
fлава 10. С&ОРКАДВИfАТЕЛЯ 

Если от качества ремонта ощельньrх деталей и качества ис ­

пользуемых запасных частей зависит, в основном, ресурс, то 

от качества сборки зависит не только ресурс, но и работоспо­

собность АВИгателя в целом . Зависимость ресурса от качества 

сборки двигателя опреАеnяется . в основном, чистотой собира­

емых деталей , качеством поверхностей трущихся пар и зазора­

м и во всех сопряжениях Аеталей . Очевидно , сборка грязных 

Аеталей вызывает их повреждения уже на начальной стадии 

эксплуатации Авигателя . что также, как и установка изношен­

ных деталей , Аающая большие зазоры в сопряжениях , ограни­

чивает ресурс . Однако в наибольшей степени качество сборки 

определяет работоспособность двигателя . Если при сборке АD­

пущены грубые ошибки. например, из-за нелравильного кон­

троля или его отсутствия зазоры в сопряжениях Аетале й силь­

но отличаются от рекомендованных, особенно, в меньшую сто­

рону , Аетали имеют Аеформацию , нарушен порsщок (техноло­

гия) сборки , в том числе неправильно выполнена затяжка от­

ветственных резьбовых соединений и т . д. , то АВигатель может 

проработать до возникновения серьезных неисправностей или 

поломок отдельных деталей от нескольких секунд АО несколь­

ких часов (в отдельных случаях - АО нескольких десятков часов. 

что эквивалентно нескольким тысячам километров пробега) . 

Таким образом , сборка двигателя также является сложным 

и ответственным этапом ремонта . Успешное решение всех за­

дач ремонта на этапе сборки возможно только при определен­

ных условиях , включая : 

1) высокую квалификацию специалистов-сборщиков двига­

телей , знание ими рабочих процессов двигателя и условий ра­

боты отдельных деталей; 

2) наличие технической литературы с описанием особеннос­

ти сборки АаНного двигателя, моментов затяжки резьбовых со­

единений, размеров деталей и т.д .; 

3) наличие всего необходимого инструмента и приспособ­

лений, в том числе, измерительных (раздел 5.2.); 
4) специальные требования к помещению, те выполняется 

сборка (раздел 5.1.). 
Практика показывает, что качественно собрать АВигатель, 

не имея преАставления об условиях работы его ощельных Ае­

талей, невозможно в принципе, даже располагая самыми по­

Аробными описаниями всех ремонтных операций . Во многом 

это связано с тем, что квалифицированный специалист , обла­

АаЯ знаниями рабочих процессов, как правило, хорошо пред­

ставляет себе посnеАствия тех или иных действий и , особенно , 

ошибок при сборке. Вследствие этого целый ряА таких ошибок 

(например, неправильная установка фаз газораслреАеления) 

оказываются практически полностью исключен ы . 

Л и тература при сборке Ааже самого слож н ого дв игат еля 

им еет вспомогательно е значение . Опытны й специал ист мо­

жет кач ест в енно с обрать АВИ гат е л ь в ооб ще без какой-либо 

литературы, однако ее наличие облегчает и ускоряет процесс 

сб орк и. 

Нельзя относит ь ся к л итературным А ан ным, как к ист и не в 

последне й инста нц и и. П ри по ль зова нии л и тературо й сборщик 

АВИгателя должен лола г аться прежде всего на сво й опы т, ина­

че возрастает вероятно сть ошибо к при сборке . В литературе 

иногда встречаются опечатки или неверная и нформация, вклю­

чая ошибочные данные по геоме т рически м характе р истикам 

деталей, моментам и порядку затяжки некоторых резьбовых 

соединений и АР · Из практики известны случаи поломки болтов , 

неправильной установки момента зажигания , фаз газораспре­

Аеления и другие ошибки, связанные с невнимательным обра­

щением с литературой, кота автоматическое слеАование инст ­

рукциям превалирует над опытом и даже здравым смыслом . 

Не менее важно для качественной сборки АВигателя иметь 

весь комплекс контрольно-измерительного инструмента . От ­

сутствие каких-л и бо позиц ий из указанной номенклату р ы (раз-
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Aen 5.2.) превращает процесс сборки в работу " вслепую ", кото­

рую вполне характеризует хорошо известное " авось" . Сборка 

двигателя в таких условиях -- Aeno весьма рискованное во 

всех отношениях, причем риск тем больше, чем более новым 

и/или сложным является двигатель . 

Далеко не последнее место занимают и требования к поме­

щению для сборки АВИГателе й. Очевидно , такое помещение АОЛЖ­

но содержаться в чистоте и иметь низкую запыленность . Это тре­

бование исключает производство в том же помещении работ по 

кузову, ПОАВеске и тормозам автомобилей - при выполнении по­

добных работ появляется много пыли, недопустимой при сборке 

АВигателя . Требование к чистоте подразумевает также чистоту 

рук и ОАежды сборщиков АВИгателей, чтобы исключить АОполни­

тельное (вторичное) загрязнение деталей. 

Помещение для сборки должно иметь хорошее освещение и 

стабильную температуру в преАепах 16+25 о С независимо от 

времени года . Т ем пература сильно влияет на погрешность из­

мерения Аеталей вслеАствие их различного теплового расши­

рения . Пренебрежение этим требованием может привести к 

неправильному назначению зазоров при ремонте деталей и 

связанных с этим неприятностям (включая заклинивание со­

пряженных Аеталей в некоторых соединениях) . 

Операции, выполняемые при сборке двигателя , включают : 

1) очистку , мойку и проАувку всех устанавливаемых Аетале й ; 

2) контрольно-измерительные операции , обычно провод и­

мые в процессе сборки ; 

3) собственно сборку двигателя, включая регулировочные 

работы (например , регулировку зазоров в приводе клапанов) ; 

4) установку навесного оборуАования . 

Сборка двигателя может начаться только при наличии всех 

необходимых запасных частей и отремонтированных деталей . 

Не следует собирать двигатель, если не хватает каких-либо вну­

тренних Аеталей , поскольку при последующем хранении час­

тично собранного АВигателя возможно попадание пыли во вну­

тренние полости, снижающее качество ремонта. 

10.1. Мойка и подготовка деталей для сборки 

В отличии от мойки деталей после разборки АВигателя, без 

которой невозможно качественно провести дефектацию Аета­

лей (см. раздел 7.4.), мойка переА сборкой преслеАует Аругие 

цели . Часть Аеталей, хранившихся АО сборки двигателя , может 

быть запылена и Ааже загрязнена. Детали, поАвергавшиеся ре­

монту, всегАа в той или ино й степени загрязнены стружкой, аб­

разивом , смазывающе-охлаждающей жидкостью (СОЖ), ма е · 

лом и Т. А . С другой стороны , мойка Аеталей для сборки А ОЛЖН с 

проводитьс я боле е тщател ьно, че м п о сле раз борк и А В Игателя 

т .к. от чи стоты Аетал ей (как наружных поверхностей , так и вну 

тренних полостей и каналов) напрямую зависит его ресурс, < 

нередко и работоспособность . 

Мойка деталей перед сборкой выполняется примерно та ; 

же. как описано в разделе 7.4. 0Анако cлeJ:IYeT отметить некотс 

рые особенности мойки перед сборкой . Так , особое внимани · 

след ует уд елит ь в нутренним каналам Аеталей - они могут быт 

загрязнены и Ааже за бит ы ра з личн ыми част ицами, в т.ч. с тру >t 

ко й. Наиболее высокие тре бов ания предъявля ю тся к ч истот 

масляных каналов, в частност и, у АВ иг ателе й, и мевш их серье: 

ные неисправности и разрушения Аеталей КШМ и ЦПГ . 

Внутренние канал ы обычно не уАается очистить на разли• 

ных моечных установках . Очистка каналов АОлжна преАшес 

вовать мо й ке Аеталей, т . к . из каналов может выхоАить больш< 

количество частиц грязи, осеАающих на наружных поверхно 

тях Аетали . Основным способом очистки внутренних канал1 

является их п родувк а сжатым воздухо м АаВnение м 0,6 М П а 
выш е при снятых заглушках (рис . 10.1 ). В некоторых случа 

сильн о го загрязнения хорошие результаты Аает механическ; 



Рис. 10.1. Продувка каналов Рис. 10.2. Промывка головки 

блока цилиндров nеред сборко й блока цилиндРов эмульсией под 

сжатым воздухом давлением 

очистка каналов приспособлениями типа "ёрш " . Подобное при­

способnение представляет собой стержень, трубку или трос с 

большим количеством коротких стальных проволок на одном 

конце . Очистка канала производится вращением «ерша» с од­

новременным протягиванием его по каналу . 

В некоторых случаях AflЯ очистки каналов эффективно ис­

пользование различных растворителей , пQАаваемых в канал под 

давлением 0,3+0,4 МПа . Даже при достаточно высоком давлении 

продувка воздухом не обеспечивает 1 00 % -ную очистку стенок 

каналов от прилипших частиц . Практика показала, что "пролив­

ка" каналов в сочетании с продувкой воздухом является весьма 

эффективным способом очистки . Проnивка без труда может 

быть выполнена с помощью небольшого металлического бачка , 

имеющего надцув от источника сжатого воздуха через обратный 

клапан, расположенный в заливной пробке (рис . 10.2). 
Помимо масляных каналов, у некоторых двигателей после 

серьезных разрушений деталей ЦПГ (поршня) и/или распреде­

лительного механизма (клапана, ces:\fla) впускной коллектор за­

грязняется продуктами разрушения . Поэтому перед сборкой 

все впускные каналы должны быть промыты и продуты - необ­

ходима полная гарантия того, что в каналах не осталось частиц 

деталей, которые могут впоследствии попасть в цилиндры дви­

гателя . 

Значительное влияние на ресурс отремонтированного дви­

гателя оказывает качество мойки поверхности цилиндров, об­

работанньrх хонинговальными головками с абразивными брус­

ками . При такой обработке, значительное количество абразив­

ньrх частиц оказывается на поверхности , а некоторое их коли­

чество- внедренными (шаржированными) в поверхность . Неко­

торьrе особенности этого процесса уже описаны в разделе 9.2. 
Хорошие результаты по очистке цилиндров дает АflИТельная 

м ойка в горячем (60+80 ° С) сQАовом растворе . При этом САНо­

временно желательно периодическое воздействие на поверх­

ность цилиндра неметаллическим жестким предметом типа 

грубой щетки . Более качественную мойку, особенно с точки 

зрения удаления шаржированных частиц, обеспечивает АflИ­

тельное (4+5 часов) кипячение в содовом растворе, однако 

данный способ нетехнологичен, а производительность его на­

столько низка, что при серийном коммерческом ремонте его 

использование неэффективно. 

Неплохие результаты дает 2+3-кратная мойка цилиндров 

щеткой или ветошью, пропитанной керосином или жидким мас­

лом (рис. 1 0.3). После этого блок (или гильза цилиндра) может 

быть вымыт обычным способом с применением традиционных 

моющих растворов. 

Следует отметить, что качество мойки цилиндров зависит 

не только от способа мойки, но и от способа обработки . Как 

указывалось в разделах 9.2. и 9.5., на загрязнение поверхнос­

ти цилиндра влияет материал абразивных брусков, количество 

и сорт масла (или специальной СОЖ), подаваемого в зону кон­

такта брусков с обрабатываемой поверхностью. Наибольшее 

шаржирование абразива в поверхность дают алмазные бруски, 

что требует специальных способов очистки, включая кипяче­

ние в содовом растворе . Для стандартного процесса обработки 

цилиндров корундовыми брусками и обильной смазкой вполне 

достаточно любого из приведенньrх выше способов . 
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Рис. 1 0.3. Мойка по верхности Рис. 1 0.4. Сушка дет алей перед 

ц ил индров сnециальными ж и д - сборкой п роду в ко й с жа тым 

костями воздухом 

Качество очистки поверхности цилиндров можно очень 

просто проверить, если прижать и провести белый лист бумаги 

по поверхности - на листе не должно остаться заметных чер­

ньrх следов . Кстати, данный способ проверки достаточн о хоро­

шо подтверждает неэффективность мойки цилиндров бензи ­

ном - цилиндры при внешней чистоте остаются грязными . Оче ­

видно , что в дальнейшем это приведет к ускоренному износ у 

деталей ЦПГ . 

Среди деталей и агрегатов, требующих внимания на данном 

этапе , следует отметить редукционный клапан системы смазки . 

Известны случаи, когда в результате первоначальной мойки 

(после разборки) из-за вымывания масла из зазора между што­

ком клапана и корпусом происходила коррозия деталей и кла­

пан заклинивало в корпусе . При последующей сборке двигате­

ля клапан не проверяли и н е смазывали, что приводило к чрез­

мерному давлению масла, деформации фильтра, «Пробива­

нию" его прокладки и отказу гидротолкателей . 

Завершающим этапом мойки является сушка деталей , вы­

полняемая продувкой сжатым воздухом (рис . 1 0.4). Помимо 
быстрого испарения моющего состава , с поверхности детали 

сбиваются частицы, перенесенные на деталь при мойке . 

В некоторых случаях оказывается целесообразно мыть от­

дельные детали уже в процессе сборки непосредственно перед 

установкой на двигатель . Преимуществом подобного способа 

мойки является практически исключение загрязнения деталей 

перед установкой, а также отсутствие специального места AflЯ 

хранения деталей собираемых двигателей, обеспечивающего 

их чистоту . Недостатком мойки в процессе сборки является 

значительное возрастание времени сборки, что при больших 

объемах может сильно ограничить производительность работы . 

У некоторых деталей наружные поверхности со временем 

коррОАируют, на них образуется рыхлый слой частиц ок и слов , 

не снимаемьrх полностью при мойке . После сушки деталей не­

редко мелкие частицы легко отрываются от поверхности . Опьrт 

показьrвает , что при сборке двигателя касание руками окислив­

шейся поверхности вьrзьrвает загрязнение рук и перенос твер­

дьrх частиц окислов на другие, в том числе, внутренние детали . 

Чтобы избежать подобного "вторичного" загрязнения деталей , 

рекомендуется их красить. В первую очередь нужна окраска 

блока цилиндров, поскольку при сборке его приходится касать­

ся руками наибольшее число раз Возможна также окраска под­

дона картера, головки блока и ее крышки, выпускного коллек­

тора и некоторых других деталей. 

Большинство фирм мира окрашивает блоки цилиндров в чер­

ньrй цвет, однако встречаются и другие цвета : красньrй (VOLVO, 
MAZDA), зеленьrй (VOLKSWAGEN), синий (GM), серьrй (FIAТ). 

При ремонте желательна покраска в "родной" цвет, однако неко­

торые крупньrе зарубежные ремонтные предприятия иногда 

пользуются своим собственным опенком краски AflЯ блоков . 

Красить блок можно распылителем или кистью . В первом 

случае необходимо защищать рабочие плоскости от краски, что 

не всегда технологично. Разумеется при окраске нельзя закра­

шивать таблицу или площадку с номером двигателя, желатель­

но также избегать попадания краски в резьбовые отверстия . 

Для окраски можно использовать синтетические эмали AflЯ ку­

зовов автомобилей - после первого запуска, прогрева и непро-
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АОлжительной работы краска полимеризуется и уже не смыва­

ется растворителями (в т . ч . , бензином) . 

Чуrунные головки блока обычно окрашиваются в тот же 

цвет, что и блок. Алюминиевые головки моrут быть окрашены 

тонким слоем лака, соАержащего алюминиевую ПУАРУ · Вообще 

слеАует отметить, что алюминиевые Аетали нереАКО корроАИ­

руют не менее сильно, чем чугунные, поэтому вопрос их окра­

ски является Аалеко не лишним. Остальные Аетали, перечис­

ленные выше, окрашиваются аналогично, за исключением вы­

пускных коллекторов, требующих специальных термостойких 

эмалей (например, кремнийорганических) . 

1 0.2. Контрольно-измерительные операции 

при сборке 

Измерения при сборке провоАятся примерно по той же схе­

ме, что и при Аефектации АВигателя (раздел 8.1.), ОАнако, цель 

измерений при сборке совершенно Аругая . Если при Аефекта­

ции необхоАимо найти изношенные или поврежденные Аетали, 

ЧТОбЫ ОПреАеЛИТЬ ВОЗМОЖНОСТЬ ИХ реМОНТа ИЛИ НеООХОАИМОСТЬ 

замены, то при сборке комплекс контрольно-измерительных 

операций позволяет: 

1) исключить установку неотремонтированных или незаме­

ненных Аеталей, пропущенных по ошибке при Аефектации ; 

2) исключить установку некачесmенно отремонтированных 

Аеталей; 

3) исключить установку неконАиционньlх новых Аеталей 

(например, поврежденных при транспортировке, хранении, не­

качественно изготовленных и Т . А.) ; 

4) значительно уменьшить вероятность ошибок при сборке 

(в основном, связанных с неправильной затяжкой резьбовых 

соеАинений) . 

Достаточно распространена небрежность при сборке, в ре­

зультате которой остаются незатянутыми некоторые ответст­

венные резьбовые соеАинения. ПоАобные ошибки веАут (в за­

висимости от вма соеАинения и конструкции АВИгателя), в луч­

шем случае, к останову и незначительным повреждениям Аета­

лей, а в хуАшем - к вьiХОАУ АВигателя из строя и повторному ре­

монту, возможно, АЭЖе более сложному. Практика показывает, 

что вероятность таких ошибок можно значительно уменьшить, 

если сборщик АВИгателя буАет записывать основные операции 

по опреАеленной схеме в порЯАке выполнения этих операций . 

При этом можно совместить контроль моментов затяжки резь­

бовых соеАинений с измерениями размеров, отклонений фор­

мы и Аругих характеристик Аеталей и узлов, сле,цуя общему по­

РЯАКУ выполнения сборочных операций . Пример такой схемы 

контроля при сборке АВИгателя преАставлен в таблице 10.1 в 
вме протокола контрольно-измерительных операций . 

Рис. 1 0.5. Проверка пер­

пендикупярности по ­

верхности цилиндра к 

верхней плоскости блока 

с помощью лекальной 

линейки и угольника 

324 

В протокол ВВеАены проверки, в 

основном тех Аеталей , от геометрии и 

состояния которых зависит работо­

способность АВИгателя . Некоторые 

измерения повторяют уже выполнен­

ные при дефектации (табл . 8.1 ). Это 
связано с несколькими причинами . 

Даже при малом объеме ремонта в 

2+3 Авигателя в месяц проблематич­

но запомнить все неисправности и Ае­

фекты, вследствие чего трудно быть 

уверенным, что они устранены полно­

стью АО сборки . С другой стороны, не­

которые "неочевмные" дефекты не 

всегда обнаруживаются при Аефекта­

ции, НО ОНИ Не АОЛЖНЫ бЫТЬ пропуще­

НЬI при сборке. К ним относятся раз­

ного роАа трещины на Аеталях (на го­

ловках, седnах и тарелках клапанов , 

блоках цилиндров и т . д.), ослабление 

посадки втулок ( наnример , в верхней головке шатуна) и Аругие 

Аефекты . 

Основное внимание, тем не менее, Аолжно быть уделено 

отремо~рuванным nеталям . Практика nоказывает, что из-за 

различного роАа нарушений ремонтных технологий в геомет­

рию Аеталей могут быть внесены такие Аефекты и неисправно­

сти, которые не могут появиться ни при изготовлении, ни при 

самой грубой эксплуатации . К таким Аефектам следует отнес­

ти, в первую очереАь, отклонения формы (некруглость, неплос­

костность) и расположения отремонтированных поверхностей 

как между собой, так и по отношению к базовым поверхностям 

(неперпендикулярность, непараллельность, несоосность, ради­

альное и торцевое биение) . 

Поскольку ряд контрольно-измерительных операций при 

сборке (табл . 10.1) аналогичен Аефектации (табл . 8.1 ), рассмо­
трим более ПОАробно те операции, которые характерны только 

дnя сборки . 

Дополнительные проверки геометрии блока цилиндров свя­

заны, в основном, с ошибками при его ремонте . Практика пока­

зывает, что при установке "сухой" гильзы в сильно поврежден­

ньlй цилиндр возможен перекос оси гильзы из-за неправильной 

установки блока на расточном станке или из-за неправильно 

выбранного метоАа обработки . Перекос оси в плоскости враще­

ния кривошипа практически не оказывает влияния на работо­

способность АВигателя , в то время как перекос в проАольной 

плоскости ведет к появлению непараллельности оси отверстия 

ПОА палец в поршне и нижней головки шатуна (см . раздел 9.5.). 
Проверку расположения поверхности гильзы проще всего 

выполнить относительно верхней плоскости блока . Для этого 

можно использовать лекальный угольник и набор щупов (рис . 

10.5). Допустимая неперпендикулярность на АИаметре цилинд­

ра составляет не более 0,03+0,04 мм . 

Не менее важно убедиться в соосности поверхностей корен­

ньlх опор (постелей) блока. Несоосность может возникнуть из-за 

неквалифицированного ремонта блока, например, вследствие 

сильного перегрева стенок при заварке пробоин или трещин , а так­

же при сдвиге блока во время растачивания постелей. Соосность 

может бьrть проверена установкой лекальной линейки поперемен­

но на три РЯАОМ стоящие опоры (см . раздел 8.1 . и рис . 8.16). 
Геометрия подшипников коленчатого вала контролируется 

в обязательном порЯАке очень тщательно и в полном объеме . 

Отсутствие или неполнота контроля значительно снижает на­

Аежность работы КШМ, т . к . в некоторых подшипниках возмож­

но появление чрезмерно малых или чрезмерно больших зазо­

ров, привоАящих в дальнейшем к неисправности и/или сниже­

нию ресурса подшипников. Одной из встречающихся пока еще 

причин неправильной геометрии подшипников является произ­

вольная "грубая" обработка крышек по плоскости разъема, вы­

полняемая некоторыми "умельцами" дnя восстановления зазо­

ра в подшипниках со старыми изношенными вкладышами . При 

этом могут быть "запилены" не все, а только некоторые крыш­

ки, что Аелает неэффективным выборочный контроль . Наруше­

ние геометрии возможно также при перегреве поАшипников . 

Контроль коренных и шатунных ПСАшипников выполняется 

по ОАИНаковой схеме . Вначале при затянуть1х рабочим момен­

том болтах (гайках) крышек нутромером измеряется Аиаметр 

постелей (рис . 8.15). Измерения провоАятся в трех плоскостях : 

ОАНО - перпенАикулярно плоскости разъема и два - вблизи нее 

(рис. 10.6). Основным размером является перпендикулярный 

плоскости разъема, ОАнако АВа других позволяют оценить эл­

липсность опоры и центрирование ее крышки . 

Полученные размеры слеАует сравнить со стандартными 

дnя данного АВигателя, дnя чего необхоАимо пользоваться 

специальной литературой или Ааннь1ми Приложения 1. В по ­

давляющем большинстве случаев измеренный АИаметр п n : 

стели несколько отличается от станАартного в большую _ ' 
рону (на 0,01+0,02 мм) . Если постель не ремонтировалас ~ 
это отличие связано с остаточной Аеформацией после rr ~~ -i 

_j 



Таблица 1 0 . 1 . Порядок контроля и измерения деталей при сборке двигателя (с указанием зазоров в сопряжениях и 

отклонений формы деталей) 

1. П под давлением : 

2. Диаметры цилиндров и поршне й: 

1 2 3 4 5 
ЦИЛИНДРОВ 

поршней 

зазоры 

3. Неперпендикулярность внутренней поверхности "сухой " 

гильзы к nлоскости блока : 

4 . Несоосность постелей коренных подшипников : 

коленчатого 

передний 

сальник 

7 . Коренные подшипники 

диаметр нижней головки 

внутрен . диаметр подшипн . (во 

толщина вкладыша 

зазор в подшипниках 

В . Затяжка коренных крышек : 

вкладышах) 

9. Осевой зазор в упорном подшипнике : 

10. Де 

11 . Шатунные подшипники: 

диаметр нижней головки 

внутрен. диаметр nоцшипн. (во вкладышах) 

толщина вкладыша 

зазор в подшипниках 

12 Массы деталей · 

1 2 3 
шатуны 

поршни 

пальцы 

итого 

13. Зазор в замках колец : 

1 

1 

14. Установка стопорных колец поршневых пальцев : 

15. Ориентация nоршней и шатунов в блоке : 

16. 

19. Масляный насос : 

20. Промывка, зарядка гидротолкателе й: 

21 . Затяжка пробки слива масла : 

22. Соответствие nрокладки головки цилиндрам : 

23. Затяжка болтов головки : 

24. Установка фаз газорасnределения : 

25. Затяжка болта переднего шкива : 

26. Затяжка болта распределительного вала : 

27. Осевой люфт распределительного вала : 

28. Затяжка болтов доп.шкивов, роликов, зввздочек 

29. Затяжка болтов маховика : 

Пропивка маслом : 

3 

2 3 

2 3 

4 5 

6 7 8 

4 5 6 7 8 

4 5 6 7 8 

6 7 8 

верхнее 

среднее 

маслосъемное 

1 

1 

при м . 

0 ,03+0,10 

0 ,04 max 

0 ,02 max 

задний 

сальник 

0,03 max 

STD nри м . 

0 ,03+0,10 

Нм 1 

0,05+0,20 

STD ~им . 

0,03+0,10 

разница 

1,5% max 

0 ,3+0,7 

0,2+0,7 

0 ,2+0,7 
(1 ,2 max для дисков) 

1 

1 

Нм 1 

1,0 max 

0 ,03+0,08 max 

0,25 max 1 

Нм 1 

Нм 1 
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Рис.10.6.Схемаизмерениягюсте- Рис. 10.7. Измерение диаметра Рис. 10.8. Измерение осевого Рис. 10.9. Измерение выступа -

ли подшиnника коnенчатого ваnа: 

в ПЛОСI<ОСТИ 1-1 -основной размер ; 

в nnоскостях 2-2 и З-З - всrюмоrа ­

тепьные размеры WJЯ оnределения 

элnиnсности nостели и точности цен ­

трирования крышки 

подшипника с установленными 

вкладышами дnя оnределения 

зазора в подшипнике 

тельной эксплуатации р,вигателя. Иногр,а несколько увели­

ченный р,иаметр постели связан с наличием небольших за­

усенцев на плоскостях разъема (их можно слегка притупить 

шабером), попаданием пыли пор, плоскости или нер,остаточ­

ной затяжкой болтов . 

Неправильное центрирование крышки nривоАИТ к измене­

нию формы отверстия, при котором одно из измерений (рис . 

1 0.6) размера отверстия у плоскости разъема меньше . а АРУГОО 

- больше стандартного . Если крышка имеет небольшой люфт в 

центрирующих элементах (по боковым поверхностям или во 

втулках), то следует проверить, хватает ли этого люфта АЛЯ nо­

лучения nравильной окружности. Если по каким-либо причи­

нам р,обиться nравильной окружности nостели не ур,ается, это 

может означать, что крышка или опора целиком р,еформирова­

на либо крышка переnутана, т . е. взята от другой оnоры или АРУ­

гога р,вигателя (такое тоже случается) . В любом случае откло­

нение от окружности (овальность) в опоре не р,олжно nревы­

шать 0,02 мм . 

Если основной размер nостели меньше стандартного, 

обычно это указывает на обработку плоскости разъема в nре­

дыдущем неквалифицированном ремонте . Для шатуна nодоб­

ный р,ефект легко исnравляется (раздел 9.4.), в то время как 

АЛЯ блока это соnряжено с опрер,еленными трудностями (раз­

дел 9.5.). 
Уменьшение размера nостели более чем на 0,01 -<-0,02 мм 

может оказаться критическим /:\ЛЯ работоспособности nор,шиn­

ника, однако окончательное заключение можно сделать , изме­

рив внутренний р,иаметр nодшиnника (во вкладышах) . МетQАи­

ка измерения (рис . 1 О . 7) ничем не отличается от измерения АИ­

аметра nостели, ор,нако при этом следует соблюр,ать осторож­

ность, чтобы не nовредить мягкий рабочий слой вкладышей. 

Разница р,иаметров пор,шиnника (во вкладышах) и шейки 

вала р,ает зазор в nодшиnнике, который не р,олжен бьггь мень­

ше 0,03 мм. Нежелатеnьна также большая эплиnсность отвер­

стия во вкладышах, и, если она nревышает O,Q3.;.0,04 мм, сле­

р,ует найти nричину. Иногр,а /:\ЛЯ этого nрихор,ится измерять тол­

щину вкладыша, что может быть сделано микрометром с шари­

ком (рис. 8.8) или сnециальным толщиномером (рис. 5.32). Из­
мерения не nолучаются слишком точными за счет влияния на 

результат вдавливания шарика в рабочий сnой вкладыша, о,ц­

нако nолученных результатов вnоnне достаточно АЛЯ оnреде­

ления nефектов вкладышей . 

Осевой зазор в уnорном nор,шиnнике коленчатого вала из­

меряется с nомощью стойки и индикатора (рис . 1 0.8) nокачива­
нием вала в осевом наnравлении. Нормальный зазор обычно 

лежит в nрер,елах 0,05-<-0, 15 мм. 
Подшиnники расnределительных, вспомогательных и ба­

лансирных валов контролируются nри сборке аналогично под­

шиnникам коленчатых валов. 

При сборке достаточно важно обеспечить малое различие 
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зазора коленчатого вала с по - ния поршня над плоскостью 

мощью стойки с индикатором блока в ВМТ с помощью штан­

генглубиномера 

в массах поршней и шатунов . Большой разброс по массе ор,но­

именных р,еталей встречается nри замене неполного комплек­

та nоршней или шатунов , а также nосле ремонта шатунов . Из­

мерение массы р,еталей необходимо nроизводить с погрешнос­

тью не более 2-<-3 г, а nослер,ующую nодгонку массы - с точнос­

тью nорядка 5-<-8 г (т . е . 1 ,().;.1 ,5% от массы р,етали) . Для этого 

можно исnользовать любые типы весов с ценой р,еления не бо­

лее 2 г, включая электронные . Если разница в массе шаrунов 

АЛЯ рядных 4- и б-цилиндровых р,вигателей превышает реко­

мендуемые цифры, необходимо nор,огнать ее ближе к самой 

легкой р,етали. У р,вигателей р,ругих схем пор,гонка массы шату­

нов не р,оnускается (раздел 9.4.). 
Помимо указанных nараметров. /:\ЛЯ некоторых р,изельных 

р,вигателей имеет значение выступание поршней над nлоскостью 

блока в ВМГ. Эта величина измеряется штангенmубиномером, 

штангенциркулем или стойкой с индикатором (рис. 10.9). 
В целом слер,ует отметить , что, помимо повышения надеж­

ности отремонтированных р,вигателей, система вер,ения nрото­

кола контроля сборочных операций нередко nомогает опрер,е­

лить nричину возможной неисnравности отремонтированного 

р,вигателя только анализом результатов измерения р,еталей 

(или даже их отсутствием , если nротокол вер,ется неаккуратно) . 

Недостаток системы , связанный с увеличением времени сбор­

ки, в значительной степени компенсируется снижением коли­

чества р,ефектов в эксnлуатации и, соответственно, затрат вре­

менинагарантийный и послегарантийный ремонт . 

10.3. Проверка и установка коленчатого 

вала и вкладышей подшипников 

Сборку р,вигателя ур,обно выnоnнять на сnециальном пово­

ротном стенде. на котором закреnляется блок цилиндров (см . 

раздел 5.4.). Возможна также сборка на специальном верстаке, 

QАнако это не всегр,а ур,обно, особенно АЛЯ круnных р,вигате­

лей, из-за необходимости nереворота частично собранного 

р,вигателя вручную. 

На данном этаnе основные nроверки и сборка коленчатого 

вала с блоком выnолняются в положении блока цилинр,рами 

вниз (рис. 10.10). 
Перед началом сборки двигателя сnер,ует nроверить зазо­

ры в цилиндрах и nQАшипниках, как это указано выше, чтобы не 

разбирать вnосnер,ствии блок, если бур,ет обнаружен какой-ли­

бо дефект . Результаты измерений АОЛЖНЫ быть зафиксирова­

ны в протокоnе (табл . 1 0.1 ). 
Перер, сборкой цилинАРЫ блока, р,аже если исnользуются 

nоршни "старые" или того же размера, р,оnжны быть обработа­

ны хонингованием /:\ЛЯ снятия "глянца" с поверхности . При та­

кой обработке диаметр цилиндра увеличивается не более чем 

на 0,01 мм, но на отполированные участки наносится сетка ри­

сок, ур,ерживающая масло на nоверхности цилиндра /:\ЛЯ смаз­

ки nоршневых колец (см . разделы 9.2. и 9.5.). Глянец на nоверх­

ности цилиндра и отложение нагара в верхней и нижней его ча-



Рис. 1 0.1 О. Исходное положе- Рис. 1 0.11. Замена втулки под­

ние блока цилиндров перед на- шипника вспомогательного ва-

чалом сборки ла с помощью оправки 

стях (характерные AflЯ АflИтельно работавшего Авигателя) мо­

rут стать причиной повреждения поршня и колец при сборке 

и/или в процессе первоначальной приработки из-за попадания 

тверАЬIХ частиц нагара между трущимися поверхностями и из­

за неАостаточного маслоудержания на рабочих поверхностях. 

ПереА сборкой Авигателей с нижним расположением рас­

пределительного вала, очевиАно, необХОАИМО проверить зазо­

ры в его подшипниках. Если при Аефектации был установлен 

износ ПОАшипников, то их следует заменить, очеви,цно , еще до 

начала сборки АВИГателя . 

Точно так же обстоит Аело со вспомогательными и балан­

сирными валами - замена втулок их ПОАшипников в блоке с со­

бранным КШМ может оказаться не только неуАобной, но и не­

возможной. 

Замена втулок подшипников не преАставляет труАностей 

(рис. 10.11). Поскольку натяг втулок в корпусе обычно не пре­

вышает 0,04+0,06 мм, а толщина втулок невелика - 1 ,4+ 1 ,8 мм, 
то больших усилий при их вь1nрессовке и запреосовке не требу­

ется. Вся работа может быть выполнена одной оправкой с 

упорным буртом (рис. 5.61 ), диаметр которого должен быть на 

0,2+0,5 мм меньше наружного АИаметра втулки (диаметра рас­

точки в корпусе). Оправка устанавливается во втулку и уАара­

ми молотка выполняется выпрессовка. После очистки отвер­

стия в блоке от следов грязи и нагара аналогичным способом 

новая втулка запрессовывается в корпус. 

Для замены крайних втулок иногда требуется снять соот­

ветствующую заглушку блока. Это также несложно, но при ус­

тановке заглушки слеАует герметизировать соеАинение . Если 

натяг заглушки после вь1nрессовки из корпуса окажется мал, 

при ее установке в блок следует использовать клеевые компо­

зиции (см . раздел 9.5.) или ставить новую заглушку. 

До сборки сле,цует проверить геометрию постелей и их чис­

тоту, т.е . отсутствие следов нагара на поверхности . Нагар или 

пыль моrут стать причиной уменьшения зазора в ПОАШИnнике и 

ухудшения теплоотвода, в резу ль тате чего возможны различ­

ные неисправности. Напротив , чтобы зазор в подшипнике не 

оказался слишком большим (более 0,08+0, 1 О м м), иногАа АО­

статочно просто притереть плоскости разъема крышек. 

Если у собираемого АВИгателя правоАилось растачивание 

поверхностей постелей блока, то nepeA сборкой слеАует прове­

рить соосность отверстий передней и задней крышек блока с 

коленчатым валом. Особенно важна соосность передней 

крышки блока, имеющей встроенный масляный насос - несоос­
ность центрирующего пояса шестерни в крышке и коленчатого 

вала более О, 1 0+0, 15 мм обычно привоАИТ к поломке насоса 

при первом же запуске АВИгателя. 

Для обеспечения соосности слеАует использовать оправку , 

устанавливаемую на переАние опоры вместо коленчатого вала 

(рис. 1 0.12) и имеющую поясок AflЯ центрирования крышки. 

Смещение после ремонта постелей оси коленчатого вала 

вверх (в сторону головки блока) Ааже на О, 1 мм обычно приво­

дит к невозможности посадки передней крышки одновременно 

на центрирующий пояс оправки и штатные центрирующие 
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Рис. 10.12. Схема центрирования корпуса масляного насоса на 

блоке цилиндров : 

1 - корnус насоса ; 2 - центрирующая втулка ; З - блок ; 4 - центрирую· 

щая оnравка; 5 - крышка коренного nодшиnника 

штифты или втулки крышки на блоке . В этом случае необХОАИ­

мо разделать отверстия в крышке noA центрирующие штифты 

так, чтобы крышка могла смещаться вверх на нужную величи­

ну . Далее отверстия обезжириваются и в них наносится эпок­

си,цная композиция, а на штифты на блоке - разделительная 

жи,цкость (см . раздел 9.5.). После установки крышки и полиме­

ризации композиции на крышке образуются новые центрирую­

щие отверстия , обеспечивающие центрирование крышки по ко­

ленчатому валу с учетом смещения его оси в результате ре­

монта постелей. 

ПереА установкой коренных вкладышей в блок стоит лиш­

ний раз убеАиться, что это вкладыши именно того ремонтного 

размера, который нужен (встречаются ошибки при упаковке. 

когда размер, указанный на коробке , не соответствует разме­

ру вкладышей) . На "неоригинальных" вкладышах обязательно 

выбит размер - метрический (STD; 0,25; 0,3; 0,5 и Т.А . ) или АЮЙ­

мовьlй (STD; 0,001; 0,002; 0,010; 0,020 и т . А.). На " оригиналь­

ных" вкладышах размер может быть закоАирован в их номере, 

поэтому при отсутствии таких сведений достаточно измерить 

толщину вкладыша (например, микрометром через шарик) . 

При установке вкладышей в постели блока необходимо про­

слеАить , чтобы отверстия во вкладышах совпадали со смазоч­

ньlми отверстиями в блоке. У АВигателей , имеющих различные 

вкладыши на блоке и крышках, ошибка, очевидно, приведет к 

повреждению подшипников и выходу АВИгателя из строя. 

Установив вкладыши и затянув крышки, следует проверить 

зазор в поАшипниках, как это описано в разделе 1 0.2. Не менее 

важно проконтролировать геометрию коленчатого вала - вза ­

имньlе биения всех поверхностей и АИаметры шеек , а также 

убеАиться , что шейки вала отполированы, а смазочные отвер­

стия на шейках имею т полированные края (острые края отвер­

стий могуr повреАить вкладыши). На шейках не АОПЖНО быть по ­

вреждений , которые иногАа возникают при небрежном хране­

нии или транспортироsке . Такие повреждения следует заполи­

ровать мелким абразивным полотном и заново промыть вал. 

Перед установкой коленчатого вала в блок необходимо 

смазать вкладыши. РекоменАуется s:\flЯ этого использовать не 

моторное, а более вязкое трансмиссионное масло. Оно лучше 

преАохраняет от задирав и повреждений при первом запуске , 

т.к. Аает более прочную масляную пленку на поверхности Аета­

лей . Для нанесения масла на Аетали нежелательно использо­

вать пальцы рук, кисточки и подручные предметы , поскольку 

они загрязняют масло. Лучше всего пользоваться масленками 

со специальными " носиками " (рис. 1 0.13), позволяющими сразу 

нанести масло на Аеталь. 
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Рис. 10.13. Смазка детали мае- Рис. 10.15. Проверка легкости 

лом перед установкой с помо- вращения коnенчатоrо вала с по ­

щью масленки, изготовленной мощью рычага, установленноrо 

из фляги с маслом между двумя боrпами маховика 

Рис. 10.14. Затягивание бол- Рис.10.16. Следы непосредствен­

тов коренных подшиnников с ного контакта вкладыша и колен­

помощью динамометрического чатого вала в результате недоста -

ключа точного зазора в подшипнике 

Установив коленчатый вал в блок (рис . 10.14), а сверху -
крышки коренных подшипников , необходимо равномерно затя­

нуть болты крышек динамометрическим ключом . Момент затяж­

ки указывается в литературе по ремонту конкретного двигателя. 

При отсутствии таких Аанных следует ориентироваться на диа ­

метр D резьбы боmов- момент обычно составляет (0,771,0)·0 . 

Затягивать боты следует в 2+3 приема, постеnенно увеличивая 

момент затяжки болтов одновременно на всех крышках. 

У двигателей с дополнительными боковыми болтами кры­

шек подшипников эти болты окончательно затягиваются сразу 

после предварительной затяжки основных болтов. Нарушение 

порядка затяжки приводит к деформации постелей и поврежде ­

нию подшипников. 

После затягивания болтов проверяется легкость вращения 

вала. Вал должен вращаться "от руки" при проворачивании за 

хвостовик и задний фланец . Еспи провернуть вал не ур,ается , 

спедует завернуть в соответствующие резьбовые отверстия ма ­

ховика два болта и установить между ними рычаг длиной 0.~.8 

м (рис. 10.15). В зависимости от усилия проворачивания вала 

можно предварительно установить причину заедания вала. 

Тугое страгивание и относительно легкое вращение вала 

свидетельствует о недостаточном зазоре в подшипниках . Ма­

лый зазор (при нормальном измеренном) может быть следст­

вием загрязнения поверхности постелей перед установкой 

вкладышей, наличием заусенцев на краях поверхностей посте­

лей, а также искривления постелей или деформации коленча­

того вала. Невозможность страгивания вала говорит о натяге в 

псщшипниках, в то время как тугое страгивание и тугое враще­

ние (возможно, неравномерное, с "щюблением") - о задевании 

щек коленчатого вала за опоры блока, слишком широких вкла­

дышах, заходящих рабочей поверхностью на галтели у краев 

шеек, недостаточном торцевом зазоре в упорных подшипниках 

или других аналогичных причинах. В подшипнике, в котором 

наблюдается заедание, масло, нанесенное перед сборкой, за­

метно чернеет уже nосле нескольких оборотов вала, что позво­

ляет быстро найти место заедания. 

Независимо от характера заедания вала необходимо разо ­

брать псщшипники и устранить причину заедания. Недостаточ-
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ный зазор в подшипниках хо­

рошо заметен по блестящим 

участкам на рабочей поверх­

ности вкладышей (рис . 10.16). 

Рис. 10.17. "Вкручивание · ynop-

При nравильной геометрии 

блока и вала и качественных 

вкладышах заедание возмож­

но только вследствие местных 

дефектов на деталях, которые 

легко обнаруживаются и уст­

раняются. Большая площадь 

заедания обычно свидетельст­

вует об ошибках при ремонте, 

включая деформацию блока и ного nолукольца при его уста ­

вала, а также nрименение не- новке в зазор между торцами 
шейки коленчатого вала и ко­

качественных вкладышей . В 
ренной опоры 

подобных спучаях необходимо 

еще раз тщательно проверить все детали и их геометрию . 

В некоторых мастерских практикуют шабрение рабочей по­

верхности вкладышей , заключающееся в снятии споя материа­

ла в местах касания вала, где зазор в подшиnнике недостато­

чен . Если речь идет о снятии небольшого слоя в 0,0170,02 мм 

на малом участке , то это почти не отражается на работосnо­

собности и ресурсе nодшипников . В то же время шабрение по 

относительно большой поверхности недоnустимо, поскольку 

это значительно снижает максимально-допустимую нагрузку в 

nодшиnнике и может довольно быстро nривести к задирам и 

разрушению рабочего сnоя вкладышей и износу шеек коленча­

того вала . Так или иначе, шабрение рабочей поверхности вкла­

дышей свидетельствует о некачественном ремонте двигателя и 

не может быть рекомендовано. особенно при современном 

уровне форсирования двигателей . 

Когда легкое вращение вала в подшипниках обеспечено , 

следует установить упорные полукольца, если они выполнены 

отдельно от вкладышей . Для этого снимается соответствующая 

крышка блока, и поnукольца nоочередно "вкручиваются" в за­

зор между торцевыми поверхностями вала и опоры блока (рис . 

1 0.17), куда предварительно нанесено маспо . Следует очень 

тщательно проконтролировать правильность установки поnуко­

лец (рабочей поверхностью к .--------------, 
валу), в противном случае 

ошибка приведет к выходу дви­

гателя из строя уже через не­

сколько сотен километров . По­

сле установки поnуколец и за­

тягивания болтов контролиру­

ется торцевой зазор в упорном 

подшипнике (рис . 1 0.8). 
Если измеренный зазор в 

упорном nодшипнике оказался 

существенно больше рекомен­

дованного (например , более 

0,2070,25 мм), для конструкций 

с фланцевыми вкладышами 

можно уменьшить его сдвигом 

крышки коренного подшипника 

в осевом направлении (рис. 

1 0.18). Наиболее просто это 

сделать в конструкциях с цент­

рированием крышки по боко­

вым поверхностям - достаточ­
но вал подать "до упора" впе­

ред, nосле чего поставить и за- Рис. 10.18. Схема уменьшения 

тянуть крышку, прижав ее к пе- осевого зазора коленчатого ва­

редней упорной поверхности ла сдвигом крышки упорного ко­

коренной шейки. При этом на- реннога подшипника в сторону 

гру зки от муфты сцепnения бу- хвостовика вала: 
1 - отверстия в крышке лад болты 

дет держать только верхняя "разделаны" в сторону заднего 

половина упорного подшипни- фланца вала 
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Рис. 10.19. Крышка заднего ко- Рис. 10.20. Установка заднего 

реннога подшипника с проточ- сальника коленчатого вала пе-

кой для установки сальника : 

ХХХХ - места герметизации стыка 

крышки с блоком АЛЯ исключения те­

чи масла 

ред установко й крышки корен­

ного подшипника : 

1 - б лок цилиндро в; 2 - коленчатый 

вал ; З - крышка коренного лодШИлника 

ка (в блоке), а обратные- нижняя (на крышке). У конструкций с 

центрированием крышки втулками или штифтами дnя сдвига 

крышки потребуется разделать центрирующие отверстия, что 

возможно только в самом крайнем случае . Для конструкций с 

упорными полукольцами описанный способ уменьшения осе­

вого зазора не рекомендуется, т.к. проще найти полукольца 

увеличенной толщины. 

В некоторых АВИГателях (GM, FORD, МAZDA, RENAULT и АР - ) 

сальники коленчатого вала устанавливаются в расточку , выпол­

ненную в блоке и крышке коренного подшипника блока (см . раз­

Аел 2.). Для таких конструкций переА установкой крайних крышек 

необХОАИМО нанести герметик на плоскость разъема (рис. 10.19), 
иначе не будет обеспечена герметичность, и масло буАет прохо­

АИТЬ по стыку крышки с блоком, минуя сальник . Если крышка цен­

трируется по боковым поверхностям, то герметик наносится и на 

них. В таких соеАИнениях, как и в АРУГИХ , слещет использовать 

специальные силиконовые высокотемпературные герметики 

(обычно они имеют синий, красный, серый или черный цвет) . 

ПереА установкой крышки с расточкой желательно также по­

ставить сальник (рис . 1 0.20). Возможна установка сальника и по­

сле затягивания боmов крышки, ОАнако это сложнее из-за натя­

га сальника в расточке. В таком случае дnя исключения повреж­

Аения сальника может потребоваться специальная оправка . 

10.4. Сборка и установка поршней, шатунов, 

сальников и поддонов картера 

Перед сборкой шатунов и поршней необходимо выполнить 

комплекс контрольно-измерительных операций . Основными 

характеристиками шатунов являются АИаметры отверстий го­

ловок, Аеформация стержня и масса. 

Методики измерения диаметров отверстий, р,еформации и 

массы описаны выше (рис . 8.17, 8.20, 10.6 и 1 0.17). Обычно ша­

туны после ремонта нижней головки имеют уменьшенную мас­

су, очевидно, тем меньшую, чем сильнее было изношено отвер­

стие . Если у рядных четырех и шестицилиндровых АВИгателей 

разница в массе превышает 1 ,О+ 1 ,5% от массы остальных ша­

тунов, необходимо подогнать их массу к наиболее легкому ша­

туну за счет съема металла у нижней головки (рис . 10.21). 
Несколько иная ситуация может возникнуть при замене ша­

туна, если его масса сильно отличается от массы Аругих шату­

нов . В этом случае неизвестно расположение избыточной мас­

СЬI, что требует поочередного взвешивания верхней головки 

при опоре на нижнюю и наоборот дnя всех шатунов (рис . 2.33). 
При ПОАГОнке массы шатунов слещет иметь в виду, что про­

извольнее уменьшение массы нижних головок возможно (хотя 

и нежелательно с точки зрения возрастания нагрузок на колен­

чатьlй вал) только у рядных четырех- и шестицилиндровых V-об­

разных АВенадцатицилиндровых Авигателей, имеющих колен­

чатые валы, симметричные относительно средней коренной 

шейки . J],nя npyrnx схем, если оnин из шатунов оказывается лег-
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че других , лучше его заменить , но не подгонять массы АРУГИХ 

за счет съема металла у их нижних головок во избежание раз­

балансирования КШМ (см . раздел 9.4.). 
Контроль поршней включает в первую очередь измерение 

размера юбки дnя определения зазора в цилиндре . Если не 

указаны Аругие способы, размер юбки слещет измерять в се­

чении , расположенном между нижним краем отверстия под па­

лец и верхним краем выреза юбки (рис. 9.86). Минимальный 
зазор указывается на АНище поршня, на упаковке или в инст­

рукции (см . раздел 9.5.). Для большинства двигателей легковых 

автомобилей и микроавтобусов он лежит в пределах 0,03+0,05 
мм , хотя встречаются зазоры 0,01 мм и 0,14 мм . Во всех слу­

чаях зазор не должен быть меньше минимально-допустимого, 

иначе блок потребуется разобрать и дополнительно хонинго­

вать . При измерении зазора следует т а кже учесть температуру 

в помещении - при уменьшении температуры зазор увеличива­

ется примерно на 0,010+0,015 мм каждые 10 ° С отличия от нор­

мальной температуры (+20 ° С) . 

Посадка поршневого п альца в поршне также сильно зави­

сит от температуры . При 20 о с "неподвижный " палец должен 

свободно входить в отверстия бобышек без заедания, а " плава­

ющий" может иметь различную посадку - от свободной до плот­

ной (с закусыванием) . В любом случае палец не должен " бол­

таться" в отверстии в поперечном направлении, иначе двига­

тель после прогрева будет "шумным" . Напротив , слишком плот ­

ная посадка пальца в поршне в соче т ании с неподвижной по­

садкой в шатуне может привести к заклиниванию при запуске 

в условиях низкой температуры . 

При контроле деталей перед сборкой, как показывает 

практика, не обязательно измерять зазор или натяг в верх­

ней головке шатуна- достаточно визуальной проверки . Так , 

"плавающий" палец должен свободно ходить во втулке верх­

ней головки шатуна, но не иметь явного люфта во избежание 

шумной работы двигателя . При неподвижной посадке палец 

вообще не должен входить в отверстие головки шатуна даже 

на долю миллиметра . Нарушение посадки у плавающего 

пальца требует дополнительного хонингования при недоста­

точном зазоре (менее 0,005 мм) или замены втулки при 

чрезмерном зазоре (более 0,015 мм) , а унеподвижного при 

недостаточном натяге - замены шатуна . Недостаточный на­

т яг пальца в отверстии головки шатуна (менее 0,010 мм) 
представляет наибольшую опасность дnя двигателя, т . к . гро­

зит смещением пальца и задирам стенки цилиндра с последу­

ющим выходом двигателя из строя . 

Сборка поршня с шатуном и плавающим пальцем не пред­

ставляет трудностей . Если палец имеет слишком плотную по­

садку в поршне, поршень необходимо подогреть до 60+ 70 ° С . 

Смазанный маслом палец при разности температур свободно 

("от руки") заходит в отверстия бобышек поршня (рис . 10.22). 

A__j 

Рис.10.21. Местаснятия металла Рис. 10.22. Сборка поршня с 

при подгонке шатунов по массе : 

А- основное место снятия металла 

(наnример, nосле ремонта шатунов) ; 

Б - место снятия металла , исnоль ­

зуемое только nри развесовке ша ­

тунов (раздельном взвешивании 

верхней и нижней головок) 

шатуном и плавающим пальцем 

может быть выполнена от руки, 

если предварительно нагреть 

поршень 
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Рис. 10.23. Определение направления установки поршня (в сторо ­

ну переднего носка коленчатого вала) : 

а - по букве F (FRONТ) ; б - по стрелке на днище 

а б 

Рис. 10.24. Определение наnравления установки деталей (в сто­

рону переднего носка коленчатого вала): 

а- смещение отверстия nальца вnево при виде на nорwень со стороны пе­

реднего носка (хвостовика) кonetiчaтoro вала : б - nри том же в~о~де на 

шатун замки вкnадыwей распооожены справа 

Перед сборкой следует уточнить ориентацию nоршней отно­

сительно шатунов. Для nравильной установки на днище поршня 

выбивают стрелку или специальную метку (рис. 10.23), указыва­
ющую на nервый цилиндр, либо ставится буква F (FRONТ) на хо­

лодильнике. При этом, если смотреть на поршень спереди, порш­

невой nалец смещен обычно влево (рис. 10.24), за исключением 

некоторых АВИгателей, у которых гюршни имеют бопьшое рассто­

яние от оси пальца до АНИща при относительно короткой юбке . 

Ориентация шатунов зависит от их конструкции . Наиболее 

расnространен вариант, когда nри виде сnереди замки вклады­

шей расположены с правой стороны отверстия нижней гоnовки 

(рис. 10.24). Исключения характерны АЛЯ несимметричных ша­

тунов, имеющих разную ширину верхней и нижней головок или 

Рис. 10.25. Установка стоnор- Рис. 10.26. Установка стопор ­

ного (круглого сечение) кольца ного кольца с отверстиями с по-

поршневого пальца мощью круглогубцев 
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Рис. 1D.27. Замок стопорного коnь­

ца гюршневоrо пальца желательно 

располагать по оси поршня : 

а- в сrорону юбки ; б - в сrорону Ц1iИЩа 

Рис. 10.28. Наибопее простой 

способ нагрева шатуна для 

сборки с поршнем - с помощью 

пропановойгорелки 

другие отличия , что часто встречается у V-образных двигате­

лей. При этом шатуны на одном двигателе моrут иметь разную 

ориентацию (например, по рядам цилиндров). 

После установки "плавающего" пальца необходимо устано­

вить стопорные кольца. Копьца крутого сечения обычно можно 

поставить "от руки", если завести один край кольца в канавку и 

надавить на другой край (рис . 10.25). Стоnорные кольца с уста­

новочными отверстиями сжимаются кругпогубцами (рис . 10.26), 
после чего вставляются в отверстие . Кольца не должны иметь 

пюфта в канавке (это иногда встречается у старых деформиро­

ванных колец), иначе со временем канавка может износиться 

так, что кольцо "выскочит" . Поэтому устанавливать рекоменду­

ется, в основном, только новые стопорные кольца. В обязатель­

ном порядке следует nроверить наличие стопорных колец во 

всех поршнях собираемого двигателя. Известны случаи, когда 

одно из стоnорных колец на каком-либо nоршне no ошибке не 

ставипось . Тогда сразу nосле запуска палец сдвигалея до упора 

в стенку цилиндра, что приводигю к повторному ремонту nвига­

теля. Для повышения надежности фиксации пальца желательно 

разрез кольца расnопагать по оси nорwня (рис. 10.27}, чтобы си­

лы инерции не ослабляли посадку кольца в канавке . 

Сборка шатунов и поршней с неподвижным пальцем слож­

нее. При этом нельзя пользоваться прессами или другими ана­

логичными способами, nреАnолагающими nриложение усилий 

к Аеталям, иначе они буАут деформированы . 

Для того, чтобы палец свободно вошел в отверстие верхней 

головки шатуна, шатун необхОАИМО нагреть до 270+300 ° С . Наи­

лучшие результаты дает равномерный нагрев шатуна в лечи, 

имеющей контроль темnературы нагрева (рис. 5.45). На nрак­

тике часто применяется другой сnособ - локального нагрева 

только верхней головки с гюмощью паяльной лампы ипи nропа­

новой горелки (рис . 10.28). Такой сnособ также ,:\ОПустим , еслv 

nри этом контролируется температура шатуна в месте нагрева 

Наиболее простой способ контроля температуры - по цвеТJ 

мыла. Кусочек мыла кладется на верхнюю головку шатуна ne 
ред нагревом . В процессе нагрева мыпо сначала плавится, < 

затем чернеет. Почернение мыла означает достижение требу 

емой темnературы (nорядка 300°С), выше которой nерегреватl 

головку нельзя во избежание потери натяга пальца. Чтобы на 

тяг не уменьшился и не пропал, ни в коем случае нельзя ис 

пользовать ацетиленовую горелку или другие способы, дающ~ 

быстрый неконтролируемый нагрев шатуна. Такую ошибку не 

редко совершают неопытные механики. Последствия ее цостс 

точно серьезны - отремонтировать цилиндр , поврежденны 

съехавшим вбок пальцем. уnается только гильзеванием блок ; 

Для nравильной установки nальца в шатун необходиiV 

пользоваться оправкой (рис . 5.44). При ремонте двига т еле 

различных моделей оправка nолжна обладать ун и версально 

тью , что достигается (рис . 10.29): 
1) уnором торца рукоятки в боковую поверхность поршня 

2) возможностью подкладки регулировочных шайб меЖJ 

пальцем и рукояткой (для некоторых двигателе й желатепы 



Рис. 10.29. Схема определения Рис. 10.30. Сборка поршня с 

толщины реrулировочных шайб шатуном с помощью оправки 

Х при сборке шатуна с порш- (прессовая посадка пальца в 

нем , имеющем неподвижную шатуне) 

посадку пальца в шатуне 

nредусмотреть небольшее поднутрение, чтобы палец мог на 

0,5+ 1 ,О мм заходить внутрь рукоятки); 

3) комnлектом направляющих различного диаметра (на 

0,10+0,15 мм меньше диаметра nальца) . 

Для каждого двигателя следует рассчитать толщину пакета 

Х регулировочных шайб (рис. 1 0.29) no формуле 

D+H-B-L-0,5 
Х= , 

2 

где D - диаметр цилиндра; Н - ширина верхней головки ша­

туна; L- АЛина nальца; В - расстояние между бобышками . 

Формула обеспечивает установку пальца так, что верхняя 

головка шатуна оказывается в середине пальца с точностью 

±0,5 мм независимо от конструкции и размеров деталей . 

Палец центрируется с направляющей в отверстии бобышек 

поршня и зажимается на стержне оправки болтом или гайкой 

(в зависимости от конструкции оправки) . 

После нагрева шатун быстро устанавливается в тисках 

(при нагреве только верхней головки шатун может быть зажат 

в тисках nредварительно), сверху подводится поршень, и па­

лец с помощью оправки вставляется в шатун движением "до 

упора" (рис. 1 0.30). 

Если при установке nальца его "закусывает" в шатуне, сле­

дует разобрать соединение и замерить нутромером отверстие 

верхней головки шатуна - не исключено, что отверстие имеет 

овальность. Шатун с деформированной верхней головкой реко­

мендуется заменить, в крайнем случае можно попробовать по­

править головку на прессе, неnрерывно контролируя размер 

отверстия. При этом следует помнить, что nри овальности от­

верстия более 0,04+0,05 мм установить палец в шатун, как nра­

вило, не удается. Кроме того, овальность отверстия головки 

после установки nальца вызывает и его деформацию, что край­

не негативно отражается на ресурсе деталей. 

После сборки желательно смазать маслом соединение пор­

шня с шатуном, что сделать достаточно легко, пока детали на­

греты (масло быстро nроникает в зазоры). В nринципе смазать 

детали можно и после их установки в цилиндр, но на холодных 

и ограничено-nодвижных деталях при первом запуске недоста­

точная смазка nальцев может nривести к их "прихвату" . 

Независимо от тиnа соединения nоршня с шатуном пор­

шень должен вращаться на шатуне абсолютно свободно. Тугое 

вращение поршня и разного рода заедания ненормальны и 

должны быть устранены, иначе "холодный" nоршень может сту­

чать некоторое время после заnуска . 

Собрав nоршни с шатунами, необходимо nроверить посад­

ку колец в цилиндре и канавках nоршня . Некоторые фирмы 

(MAHLE, KOLBENSCHMIDТ. TRW, дЕ и некоторые другие) по­

ставляют в запасные части nоршни с кольцами, одетыми на 

поршни. При этом кольца являются калиброванными, т.е. в ци­

линдре с диаметром, обеспечивающим рекомендованный за­

зор с nоршнем, замки колец обычно лежат в предепах 0,2+0,5 
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Рис. 1 0.31. Подгонка замка на Рис. 1 0.32. Подгонка замка 

специальном приспособлении с кольца при зажатии его в тисках 

алмазным кругом 

мм (в отдельных случаях - до 0,6 мм у компрессионных и до 1,0 

мм у наборных маслосъемных) . 

Копьца, поставляемые в отдельной упаковке, могут быть не­

калиброваны под диаметр цилиндра, соответствующий конкрет­

ному поршню. У таких копец зазор в замке может быть сущест­

венно меньше минимально-допустимого . Установка колец с 

уменьшенным зазором в замке крайне опасна - при прогреве 

двигателя за счет разности температур кольца и цилиндра за­

зор может уменьшиться до нуля, после чего кольцо заклинива­

ет в цилиндре с задирам поверхности цилиндра и скалыванием 

покрытия с поверхности кольца (см. раздел 12.). Учитывая это, 

рекомендуется проверять и при необходимости подгонять зам ­

ки копец независимо от фирмы-изготовителя. упаковки и т . д. 

Проверка зазора в замке копец выполняется с помощью 

набора щупов аналогично тому, как это делается при дефекта­

ции (рис. 8.21 ). Если замок меньше рекомендованного, следует 

подогнать его. Для этого лучше всего пользоваться специаль­

ными приспособлени я ми (рис. 10.31) с алмазным диском, обес­

печивающим точность обработки, в том числе параллельность 

сторон замка . При отсутствии подобного приспособnения в 

крайнем случае можно испопьзовать надфиль, зажав копьцо в 

тисках со шлифованными губками (рис . 1 0.32). Для колец с 

твердыми покрытиями необходим алмазный надфиль, иначе 

возможны сколы покрытия у замка. 

Основная сложность ручной подгонки замка при закрепле­

нии кольца в тисках заключена в необходимости обеспечения 

параллельности сторон замка. Поэтому в некоторых случаях, в 

частности, при отсутствии навыка, можно подгонять замок об­

работкой сразу двух его сторон при зажатии надфиля или на­

пильника (рис . 1 0.33). При подгонке замков колец следует ори­

ентироваться на минимально-допустимые зазоры : 0,3+0,4 мм 
АЛЯ верхних колец и 0,2+0,3 мм АЛЯ средних и коробчатых мас­

лосъемных . У дисков наборного маслосъемного кольца жела­

тельно иметь несколько больший зазор - 0,4+0,5 мм, чтобы не 

ухудшить условия смазки цилиндров (см . раздел 2.3.). 

После подгонки надо обязательно снять заусенцы у замка, 

иначе кольца не будут nрилегать к торцам канавок . Неnрилега­

ние у замка из-за заусенцев 

приводит к ухудшению ком­

nрессионных и маслосъемных 

свойств колец и повреждению 

nоверхностей канавок nоршня, 

а заусенцы на наружной по­

верхности колец - к nоврежде­

нию поверхности цилиндров и 

увеличению расхода масла. У 

коробчатых маслосъемных ко­

лец следует доnолнительно 

снять заусенцы в канавке пру­

жины. 

При проверке деталей пе- Рис. 1 о.зз. Способ подгонки 
ред сборкой желательно про- замка кольца с помощью на­

контропировать зазор в канав- пильника , зажатого в тисках 
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ках колец. Этот зазор у новых колец и поршней составляет в 

среднем 0,06+0,08 мм дnя верхнего кольца (у дизелей 0,08-;-{}, 1 О 
мм), 0,04+0,07 мм дnя среднего и 0,03+0,05 мм дnя маслосъемно­

го. Визуальный контроль обычно обеспечивает свободное враще­

ние всех колец в канавках при отсутствии явного торцевого люф­

та. Более точно зазор можно измерить щупом или определить по 

разнице ширины канавки, измеренной nлиткой (см. рис. 8.24), и 
высоты кольца, измеренной микрометром (см. рис. 8.23). 

Наиболее опасен, как и в других соединениях двигателя, 

недостаточный зазор между кольцом и канавкой поршня. Так, 

зазор менее 0,03 мм в канавке верхнего кольца может быть 

причиной пригорания (коксования) кольца в канавке с последу­

ющим перегревом поршня, задирами на кольцах и поверхнос­

ти цилиндра и выходом двигателя из строя. При недостаточном 

зазоре, измеренном указанными выше способами, торцевые 

поверхности кольца можно притереть с абразивной ластой 

зернистостью 15+20 мкм на притирочной плите. Для этого 

удобно использовать оправки (см. рис . 9.119), с помощью кото­

рых можно обеспечить равномерный съем металла, но не бо­

лее чем 0,02 мм с каждой стороны (чтобы не перекосить тор­

цы) . Обработка торцов кольца другими способами затруднена 

или вовсе недопустима, особенно при таком малом съеме, т.к . 

не удается обеспечить приемлемое качество поверхности . Де­

фекты на поверхностях кольца, возникшие из-за некачествен­

ной обработки, ухудшают уплотнительные и теплопередающие 

свойства колец, вследствие чего может значительно упасть 

компрессия, а температура поршня - недопустимо возрасти . 

Измерение зазора и притирка на плоскости возможны 

только дnя колец с плоскими торцами. У трапециевидных колец 

точно измерить зазор в канавке простыми способами невоз­

можно, однако следует проверить кольцо в положении заподли­

цо с боковой поверхностью поршня (рис . 10.34)- небольшой за­

зор, по крайней мере, в несколько сотых долей миллиметра 

должен быть, а кольцо должно "проваливаться" на несколько 

j:\есятых ,:\Оnей миллиметра внутрь канавки (от наружной по­

верхности поршня). Из-за приближенности измерений подгон­

ка торцевых зазоров трапециевидных колец не допускается . 

Простые кольца, также как и трапециевидные, должны 

"проваливаться" внутрь канавки nоршня и не выступать от на­

ружной поверхности. В противном случае либо невозможно бу­

дет установить поршень в цилиндр, либо двигатель выйдет из 

строя вскоре посnе запуска из-за закnинивания поршня. 

Есnи все коnьца nроверены , их можно устанавnивать на 

поршень. Начинать следует с маслосъемных колец. У коробча­

ТЬiх колец в канавку поршня преj:\Варительно устанавливается 

экспандерная пружина . Далее кольцо разводится руками (рис. 

10.35) и проводится через верхнюю часть поршня к канавке. У 

поj:\авляющего большинства коробчатых колец ориентация 

"верх-низ" произвольна. Чтобы не сломать кольцо, желательно 

использовать специальные приспособления , ограничивающие 

усилие на разжим кольца, однако при аккуратном разжиме 

можно обойтись и без них. После установки коробчатого коль­

ца необхО,:\ИМО сдвинуть его относительно пружины так, чтобы 

стык пружины и замок кольца оказались друг напротив друга 

(т . е. были развернуты на 180°). 
Установка наборного кольца начинается с двухфункцио­

нального расширителя (рис. 10.36). Далее нижний диск одним 

концом "вкручивается" в зазор между расширителем и нижним 

торцом канавки nоршня, после чего аналогичным образом 

"вкручивается" верхний диск (рис . 1 0.36). Диски необходимо 
развернуть от стыка расширителя на 90° в противоположные 

стороны. При исnользовании старых колец диски необходимо 

ставить так же, как они стояли - гладкой поверхностью к торцу 

канавки , а неровней· к расширителю. Установка дисков наобо­

рот может вызвать повышенный расход масла. 

При сборке наборного кольца важно проследить, чтобы 

концы расширителя не "наехали " друг на друга. В подобном слу­

чае не будет обеспечено усилие прижима дисков к цилиндру. 

Такую неправильную сборку кольца ,:\Опускают только некото­

рые конструкции расширителей . Иногда фирмы-произвоj:\ители 

колец надевают на концы расширителя цветные пластмассо­

вые наконечники, препятствующие ошибочной сборке. 

При установке средних колец в соответствующую канавку 

следует соблюдать осторожность, так как кольца часто делают­

ся из сравнительно хрупкого серого чугуна . Обычно средние 

кольца ставятся аналогично маслосъемным - концы разводят­

ся пальцами так, чтобы кольцо прошло к канавке через верх­

нюю часть поршня. В некоторых случаях удается "вкрутить" 

кольцо в канавку, однако для новых поршней, когj:\а зазоры в 

канавках малы, это проблематично. Несколько легче устано­

вить среднее кольцо, если канавки верхнего кольца имеет та­

кую же ширину - тогда кольцо "вкручивается" сначала в верх­

нюю, а уже оттуда - в среднюю канавку (рис . 1 0.37). 
При установке сре,:\него кольца ни в коем случае нельзя пу­

тать его сторону (верх и низ), иначе может существенно возра­

сти расход масла. У большинства средних колец , выпускаемых 

различными фирмами, на верхней торцевой поверхности есть 

метки , например, небольшая лунка или слово "ТОР" (верх). Ча­

сто на внутренней поверхности кольца есть фаска - она, как 

правило, обращена вверх , хотя встречается и обратный вари­

ант . Скребковые кольца со скребком (выточкой) на наружной 

поверхности всегда ставятся скребком вниз 

Верхние кольца устанавливаются строго в соответствии с 

меткой на верхней стороне {анаnогично среАним коnьцам). Ес­

ли на внутренней поверхности верхнего кольца выполнена фа­

ска или проточка, то она всегда обращена вверх в соответст­

вии с несимметричным профилем приработаиного к циnИНJ:IРУ 

кольца (см . раздел 2.3.). Ошибочная установка верхнего коль­

ца фаской вниз обычно вызывает ускоренный износ цилиндра 

на этапе первоначальной приработки и снижение ресурса дви­

гателя после ремонта . 

При отсутствии опыта описанный выше сnособ установки 

Рис. 10.34. Проверка отсутст- Рис. 10.35. Установка ко­

вия выстуnгния колец над на- робчатого маслосъемного 

Рис . 10.36. Установка наборного мас­

лосъемного кольца на поршень : 

Рис. 10.37. Установка компрес­

сионного кольца методом "вкру­

чивания" ружной поверхностью поршня кольца на поршень : 
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а - установка расширитеnя ; 

б - установка коnьца 

а - установка двухфункционаnьного расши­

ритеnя ; б- "вкручивание" диска 



Рис. 10.38. Использование cne- Рис. 10.39. Притупление остро­

циальных щипцов АЛЯ установки го края цилиндра шабером АЛЯ 

компрессионного кольца на облегчения установки поршней 

поршень с кольцами 

компрессионных колец представляет определенную опасность 

- неквалифицированный механик может легко сломать кольцо. 

Исключить подобного ро,:\а поломки позволяют специальные 

приспособnения типа щипцов (рис. 10.38), не дающие, в отли­

чие от "ручного" способа, больших и опасных напряжений в ма­

териале кольца при его установке . 

Пере,:\ установкой поршней с шатунами в цилиндры необхо,:\и­

мо провести ряд подготовительных операций. Верхний край ци­

линдра должен иметь небольшую фаску шириной 0,3+0,5 мм, об­

легчающую установку поршня с кольцами в цилиндр. Если после 

увеличения диаметра цилиндра в ремонтный размер здесь обра­

зовалась острая кромка, ее необходимо притупить шабером (рис . 

10.39). Далее следует убедиться в чистоте всех j:\еталей - напри­
мер, поршни моmи загрязниться nри установке колец, в цилинд­

ры мота попасть пыль и т .д . Поэтому рекомендуется, например, 

j:\ополнительная промывка и продувка j:\еталей сжатым воздухом. 

Цилиндры перед установкой поршней необходимо тщатель­

но протереть чистой сухой ветошью, не оставляющей на по­

верхности ворсинок, ниток и других аналогичных "слеj:\ов" . Пре­

небрежение этим приводит к появлению царапин на деталях 

уже nри сборке, и далее многие подобные дефекты остаются на 

весь последующий срок службы ,:\вигателя. Необхо,:\имо также 

снять крышку шатуна устанавливаемого поршня, тщательно 

протереть сухой чистой ветошью поверхности постели вклады­

ша и разъема крышки, затем установить в шатун и крышку 

вкладыши. Чтобы случайно не перепутать крышки шатунов, эту 

операцию следует выполнять для каждого шатуна отдельно не­

посредственно перед установкой в цилиндр . 

Дпя установки поршней в цилиндры используются оправки -
коническая (рис. 5.46) или ленточная (рис . 5.47). Последняя явля­

ется универсальной, поэтому ее применение предпочтительно 

при сравнительно большой номенклатуре ремонтируемых двига­

телей . Перед сжатием поршневых колец оправкой их замки сле­

дует развернуть друг относительно друга. Если в комплекте колец 

применяются коробчатые маслосъемные кольца, то стандартным 

(т.е. наиболее распространенным) положением колец является 

разворот их замков на 120° (рис. 1 0.40). Дпя наборных масло­

съемных колец часто рекомендуется разворот замков компрес­

сионных колец на 180°, а ,:\исков- на 90° относительно компрес­

сионных и 180° между собой . При этом стык расширителя совпа­

дает по направлению с замком одного из компрессионных колец . 

Некоторые фирмы рекомендуют привязывать расположе­

ние замков к оси коленчатого вала (или плоскости вращения 

кривошипа). Такие данные моrут быть приведены в специали­

зированной ремонтной литературе или инструкции по установ­

ке конкретного комплекта колец. Иногда такие рекомендации 

связывают не только с уменьшением прорыва газов , но и с бо­

лее равномерным износом цилиндров и колец. Ремонтная 

лрактика, однако прямо не подтверждает этого, поскольку че­

рез небольшее время эксплуатации кольца нере,<:~ко разворачи­

ваются J:IPYГ относительно друга произвольным образом вnлоть 

до "выстраивания" замков всех колец в одну линию . 

4 

2 

Рис. 10.40. Схемы типичного расположения замков поршневых 

колец на поршне: 

а - с коробчатым маслосъемным кольцом; б - с наборным маслосъемным 

кольцом ; 1 - 1 - nлоскость вращения кривошиnа ; 1 - замок верхнего ком­

прессионного копьца; 2- замок среднего кольца; З- замок коробчатого 

маслосъемного копьца ; 4, 5 - замки дисков ; 6 - стык двухфункционального 

расширителя 

При установке поршней блок цилиндров желательно уста­

новить в такое положение, при котором цилиндры расположе­

ны горизонтально . При этом коленчатый вал может быть рас­

положен как горизонтально, так и вертикально (рис. 10.41 ). В 
обоих случаях при установке nоршней требуется поддерживать 

и поправлять шатуны, чтобы они попадали на шатунные шейки. 

Кольца, юбка nоршня, вкладыш шатуна и цилиндры смазы­

ваются маслом. Также, как и для коленчатого вала, желатель­

но использовать для этого трансмиссионное масло. Затем пор­

шень ориентируется по направлению (перед поршня в сторону 

переt:~него носка коленчатого вала у подавляющего большинст­

ва двигателей) и по месту расположения (строго в тот цилиндр , 

который определен по результатам измерений). Последнее 

особенно важно для V-образных j:\вигателей с несимметричны­

ми шатунами, у которых ошибочная установка поршня с шату­

ном не в тот цилиндр привоt:~ит к перекосу шатуна и, возможно . 

повреждению j:\еталей при затягивании болтов его крышки . 

Поршень устанавливается в цилиндр, не доходя маслосъем­

ным кольцом несколько миллиметров t:IO верхней плоскости 

блока (рис. 1 0.42). При этом коленчатый вал желательно повер­

нуть так, чтобы шатунная шейка j:\анного цилиндра была распо­

ложена в нижней мертвой точке - это несколько облегчает уста­

новку шатуна на шейку коленчатого вала. На верхний пояс пор­

шня одевается ленточное приспособление. с помощью которого 

кольца сжимаются примерно t:IO размера цилиндра (рис. 1 0.43). 
Лента должна стоять ровно, без перекосов , и упираться в верх­

нюю плоскость блока без зазора по всей окружности . Легким 

постукиванием через деревянную проставку по j:\нищу поршень 

проталкивается в цилиндр. При этом необхо,:\имо контролиро­

вать положение ленты, в частности, отсутствие зазора у плоско-

Рис. 10.41. Расположение бло- Рис. 10.42. Исходное положе-

ка цилиндров для установки 

поршней с шатунами . удобное 

АЛЯ V-образных двигателей 

ние поршня перед установкой в 

цилиндр (поршневые кольца 

выше верхней плоскости бпока 

на 5+15 мм) 
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Рис. 10.43. Сжатие поршневых Рис.10.45. Стягивание колец на 

колец ленточным приспособле- поршне простейшей ленточной 

нием: оправкой из листовой стали: 

а- затягивание пенты ; б- выравни- 1 -пассатижи ; 2- оправка ; 3- пор-

ванне пенты пегким обстукиванием шень 

сти блока, иначе одно из колец может проскочить в зазор. 

Небольшое осаживание поршня в цилиндр после каждого 

легкого удара свидетельствует о нормальном xoj:\e операции. 
Заклинивание поршня обычно происходит по нескольким при­

чинам - из-за выскакивания кольца в зазор между лентой и 

плоскостью блока (это характерно J\flЯ дисков маслосъемного 

кольца), попадания внутреннего края ленты между поршнем и 

цилиндром и отсутствия фаски на кромке цилиндра. При закли­

нивании поршня следует вытолкнуть его обратно и устранить 

причину заедания. В любом случае запрещается nрикладывать 

усилия, иначе очень легко сломать кольцо. 

При использовании конической оправки она ,:\Олжна быть 

nре,:\варительно одета на поршень (рис. 1 0.44), nосле чего пор­

шень проталкивается в цилиндр так, как описано выше. При от­

сутствии специальных приспособлений и оправок очень про­

стую оnравку можно изготовить из отрезка листовой стали, 

отогнув его края J\ЛЯ удобства стягивания пассатижами (рис. 

1 0.45), однако этот способ наименее удачен и им можно поль­

зоваться только в крайнем случае, например, в "полевых" усло­

виях, когда J:\РУГИе недоступны. 

Характерным признаком нормально установленного порш­

ня является возможность его вращения вокруг оси пальца. Пе­

ред дальнейшим проталкиванием поршня желательно дополни­

тельно смазать шатунную шейку маслом. Затем шатун ориен­

тируется на шейку, и поршень проталкивается в цилиндр J:IO по­
садки вкладыша на шейку вала. Чтобы не повредить шейку ша­

тунными болтами, на них можно nредварительно одеть поли­

этиленовые колпачки (рис. 10.46). 
Устанавливать крышку шатуна со вкладышем следует после 

точной выверки его положения (вперед-назад). Это сделать не­

трудно, поскольку у подавляющего большинства j:\вигателей за­

мок вкладыша на крышке ориентирован к замку вкладыша на 

шатуне (за исключением некоторых старых моделей BMW). Да­
лее гайки (болты) шатуна равномерно подтягиваются до nосад­

ки крышки на nлоскость разъема шатуна (рис. 10.47). 

Рис. 10.44. Установка поршня с Рис.10.46. Полиэтиленовые кол­

кольцами и шатуном в цилиндр с пачки на болтах шатуна при уста­

помощью конической оправки: новке предохраняют шейки ко-

1 -оправка; 2 - лоршень; З- бпок ленчатого вала от повреждения 

ципиндров 
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Рис. 10.47. Затягивание шатун- Рис. 10.49. Выбивание старого 

ных болтов сальника из держателя (крышки) 

а б 

Рис. 10.48. Характерные случаи сдвига в сторону ипи упора верх­

ней головки шатуна в одну из бобышек поршня: 

а- "несимметричный" шатун установпен наоборот ; б- перекос оси ципин 

дра (характерный nри нарушении технологии ремонта ципиндра) 

Окончательно затягивать шатунные гайки (болты) можно 

сразу после установки шатуна с поршнем либо одновременно у 

всех шатунов после их установки. Момент затяжки гаек (бол­

тов) указывается в ремонтной литературе. При отсутствии та­

ких ,:\анных можно проводить затяжку в 2+3 приема, j:\авая 

окончательный момент в зависимости от j:\Иаметра d резьбы 
М [Нм] = (5+6)·d [мм]. 
Для двигателей малого рабочего объема желательно да­

вать меньшие моменты. 

После окончательного затягивания каждого шатуна следуе 

проворачивать коленчатый вал, чтобы проконтролировать ner 
кость его вращения и отсутствие заеданий или заклиниваниs 

Практика показывает, что nодобные заедания иногда возника 

ют на шейках, имевших J:IO ремонта серьезные повреждения, 

соnровождавшиеся расnлавлением вкладышей подшипников . 

Иногда после не вполне квалифицированного ремонта вала на 

торцевых поверхностях шейки остаются наnлавленные части­

цы вкладыша, выступающие внутрь и препятствующие легкому 

вращению шатуна. В подобных случаях следует снять шатун с 

шейки и обработать торцы шейки алмазным надфилем, соблю­

дая осторожность, чтобы стружка не попала на j:\етали или во 

внутренние каналы, а также чтобы не повредить рабочую nо­

верхность шейки. 

Некоторые конструкции J:IВИгателей требуют иного порядка 

сборки, чем описанный выше. Так. у двигателей с "мокрыми" 

гильзами УJ:IОбнее поршни преj:\варительно установить в гильзы 

и затем весь узел - в блок цилиндров. Более того, некоторые 

двигатели не ,:\Оnускают иного порядка сборки (например, когда 



нижняя головка шатуна по ширине больше диаметра цилиндра} . 

Значительные отличия имеет порядок сборки у двигателей с оп­

позитным расположением цилиндров . Обычно такие двигатели 

предполагают сборку поршней с гильзами без шатунов, причем 

поршень должен быть выведен за НМТ вниз так, чтобы был до­

стуn к отверстию nальца . При этом шатуны должны быть пред­

варительно установлены на коленчатом валу без поршней . Да­

лее гильза с поршнем заводится в блок до совмещения отвер­

стий в верхней головке шатуна и поршне . Затем устанавливает­

ся палец и фиксируется стоnорными кольцами , после чего гиль­

за вдвигается внутрь блока до посадки в расточку блока . 

После установки всех поршней и затягивания гаек (болтов} 

крышек шатунов нелишним будет проверить штангенmубино­

мером выступанив поршней от плоскости блока в ВМТ (оно не 

допжно быть больше 1,0 мм), а также отсутствие задевания 

поршней за щеки коленчатого вала или форсунки подачи мае­

па в НМТ . Ситуации с несовладением размеров поршней ино­

гда встречаются. когда используются поршни других модифи­

каций данной модели двигателя . Одновременно следует прове­

рить зазоры между шатунами и бобышками поршней (рис . 

1 0.48) у двигателей традиционной конструкции и между шату­

нами и щеками коленчатого вала, если шатун фиксируется в 

осевом направлении в бобышках поршня. В j:\анном случае в 

указанных местах должны быть зазоры, которые при движении 

поршней в ВМТ и обратно не могут явно изменяться . Отсутст­

вие зазора в каком-либо месте свидетельствует о деформации 

шатуна или неправильной его установке, а изменение зазора 

по ходу поршня - о неперпендикулярности цилиндра оси колен­

чатого вала в продольном направлении . 

Перед дальнейшей сборкой необходимо заменить передний 

и задний сальники коленчатого вала. Старый сальник снимает­

ся достаточно легко, если наружную сторону крышки устано­

вить на опору и ударами молотка по заостренному стержню 

выбить сальник (рис. 10.49). Новый сальник устанавливается 

только после очистки отверстия крышки от грязи и нагара . Но­

вый сальник заnрессовывается в крышку при надавливании на 

него через оправку, обеспечивающую равномерное давление 

по окружности. Усилие может быть создано и легкими ударами 

молотка nь оправке (рис. 1 0.50). При этом следует обеспечить 

ровную, без перекосов, посадку сальника в отверстие крышки. 

Желательно также установить сальник с небольшим осевым 

смещением (1+2 мм) относительно его прежнего положения, 

чтобы уплотнительная кромка не попала в канавку на валу, 

иначе ресурс сальника бу,:\ет ограничен. 

Установка задней крышки коленчатого вала в сборе с саль­

ником не вызывает трудностей, если используется оправка 

(рис . 10.51). При установке без оправки следует соблюдать ос­

торожность, чтобы не повредить сальник и исключить соскаки­

вание его пружины. Для этого крышку желательно одевать на 

задний фланец вала с небольшим перекосом, который обеспе-

Рис. 10.50. Запрессовка сальни- Рис. 10.51. Установка крышки с 

ка в держатель (крышку) заднего сальником на задни й фланец 

подшиnника коленчатого ваnа : к оленчатого ваnа : 

1 -оnравка ; 2 - манжета ; З- дер- 1 - копенчатый вап ; 2 - держатепь 

жатепь манжеты; З - оправка 

чивает прохождение кромки сальника через торец фланца сна­

чала на половине окружности, а затем - полностью всей окруж­

н о сти кромки . Задняя крышка не требует прокладки . т . к . явля­

ется жесткой j:\еталью ; сопрягаемые поверхности - ровные, 

имеют довольно большую площадь контакта, а давление в кар­

тере ,:\остаточно низкое . В таких условиях ,:\ОСТаточно надеж­

ное уплотнение обеспечивают силиконовые герметики. Приме­

ненив прокладки в этом соединении обязательно лишь в слу­

чае, если задняя крышка закрывает одновременно полости си­

стемы охлаждения (AUDI, BMW). 
Чтобы установить переднюю крышку, у двигателей с цеп­

ным приводам расnределительного вала необходимо собрать 

j:\етали привода - успокоители , натяжитель, звездочки, цепь и 

J:lp. Обычно эта операция очевиj:\на и не требует nояснений, од­

нако у некоторых моj:\елей j:\Вигателей здесь могут возникнуть 

трудности . 

У двигателей с газорасnре,:\елением OHV (нижним располо­

жением распределительного вала) перед установкой крышки 

следует установить распределительный вал и собрать весь ме­

ханизм его привода . При этом следует проконтролировать про­

висанив цепи - она не должна задевать за блок или крышку 

(рис. 1 0.52), а звездочка распределительного вала при непо­

движном коленчатом вале не j:\Олжна иметь возможности пово­

рота более чем на OJ:IИH зуб (рис . 10.53). 
Некоторые двигатели (NISSAN) имеют гидронатяжитель це­

пи, расположенный вблизи звездочки коленчатого вала . При 

сборке передняя крышка, а затем поддон картера, ставятся 

только после установки головки блока и сборки всего механиз­

ма привода распре,:\елительного вала . Изменение порядка 

сборки в подобных конструкциях приво,:\ит к невозможности 

или, по крайней мере, значительной трудоемкости сборки при­

ВО,:\а распределительного вала . Аналогичные проблемы воз­

можны у двигателей с цепным npИВOJ:IOM распределительного 

вала, если установка фаз газораспределения осуществляется 

по совпадению маркированных звеньев цепи с метками на 

звездочках (MПSUBISHI) . При сборке таких двигателей во из­

бежание ошибочной установки фаз переднюю крышку жела­

тельно устанавливать nосле сборки всего привода . 

У двигателей с масляным насосом, расположенным в ниж­

ней части блока, необходимо установить насос и маслоприем­

ник (рис . 10.54). Перед установкой Маслоприемника следует 

проверить состояние его фланца или посадочного пояса у сты­

ка с насосом или блоком, а также заменить прокладку или ре­

зиновое уплотнительное кольцо , чтобы исключить негерметич­

ность в магистрали всасывания масла. 

Установив маслоприемник, следует залить в него 10+15 смз 
масла, чтобы обеспечить первоначальное поступление масла в 

насос. Пренебрежение этим простым правилом нере,:\КО приво­

дит к невозможности засасывания масла насосом при запуске 

(за исключением конструкций, где сам насос погружен в масло). 

Р ис. 10.52. При растяжении це- Рис. 10.53. С х е м а п ровер ки 

пи размер А уменьшается и степени растяжения цеп и - nри 
цепь начинает задевать за неподвижном коленча т о м ваn е 

крышку звездочка распределительного 

ваnа не должна откпоняться в 

крайние положения (на угол q>) 

более чем на 1 зуб 

З З5 



Рис. 10.54. Установка масло- Рис. 10.55. Установка поддона 

приемника картера 
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Рис. 10.56. Подготовка уплотнения коленчатого вала с сальнико­

вой набивкой при сборке двигателя : 

а -установка части набивки в канавку на бrюке цилиндроВ ; б- обжатие оn­

равкой ; в -срезание выстуnающих краев набивки ; г - установка и nодгонка 

краев набивки на nодцоне ; д - окончательное обжатие набивки nоддоном : 

1 - оnравка; З - бnок ; 2 - набивка; 4 - крышка коре..ного nодшиnника ; 

5 - nоддон картера 

Сборка КШМ заканчивается установкой поАQона картера 

(рис . 10.55). Перед установкой стального штампованного nод ­

дона следует поправить (если это необходимо) его фланцевую 

поверхность, особенно у отверстий болтов, где обычно воз­

можна деформация. Сопрягаемые поверхности поАQона и бло­

ка должны быть очищены от следов старой прокладки и/или гер­

метика. Вмятины в нижней части поАQона (из-за наездов авто­

мобиля на препятствия) надо выправить, т . к. они могут повли­

ять на подачу масла через маслоnриемник из-за прикрытия его 

заборного отверстия rюАQоном. Если деформация нижней час­

ти ПОАQОНа значительна, то предварительно следует проверить 

его герметичность, например, налив в него небольшее количе­

ство керосина. 

У некоторых старых двигателей (MERCEDES-BENZ) с саль ­

никовой набивкой на заднем фланце коленчатого вала часть ка­

навки АЛЯ набивки расположена в поддоне. Дnя таких конструк­

ций требуется несколько иной порядок сборки , чем оnисан вы­

ше . Так, перед установкой коленчатого вала необходимо пред­

варительно обжать сальниковую набивку в канавке . используя 

цилиндрическую оnравку (рис . 10.56). Диаметр пояска оправки, 

контактирующего с набивкой, должен быть на О,IН>,5 мм мень­

ше соответствующего пояска коленчатого вала. После установ­

ки половины набивки в канавку на блоке цилиндров оправка за­

жимается крайней крышкой коренного подшипника и обжимает 

эту часть набивки. Выступающие края набивки срезаются за­

ПОАЛицо с плоскостью блока, затем другая часть набивки уста­

навливается в канавку поддона, а ее края срезаются с неболь­

шим выступанием от плоскости (1 ,0+ 1,5 мм). ПоАQон притягива­

ется штатными боmами к блоку, после чего снимается вместе с 
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оnравкой. Края набивки, nопавшие между плоскостями стыка, 

аккуратно срезаются, чтобы nри дальнейшей сборке они не пре­

пятствовали сопряжению пОАQона с блоком . Далее визуально 

контролируется качество обжатия набивки по ее поверхности -
оно должно быть по всей окружности. 

Следует отметить, что от аккуратности выполнения данной 

операции во многом зависит надежность и ресурс такого уп­

лотнения. Слишком сильный или, наоборот, слабый натяг на­

бивки по валу, а также недостаточная смазка перед сборкой 

обычно приводят к быстрой потере герметичности уnлотнения 

в эксплуатации. 

У большинства двигателей уплотнение стального пОАQона 

осуществляется с помощью мягких прокладок (резиновых или 

пробковых). При установке новой прокладки не стоит доnолни­

тельно наносить на поверхности герметик, т . к . обычно это при­

водит к скольжению прокладки относительно деталей, выдавли­

ванию ее и потере герметичности соединения. Однако в неко­

торых конструкциях nрименение герметика желательно, на­

nример, в местах резких переходов на "рельефных" поАQонах, 

а также при уплотнении поАQона по передней и задней крыш­

кам коренных nодшиnников . Не следует чрезмерно затягивать 

болты поАQона, т . к. при этом прокладка в некоторых конструк­

циях выдавливается из стыка, разрывается вдоль уnлотнитель­

ной поверхности и теряет герметичность. 

У некоторых двигателей (NISSAN, MПSUBISHI, ТОУОТА) 

стальной поддон может уплотняться и без прокладки - с помо­

щью силиконовых герметиков . Литые алюминиевые поАQоны, 

обладающие большой жесткостью, также могут быть установле­

ны "на герметик·, однако практика nоказывает , что с проклад­

кой соединение получается более надежное. 

Поскольку алюминиевые сплавы хрупкие, nри наличии на 

алюминиевом поАQоне повреждений следует nроверить его 

герметичность. 

После установки nоддона и затягивания болтов его крепле­

ния желательно затянуть nробку слива масла. т. к . после установ­

ки двигателя она может оказаться незатянутой со всеми "выте­

кающими" отсюда последствиями . Все сборочные операции фик­

сируются в Протоколе (табл. 10.1) в ВИде отметок о выnолнении 

или реальных моментов затяжки резьбовых соединений. 

1 0.5. Сборка газораспределительного 

механизма и головки блока цилиндров 

Сборка головки начинается с установки маслоотражатель­

ных колnачков (клаnаны и направляющие втулки j:\олжны быть 

предварительно отремонтированы или заменены, а фаски седел 

клапанов - поnравлены, шлифованы или притерты соmасно ме­

тодам раздела 9.6.). При установке колпачков необходимо ис­

ключить nовреждение их уnлотнительных кромок при контакте с 

канавками на стержнях клапанов. Поэтому не рекомендуется 

"протаскивать" колпачок через канавки. Наилучшие результаты 

дает использование nредохранительной пластмассовой втулки, 

одеваемой на стержень клапана, предварительно установленно­

го в головку (рис. 10.57). После nрохождения колnачком канавок 

втулка снимается со стержня, nосле чего колnачок устанавлива­

ется на верхний пояс направляющей втулки клаnана. 

Предохранительная втулка нереJ:~КО входит в комnлект мас­

лоотражательнЬiх колпачков, Оj:\нако если ее нет, колnачки . в 

крайнем случае, можно поставить и без нее . Дnя этого сле1=1ует 

снять с них nружинЬI, ЧТобЬI уменьшить давление уnлотнитель­

ной кромки на стержень клапана, и смазать стержень маслом . 

Такой способ неудобен, если клапаны имеют привод от цилин­

дрических толкателей, т.к. после установки колnачка ТРУJ:\НО 

одеть на него пружину (мешают стенки гнеЗJ:~а толкателя) . 

Установка колnачка на посадочное место втулки в зависи­

мости от конструкции клапанного механизма может бЬiть осу­

ществлена "вручную" или с помощью оправки. Установка "вруч­

ную" возможна только nри хорошем доступе к посадочному по­

ясу втулки и, в основном , АЛЯ неармированнЬiх колпачков или 



Рис. 10.57. Пластмассовая втул - Рис. 10.59. Дефекты лри чр е з ­

ка на стержне клаnана АПЯ nредо - мерно глубокой nосадке масло ­

хранения маслоотражательного отражательных колnачков на 

колпачка от повреждения рабо - втулку (указаны стрелкой) : 

чей кромки при его установке а - разрывматериала : б - отжатиеуп-

nотняюще й кs:юмк и от стержня клапана 

в случае , когда колпачок на посадочной поверхности имеет 

кольцевой выступ, входящий в канавку на втулке . Дпя других 

конструкций колпачок заходит на пояс втулки с натягом , поэто­

му лрименение оправки обязательно . 

Оправка для установки колпачков должна опираться только 

на внешний край его стального армирующего кольца , при этом 

клапан должен заходить в центрирующее отверстие оправки , 

чем колпачок предохраняется от nерекоса и nовреждения (рис . 

10.58). Перед установкой колпачков желательно сравнить дли­

ну nояска втулки и колпачка . Если пояс на втулке длиннее , то 

колпачок нельзя ставить " до упора" . так как это приведет либо 

к разрыву резины у уплотнительной кромки, либо к отжиму 

кромки от стержня (рис . 1 0.59), и , как следствие , отсутствию 

уплотнения стержня клапана . 

Сборка пружин и их тарелок выполняется теми же приспо­

соблениями. что и разборка . Дпя установки сухарей при сжа­

той пружине удобно пользоваться пинцетом (рис . 10.60). Что­
бы сухарь прилипал к стержню клапана , можно слегка сма ­

зать его пластичной смазкой . После сборки всех клапанов с 

пружинами следует легко обстучать торцы стержней клапа­

нов (рис . 10.61 ). Этим обесnечивается nлотность nосадки кла­

панов в седлах, необходимая , в частности, для правильной 

регулировки зазоров (в механизмах привода клапанов без ги­

дротолкателей). 

Распределительный механизм головки блока перед уста­

новкой на блок цилиндров должен быть собран полностью . Это 

облегчает и ускоряет сборку двигателя в целом . Кроме того , 

сборку распределительного механизма головки можно выпол­

нить заранее или параллельне сборке КШМ , чтобы не терять 

времени непосредственно на сборке двигателя . При этом важ­

но тщательно проконтролировать все детали, чтобы не снимать 

головку с блока и не разбирать ее вследствие некачественной 

сборки распределительного механизма. 

У двигателей с расnределительным валом в головке перед 

установкой головки необходимо установить толкатели (рычаги . 

коромысла) и распределительный вал , а также предварительно 

Рис. 10.58. Влияние конструкции Рис. 10.60. Сборка пружины 

оправки на качество установки клапана винтовым приспособ­

маслоотражательных колпачков : лением с использованием пин ­

а - стандартны й вариант- оправка цета для установки сухарей 

центрируется по стержню клапана ; 

б - оправка без центрирования может 

цать заметный перекос коmачка , из-за 

чего возможна негерметичность уnлот -

нения стержня (указана стреnко й ) 
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Рис. 10.61. Обс ту кивание кла - Рис. 10.62. Измерение толщины 

панов легкими удар а ми м олот - донышка толкателя при подборе 

ка по их т орцам регулировочных ш ай б АПЯ точ-

ной установки зазоров в приво ­

де клапанов 

отрегулировать зазоры в приводе клапанов (око н чательная ре ­

гулировка выполняется при затянутых болтах головки , т . к . уси ­

лие их затяжки нередко значительно влияет на зазоры) . Пред­

варительная регулировка в данном случае позволяет прове­

рить качество ремонта и сборки головки . Наnример , обработка 

фасок и седел клапанов приводит к их смещению вверх , что в 

некоторых случаях может затруднить или сделать невозмож­

ной регулировку зазоров в пределах хода штатных регулиро­

вочных элементов . Подобная ситуация может возникнуть и nри 

ремонте отверстий подшипников распределительного вала , 

когда его ось смещается вниз 

В конструкциях с цилиндрическими толкателями и регули­

ровочными шайбами предварительная регулировка зазоров 

очень близка к окончательной , т . к . затяжка болтов головки не­

значительно влияет на зазоры . В отличие от J:lругих конструк­

ций здесь обычно требуется тот или иной набор регулировоч ­

ных шайб в ,:\ополнение к штатным . Учитывая . что на многих 

J:IВИгателях шайбы при близкой толщине (3-А мм) сильно разли­

чаются по j:\Иаметру (25+40 мм) , необхоj:\имо заранее оценить 

возможность регулировки зазоров , чтобы вовремя заказать и 

получить шайбы нужного размера . 

В некоторых случаях , включая трудности с получением но­

вых шайб , можно подогнать зазоры в механизме привоj:\а кла­

панов , не прибегая к замене шайб . Однако следует помнить , 

что данная работа достаточно трудоемка и требует значитель­

ных затрат времени, не сравнимых с ситуацией, когда имеется 

весь необходимый для регулировки комплект шайб . 

При отсутствии лишних регулировочных шайб составляется 

таблица , куда заносятся толщины шайб конкретных клапанов и 

зазоры (таблица 10.2). По,:\бор шайб лучше осуществлять по­

очереj:\но дnя каждого клапана , устанавливая на соответствую­

щий толкатель наименьшую шайбу дmin из имеющихся и изме­

ряя зазор набором щуnов . После того , как будут определены 

все максимальные зазоры Dmax• зная их рекомендованные 

значения б 0 (см . Приложение 4 или ремонтную литературу по 

данному двигателю). рассчитываются искомые толщины шайб 

д , которые надо установить , чтобы получить нужные зазоры 

/':,. = /':,.min + Dmax - бо . 
У ПО,:\авляющего большинства j:\вигателей зазоры в приводе 

впускных клапанов лежат в преj:\елах 0,1570,25 мм , а выпуск­

ных - 0 , 20т0 , 35 мм , причем большие значения относятся к кон­

струкциям с цилиндрическими толкателями, а меньшие - с ры­

чагами (конструкции с коромыслами занимают обычно "сред­

нее" положение). Если данных по зазорам у конкретного двига­

теля нет, то не бу,:\ет ошибкой отрегулировать зазоры согласно 

этим рекомендациям . 

Обычно взаимной перестановкой у,:\ается так ПОJ:Iобрать 

шайбы цилиндрических толкателей, чтобы зазоры были близки 

или соответствовали рекомендованным . Дополнительную воз­

можность регулировки j:\ает поj:\бор толкателей, которые могут 

иметь различную толщину донышка . Толщина донышка может 

быть измерена микрометром (рис . 10.62), Оj:\нако у большинст­

ва j:\вигателей она отличается не более чем на 0,0570,08 мм . 

Если никакой поj:\бор не позволяет уменьшить зазор до ре­

коменj:\ованного , при отсутствии более толстых шайб единст-
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Таблица 1 0.2. Подбор реrулировочных шайб при ограниченном их количестве 

N° клаnана : 1 

Требуемый зазор Ба 

Зазор l)ma,c с регулировочно й шайбой мини -

мальной толщины дn ,n 

Разница трвбуемого и фактического зазора 

X=Oma,-Oo 

Искомая толщина шайбы 

!'.=Д" ,n +Х 

венной возможностью выйти из положения является обработ­

ка сеАЛа клаnана, в результате которой клаnан смещается 

вверх, а зазор уменьшается . Если зазор слишком мал, то, оче­

видно, существуют j:\Ba способа - шлифовать шайбу на меньшую 

толщину или подрезать торец стержня клапана . Применение 

того или иного способа зависит от технологических возможно­

стей конкретного ремонтного предприятия. 

В конструкциях с цилиндрическими гидретолкателями предва­

рительная сборка всего распределительного механизма вместе с 

распределительным валом позволяет еще J:\0 установки головки 

выявить "зависание" клаnана, коrда не хватает хода nлунжера на 

сжатие, или, наоборот, " зависание" гидротолкатепя, коrда в приво­

j:\е образуется зазор . Эти j:\ефекты проявляются при контакте тол ­

кателя с тыльной стороной кулачка распределительного вала . Так . 

при установке распределительного вала и затягивании крышек 

подшипников гидратолкатель должен опуститься, а клапан - приот­
крыться . В данном nоложении толкатель зажат и не вращается . 

Через небольшое время (5+ 15 с) пружина клапана постепенно со­

жмет nлунжер гидротолкателя , тарелка клапана сядет на седло, а 

гидретолкатель начнет ,:\остаточно свобоj:\нО вращаться под ку­

лачком . Отклонения от описанной схемы в ту или другую сторону 

(зажатый топкатель или его люфт) требуют разборки механизма и 

устранения дефекта аналогично тому, как это описано для цилин­

дрических толкателей с регулировочной шайбой . 

Следует отметить , что пере,:\ установкой все гидротоnкате­

ли должны быть проверены , промыты или заменены. если J:IВИ­

гатель перед ремонтом имел серьезные неисправности , свя­

занные с быстрым износом и разрушением трущихся j:\еталей , 

а также сильную закоксованность внутренних полостей и кана­

лов . Практика показывает , что если гидратолкатели ставятся 

при сборке в том же виде, в каком они были сняты с j:\вигателя 

(т . е . без промывки), то j:\овольно высока вероятность заклини­

вания плунжера Оj:\ного или нескольких гидратолкателей из-за 

nопадания частиц износа или грязи в их внутреннюю полость. 

Наиболее просто разбираются rи,:\ротолкатели у двигателей 

OHV и гидракомпенсаторы у двигателей типа ОНС с привоj:\ОМ 

клапанов рычагами . В первом случае ,:\остаточно снять стопор­

ное кольцо и постучать гидратолкателем о мягкую металличе­

скую поверхность, чтобы плунжер вышел из корпуса (рис. 

1 0.63). Во втором случае необхо,:\имо снять запорное наруж­

ное кольцо , подцепив его отверткой в нескольких местах по ок­

ружности (рис. 10.64), после чего вынуть плунжер . 

Рис. 10.63. Разборка гидротол- Рис. 10.64. Разборка гидратол­

кателя снятием стоnорного кателя развальцовкой заnорно-

кольца (двигатели OHV) го кольца 
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Более сложно разбираются цилинj:\рические ГИJ:IРОтопкате­

ли , а иног,:\а и ги,:\ротолкатели , установленные в коромыслах 

приво,:\а клапанов . Это связано с тем , что стопорное или запор­

ное кольцо часто располагается внутри корпуса и к нему нет 

,:\оступа, что затру,:\няет снятие подвижной втулки с nлунжером 

из корnуса . Снять втулку иногда УJ:Iается nассатижами (рис . 

1 0.65) или поj:\аче й сжатого воздуха в питающее отверстие (в 

этом случае необхоj:\имо nринять меры к тому, чтобы не поте ­

рять детали) . Если ,:\вигатель не имел nеред ремонтом внутрен­

него загрязнения и серьезных неисправностей , в том числе , не 

было стука клаnанов , а толкатели сразу nосле разборки были 

nоложены в масло , то их разборка и nромывка необязательны . 

После разборки гидратолкателя необходимо промыть все 

его j:\етал и. В некоторых конструкциях образуется застой и кок­

сование масла , nоэтому нередко требуется механическая очи­

стка деталей . При сборке желательно обеспечить заnолнение 

маслом внутренних полостей и выход оттуJ:~а воздуха , чтобы nо­

сле первого запуска двигателя исключить длительную его рабо­

ту с незаполненными ( " с-тучащими") гидротолкателями , вызыва­

ющими ударные нагрузки в механизме nривода клаnанов . j:!пя 

этого пере,:\ сборкой корnус гидратолкателя необходимо залить 

моторным маслом, nосле чего вставпять в него nодвижный эле­

мент (nлунжер или втулку с nлунжером - в зависимости от конст­

рукции) . Поскольку масло в корпус заливается с избытком, для 

выхода его излишков требуется усилие . Такое усилие легко мо­

жет быть создано струбциной (рис. 10.66). при этом гидратолка ­

тель j:\олжен находиться в рабочем положении (верх-низ) , иначе 

воздух не выйдет из внутренних полостей. Сжимать nлунжер 

cnej:\yeт nлавно, чтобы не повре,:\ить j:\етали толкателя . После то­

го , как плунжер окажется на своем месте , устанавливается за­

порное (стоnорное) кольцо , и гидретолкатель готов к установке в 

головку (или в блок цилиндров у j:\Виrатепей типа OHV). 
Описанная "зарядка " гидратолкателей часто nозволяет об­

наружить их неисnравности, включая негерметичность клапа­

на. Неисправный гиj:\рОтолкатель практически не j:\ает усилия 

(сопротивления) при быстром сжатии nодвижного элемента 

струбциной . Такой гидратолкатель можно повторно nромыть , и 

если это не j:\ает результата - его необходимо заменить . 

Впускной и выпускной коллекторы у многих двигателей мо­

rут быть поставлены на головку блока как J:IO, так и nосле ее ус­

тановки на блок цилиндров (у V-образных j:\Вигателей вnускно й 

коллектор ставится после установки головок). Колпекторы еле-

Рис. 10.65. Разборка гидротол - Рис. 10.66. " Зарядка " гидратол ­

кателя ( " стакана " ) АЛЯ лромыв - кателя маслом с nомощью 

ки и зарядки струбцины 



t:~ует ставить на новые прокладки , предварительно очистив пло­

скости стыков j:\етаnей от старых . Если установка коллекторов 

выполняется до установки головки , то это экономит время 

сборки, особенно если сборка головки с коллекторами и КШМ 

осуществляются параnлепьно . 

ПереА установкой коллекторов сле,:\ует проверить состоя­

ние крепежных шпилек . Часто при разборке старых t:~вигате­

пей шпильки ломаются, их прихо,:\ится высверливать и уста­

навливать новые . Нельзя собирать коллектор с головкой бло­

ка, если хотя бы оt:~на шпилька обломана - стык детаnей ока­

жется негерметичен. В по,:\обном случае (типичный пример 

некваnифицированной сборки) помимо прогорания проклад­

ки возможна j:\еформация коллектора по плоскости стыка с 

головкой из-за его местного перегрева . 

Перед установкой выnускного коллектора следует также 

проверить состояние шпилек крепления приемной трубы . 

Шпильки с повреж,ценной резьбой (или обломанные) необхо­

j:\имо заменить J:IO установки коллектора . Невнимательность 

или забывчивость может привести к повторному съему J:IВИ­

гателя из-за невозможности высверлить шпильку на j:\вигате­

ле, стоящем в автомобиле . По этой же причине многие кон­

трольные операции , выполняемые при дефектации, ,:\ублиру­

ются при сборке - этим значительно уменьшается вероят­

ность того, что на двигатель бу,:\ет установлена некачествен­

ная или дефектная детаnь . 

Переt:~ установкой коллекторов желательно проверить их 

плоскости стыка с головкой - при обнаружении деформации 

более 0,08+0, 12 мм плоскости следует править (притирка на 

nлите , фрезерование, шлифование) . У выпускных коллекторов 

,:\Ополнительно контролируются трещины, часто возникающие 

у фланца крепления приемной трубы или , реже, по поперечно­

му сечению крайних трубопроводов. В любом случае коллек­

тор с тем или иным дефектом должен быть отремонтирован 

или заменен . Пренебрежение этим правилом может привести 

к негерметичности стыка и попаданию выхлопных газов из 

поt:~капотного пространства в саnон или неустойчивости рабо­

ты j:\вигателя на холостом XOJ:IY из-за поj:\соса возt:~уха. 

Сле,:\ует отметить , что у некоторых ,:\вигателей с чугунной 

головкой блока выпускной коллектор соединяется с головкой 

без прокладки (FORD, GM). Такие соединения в ремонте 

можно собирать без прокладки только в случае шлифования 

плоскостей стыка j:\етаnей , иначе не обеспечить герметич­

ность . Более простым решением является установка ремонт­

ной прокладки , допускающей достаточно большие деформа­

ции плоскостей стыка . 

Переj:\ установкой головки на блок , помимо ,:\ополнитель­

ной Проверки плоскостей (рис. 8.42), необходимо проверить 

соответствие прокладки головки контуру блока цилиндров , по­

ложив прокладку на плоскость блока. При этом прокладка 

должна встать на центрирующие штифты или втулки блока . 

Проверять сле,:\ует в первую очередь контур окантовки цилин­

дра - нигде не ,:\олжно быть "свисания" окантовки внутрь ци­

линдра (рис. 2.119), иначе прокладка быстро прогорит при 

даnьнейшей эксплуатации . Не менее опасно , когда поршень в 

ВМТ достает до края "свисающей " прокладки - это вызывает 

трудно диагностируемый стук и повреж,цение не только самой 

прокладки, но и, возможно, поршня . Помимо этого, должны 

совпадать отверстия канаnов систем охлаж,цения , смазки и 

вентиляции картера (эту проверку лучше проводить наnожени­

ем новой прокладки на старую) . Контроль прокладки головки 

особенно важен , если используются относительно ,:\ешевые 

прокладки сомнительного происхож,цения . Проверка не поме­

шает и АЛЯ "оригинаnьных" прокладок , т.к . некоторые двигате­

ли имели моj:\ификации , у которых прокладки головки имели не 

всегда заметные, но существенные отличия . Необходимо так­

же убедиться, что плоскости стыка полностью очищены от сле­

дов старой прокладки, герметика , масла и пыли , в противном 

случае, очевидно , герметичность стыка головки с блоком бу­

дет нарушена сразу или через некоторое время . 
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Перед установкой головки желательно вывести п о ршень 

первого цилиндра в ВМТ J:IO совпадения соответствующих меток . 

У t:~вигателей с верхним расположением распределительного ва ­

ла (ОНС и DOHC) следует примерно поставить распределитель­

ные ваnы по возможности близко к положению, соответствую­

щему ВМТ первого цилиндра . Затем коленчатый ваn необходи­

мо повернуть на 25+30° в любую сторону , чтобы при ошибочной 

установке распределительного ваnа не повреJ:IИТЬ клапаны во 

время затяжки болтов головки (у двигателей тиnа ОНV это де­

лать не надо, т . к . фазы г азораспределения уже установлены). 

Современные двигатели не требуют , как правило , j:\ополни­

тельной герметизации прокладки головки - прокладка имеет 

соответствующие герметизирующие полосы и окантовки, обес­

печивающие отсутствие каких-либо подтеканий рабочих жидко­

стей . Поэтому использование герметикав не только нежела­

тельно , но и , как правило , не допускается . У ,:\вигателей про­

шлых лет выпуска, имеющих простые прокладки без герметизи­

рующих элементов, а также в случае использования дешевых 

прокладок можно нанести очень тонкий (прозрачный) слой гер­

метика, но только по наружному контуру прокладки . 

При установке головки она должна попасть на центрирую­

щие штифты или втулки . Чтобы это можно было сделать без про­

блем, втулки или штифты должны стоять на блоке. Если они ока­

заnись в головке , их надо переставить на блок . ИноГj:\а втулку 

тяжело вынуть без деформации . Упрощает задачу использова­

ние болта или стержня, входящего во втулку без большого зазо­

ра . Тогда втулка легко снимается пассатижами (рис . 10.67). 
Нельзя устанавливать головку , если на блоке нет центриру­

ющих втулок (штифтов), т . к . при этом прокладка может недопу­

стимо сместиться . Исключение составляют только некоторые 

j:\вигатели (VOLKSWAGEN), не имеющие центрирующих эле­

ментов . В таких конструкциях центровка детаnей осуществля­

ется по болтам крепления головки . 

Поставив головку на блок (рис . 1 0.68), необходимо затянуть 

болты . Однако перед установкой болтов их резьбовую часть 

обязательно надо смазать маслом , иначе на момент затяжки 

повлияет сила трения в резьбе и головке болта. В результате 

этого при j:\Остижении заданного момента усилие затяжки ока­

жется пониженным. 

При затяжке болтов следует ориентироваться на ремонтную 

литературу (см . также Приложение 1 0), me указаны моменты и 

порядок затяжки . Обычно по порядку затяжки можно разделить 

болты на работающие в области упругой и пластической дефор­

мации - цля первых указывается только момент затяжки (у них 

диаметр резьбы примерно равен диаметру стержня) , для вто­

рых - еще и угол j:\Оворота (у таких болтов j:\иаметр стержня за­

метно меньше диаметра резьбы). Первый тип болтов применял­

ся , в основном , на j:\вигателях прошлых лет выпуска , и при их за­

тяжке необхоj:\имо придерживаться рекомендаций фирмы-про­

изводителя автомобиля . К болтам, работающим в области пла­

стической деформации , следует относиться весьма осторожно -
даnеко не всеmа удается затянуть их по инструкции. Основная 

причина этого обычно заключена в их остаточной деформации . 

На инструкцию в подобных случаях следует только ориентиро­

ваться , т . е . затяжка должна идти в указанном для данного дви-

Рис. 10.67. Снятие центрирую - Рис. 10.68. Затягивание болтов 

щей втулки (болт . установлен - головки блока цилиндров с ло ­

ный в отверстие втулки , лрелят - мощью динамометрического 

ствует ее деформации) ключа 
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гателя порядке , но АО тех пор , пока бопт не начнет "тянуться ". 

После этого необхоАимо сопоставить угол , на который надо АС­

вернуть болт- он не АОПжен быть больше 30-А0 ° , Ааже если , со­

mасно инструкции, осталось АОВорачивать 90° и более . ОчевиА ­

но , при затягивании таких болтов слеАует попьзоваться АИНамо­

метрическими ключами со стрелочным инАикатором . Ключи с 

"преАельными" ИНАикаторами (по " щелчку " ) ЗАесь непримени­

мы , т . к . не позволяют опреАелить АИнамику изменения момен ­

та в зависимости от угла затяжки . 

Описанная схема затяжки боmов головки, как показала прак­

тика, не снижает надежности стыка головки с блоком, но позвопя­

ет испопьзовать старые бопты головки , если нет возможности 

приобрести новые . Менять требуется только те болты (обычно их 

не более 1+2 шт.), которые Аают существенно меньший крутящий 

момент, соответствующий преАелу текучести, чем остальные . 

У АИЗелей, где моменты затяжки Аостаточно велики , лучше 

использовать новые болты, т . к. недостаточная затяжка головки 

здесь бопее опасна, чем у бензиновых АВИгатепей . У АИЗепей 

болты, работающие в обпасти пластической Аеформации, 

обычно имеют момент затяжки не менее 140+150 Нм . 

У бензиновых АВигателей болты , работающие в области уп­

ругой Аеформации, при отсутствии Аругих Аанных можно затяги­

вать, ориентируясь на Аиаметр d резьбы, т . е . момент затяжки 

Mmax [Н-м] = 10-d [мм] . 

У болтов, работающих в обпасти ппастической Аеформа­

ции, такой способ позвопяет приближенно оценить минималь­

ный момент затяжки , начиная с которого бопт "тянется ". В ре­

монтной питературе обычно указывается максимальная АЛина 

болта, при АОстижении которой (в резупыате ппастического Ае­

формирования и вытягивания) болт ПСАЛежит замене . 0Анако 

оценка такого "предепьного" состояния болта по его АЛИНе не 

всета ОАнозначна - из практики известны случаи, когАа бопты 

с АЛИНОЙ меньше максимальной уже имели значительный "про­

вал" по моменту затяжки . 

Затяжка боптов головки всета выполняется в 3+4 приема 
(шага), при этом все болты КЭЖАЫЙ раз затягиваются оАним и 

тем же моментом (ипи уmом АОВорота) по опреАеленной схе­

ме , указанной в ремонтной литературе . При отсутствии тако­

вой можно ориентироваться на 1=1анные Приложения 10. Неза­
висимо от типа Авигатепя затяжка всеща начинается со ереА­

них болтов , и постепенно по принципу "крест-накрест" или 

"вкруговую " затягиваются остальные болты . 

ПереА поспедним шагом затяжки можно Аать вьщержку 

30-АО мин . Такая выдержка важна, в основном, АЛЯ прокпадок 

АВигателей прошлых лет выпуска, имеющих более 1=1ешевые ма­

териалы, скпонные к Аеформации (осеАанию) ПОА нагрузкой. 

Для некоторых современных 

АВигателей рекомендуется ос­

лабление и ловторная затяжка 

болтов (см . Приложение 10). 
У Авигателей с верхним 

распреАелительным валом 

(или валами) после установки 

гоповки слеАует поставить рас­

пределитепьный вал и собрать 

весь механизм привоАа кпапа­

нов, если эти операции не быпи 

щеnаны заранее (см . выше) . 

Далее выпопняется установка 

фаз газораспределения, вкпю­

чающая сборку Аеталей приво­

Аа распреАелитепьного вала. 

Установка фаз - очень от­

ветственная операция , посколь­

Рис. 10.69. Опредепение попо- ку ошибки при ее выполнении 
жения копенчатого вала , соот - влекут за собой значительное 
ветствующего ВМТ первого ци - увеличение затрат времени на 

пиндра с помощью стойки с ин- частичную разборку АВИгателя , 

дикатором а в некоторых случаях - и его 
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снятие с автомобиля с послеАующим повторным ремонтом голо­

вки из-за Аеформации кпап а нов . Фазы у большинства АВигателе й 

ставятся по меткам , нанесенным на звеЗАочки (шестерни , шки­

вы), при совпадении их с соответствующими метками на корпус­

ных Аеталях ипи элементах привоАа (цепи , ремни ГРМ) . Встреча­

ются и Аругие способы установки фаз (см . Припожение 7), преА­
попагающие использование А Опопнитепьных при с пособпений , 

например, технологических фиксирующих штифтов , планок , инди ­

каторных стоек и АР -

Чтобы искпючит ь ошибки , желательно слеАова т ь некото­

рым правилам , ПОАТВержденным практико й: 

1) не попагаться полностью на ремонтную питературу . 

Встречаются АВИгатели , разпичные МОАификаuии которых име­

ют и разные способы установки фаз В поАобных случаях пута­

ница может возникнуть не топько при самой сборке неправипь­

но ИАентифицированного Авигателя . РеАКО , но встречаются 

ошибки, неточности или не вполне ясное изпожение поряАка 

установки фаз в тех или иных изданиях ; 

2) переА разборкой АВигателя и его распреАепитепьного 

механизма необхоАимо в обязательном поряАке проверять ус­

тановку фаз и положение соответствующих меток , а также све­

рить это положение с указанным в литературе (см . раЗАел 7.); 
3) при отсутствии или затрУАнении в опР€J:Iелении положения 

Аеталей следует при разборке АЕJЛать свои "метки" на Аеталях, кото­

рые необходимо подробно описать, а записи сохранить АО сборки; 

4) очень важно, чтобы АО установки гоповки блока быпо 

уточнено положение коленчатого вала, соответствующее ВМТ 

первого цилиндра. При отсутствии каких-либо меток (или если 

их не уАается найти) ВМТ можно найти очень точно с помощью 

стойки с инАикатором (рис . 10.69); 
5) независимо от способа установки фаз необхоАимо обя­

затепьно проверить взаимное попожение распреАепительного 

и коленчатого валов. Например , у рядных АВигателей проверка 

осуществпяется по кулачкам первого цилинАра при попежении 

коленчатого вала в ВМТ того же цилиндра . У V-образных АВИ­

гатепей так проверяется установка распреАелительного вала 

ОАного ряда цилинАров . Для Аругога ряда необхоАимо ориенти ­

роваться на порядок работы цилиндров . Так , если АВигатель 

имеет N цилинАров , то цилинАр, расположенный в порядке ра­

боты на месте N/2 + 1, АОПжен иметь поршень в ВМТ и симме­

тричное положение купачков , обратное первому ципинАРУ · 

Если головка бпока уже установлена , а метки, позволяю­

щие опреАелить ВМТ первого цилинАра, найти не уАается , 

можно вывернуть свечу и попытаться " поймать " ВМТ по ин­

Аикатору через свечное отверстие (в большинстве АВигате­

пей с боковым распопожением свечей сделать это АОстаточ­

но точно не уАается) . 

У вихрекамерных АИзепей опредепение ВМТ может оказать­

ся еще бопее ТРУАНЫМ, т . к. в головке бmка нет отверстий , непо­

среАственно ВЫХОАЯЩИХ в цилиндр . В таких случаях может быть 

испопьзован способ , основанный на малом возможном ходе кпа­

панов при положении поршня в ВМТ. Если вращать распреАепи­

тельный вал в ту или Аругую сторону, то чем ближе поршень под­

хQАит к ВМТ, тем меньше буАет угловой ХОА распреАелитепьного 

вала (рис . 10.70). После того, как положение ВМТ на й Аено , мож­

но найти соответствующее ему положение распреАепитепьного 

вала - угловой ход по часовой стрепке и против нее от этого по­

ложения Аопжен быть ОАинаковым , т . к . у Аизелей тарелки кпапа­

нов расположены в гоповке практически на одинаковом расстоя­

нии от Анища поршня . 

Установка ротора ТНВД у АИЗепей произвоАится по ремонт­

ной литературе , ОАнако и ЗАесь существует способ проверки . 

Так , при повороте коленчатого вала в сторону В М Т первого ци ­

пиндра купачек насоса начинает сжимать пружину плунжера , не 

при положении коленчатого вала в ВМТ шкив (звезАочка) насо ­

са при вращении его от руки не уАерживается в этом положении . 

а ОТХОАИТ назад на 1+ 1,5 зуба (рис . 10.71 ). Такаяпроверка полез ­

на АЛЯ тех АВИгателей, у которых принята сложная система уста ­

новки фазы впрыска . Кроме того, ТНВД в этот момент Аопже~ 



обеспечивать nоАачу топпива именно в первый циnиНАр, а не в 

какой-либо Аругой . У насосов роторного типа это легко прове­

рить- шпонка на валу насоса Аоnжна быть направлена на выхоА­

ной штуцер , поАЭющий топливо к форсунке первого цилинАра . 

У АВигателей с АВумя расnреАелительными валами в голо­

вке правильно установить распреАелительные валы без меток 

на Аеталях гораЗАо сложнее, оАнако симметрия кулачков на 

распреАелительных валах сохраняется - у первого цилинАра 

(при положении его поршня в ВМТ) кулачки симметрично на­

правлены от толкателей, а у цилинАра , нахоАЯщегося в прети­

вофазе - к толкателям (рис . 1 О. 72). Если распре~=~елительные 

валы вращаются в разные стороны, то кулачки на впускном и 

выпускном валах Аолжны быть накпонены примерно на одина­

ковый угол от вертикальной оси (рис . 10.73). У АВигателей с ре­

гулированием фазы впуска при установке цепи звеЗАочка "впу­

скного" распреАелитепьного вала Аоnжна быть повернута в 

крайнее положение против вращения . 

Положение балансирных валов также устанавливается ОА­

новременно с фазами газораспреАеления . Так, у ряАных четы­

рехцилинАровых Авигателей положение балансирных валов 

противовесами вниз соответствует положению поршня любого 

ЦИЛИНАра В ВМТ (рис . 2.31). 
Несмотря на приближенность описанных способов уста­

новки фаз они исключают грубые ошибки и связанные с ними 

неисправности АВИгателя, требующие не только повторных сня­

тия и разборки, но и того или иного ремонта. На практике эти 

способы рекоменАуется использовать АЛЯ проверки установки 

фаз по меткам и только в крайнем случае - в качестве основ­

ных способов установки фаз (при отсутствии или невозможно­

сти ИАентификации меток) . 

При сборке привоАа распреАелительного механизма АВИ­

гателей после сложного (капитального) ремонта необхоАимо 

устанавливать новую uenь (или ремень). Старая цепь легко 

может оказаться вытянутой настолько, что у натяжителя не 

хватит хоАа (или он буАет слишком мал- тата цепь "загремит" 

после непроАолжительной эксплуатации). Оставлять старый 

зубчатый ремень, особенно у современных АВигателей, вооб­

ще опасно, т.к . при его обрыве, скорее всего, приАется сни­

мать и ремонтировать головку . Замечено , что Ааже у вполне 

"приличного" с ВИАУ старого ремня могут быстро срезаться 

зубья, если он буАет поставлен против того направления вра­

щения, которое было у него АО ремонта АВигателя. Поэтому 

установка старых цепи или ремня после сложного ремонта 

АВИгателя является ОАНИМ из признаков низкой квалифика­

ции персонала ремонтного преАприятия. 

После установки фаз слещет затянуть болты всех шкивов 

(звезАочек, шестерен) механизма газораспреАеления соmасно 

рекоменАация фирмы-произвоАитепя автомобиля. При отсут­

ствии Аанных можно ориентироваться на АИаметр резьбы d - у 
шкива коленчатого вала момент затяжки болта в среАнем 

М [Н-м] = (10+ 15)-d [мм], 
а у распреАеnительных и вспомогательных валов 

М [Н-м]= (6+7)-d [мм]. 
Обычно среднее значение момента затяжки у болта коленча­

того вала Мер= 150+200 Н - м, а УАРУГИХ валов- Мер= 80+90 Н-м. 
Встречаются АВигатели с существенно меньшим или большим 

моментом затяжки болта коленчатого вала , поэтому желатель­

но слеАовать ремонтной литературе . Следует также иметь в ви­

АУ. что недостаточная затяжка указанных болтов опасна их от­

ворачиванием в эксплуатации и выхоАОМ АВИгателя из строя . 

Препятствует самопроизвольному отворачиванию болтов на­

несение на резьбу специальных композиций АЛЯ фиксации 

резьб , в крайнем случае , сипиконовых герметиков. 0Анако , ес­

ли болт остался незатянутым (весьма распространенная ошиб­

ка неопытных механиков), вряА ли такое положение спасет та 

или иная композиция. ВслеАствие этого рекоменАуется момен­

ты затяжки ответственных соеАинений , вкпючая болты шкивов 

и звеЗАочек, фиксировать в Протоколе контрольно-измери­

тельных операций (табл. 10.1 ). 

(/)/2 

Рис. 10.70. Приближенный " косвенный" метод определения поло ­

жения коленчатого вала в ВМТ и соответствующего ему положе ­

ния распределительного вала у дизелей : 

1р - угловой ход шкива распределительного вала (должен быть минималь ­

ным) ; ~р/2 - величина , оnределяющая nоложение расnределительного вала 

между крайними точками 

а 

~ 
1 2 3 4 

а 

вып вп 

б 
Рис.10.71. Приближенный "кос ­

венный " метод определения фа ­

зы впрыска дизеля (при поло ­

жении коленчатого вала в ВМТ 

первого цилиндра): 

а - исходное лоложенив - ремень 

натянут ; б - ремень снят - угол а 

лриблизитеnьно соответствует 1 + 1,5 

зуба ремня ; 1 - шкив насоса высо ­

кого давления ; 2 - ремень nривода ; 

З - шnонка ; 4 - трубка nодачи тоn ­

лива к форсунке лереого цилиндра 

б 

вып вп 

Рис. 10.72. Установка фаз газораспределения у двигателей DOHC 

при вращении валов в одну сторону (поршень первого цилиндра 

находится в ВМТ) : 

а- кулачки nервого цилиндра ; б- кулачки цилиндра , находящегося в nро ­

ти вофазе 

а б 

вып вп вып вп 

Рис. 10.73. Установка фаз у двигателей DOHC при вращении ва ­

лов в разные стороны : 

а- кулачки лереого цилиндра (nоршень - в nоложении ВМТ) ; б - кулач ­

ки цилиндра , находящегося в противофазе 
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Рис . 10.74. Затяжка болта шки - Рис. 10.75. Способ фиксации 

ва распределительного вала коленчатого вала от проворота 

при фиксации шкива стержнем стопарением зубьев маховика 

При затяжке болтов на распределительном или вспомога­

тельном валах необходимо фиксировать шкив или звездочку от 

проворота (рис . 10.74). Нельзя при этом нагружать цепь и , осо­

бенно, ремень ГРМ, чтобы не повредить их. При затягивании 

болта шкива коленчатого вала вал удерживается от проворачи­

вания с помощью рычага, установленного на зубьях маховика 

(рис . 10.75). Очевидно , этой операции должна предшествовать 

затяжка болтов маховика, выполняемая с аналогичной фикса­

цией вала от проворачивания . Если отверстия во фланце ко­

ленчатого вала под болты маховика - сквозные, то на резьбо­

вую часть болтов необходимо нанести герметик, иначе масло 

будет вытекать из двигателя по резьбе . Герметик в определен­

ной степени предохраняет болты и от отворачивания . Вместо 

герметика можно использовать различные клеи и клеевые 

композиции . Момент затяжки болтов маховика у большинства 

двигателей лежит в пределах 70+ 100 Н·м . 

Для автомобилей с механической коробкой передач далее 

следует установить сцепление. Обычно эта операция не вызы­

вает каких-либо трудностей, если есть оправка для центрирова­

ния ведомого диска (рис . 5.63). Однаконеопытные механики и 

здесь иногда допускают ошибку, устанавливая диск сuепления 

наоборот, даже когда на диске указана сторона , обращенная к 

маховику . Если после установки двигателя сцепnение окажет­

ся ·намертво• выключенным, то, значит. так оно и есть - надо 
снимать коробку передач и переворачивать диск . 

После затяжки болтов на валах следует окончательно натя­

\\'f\Ь ~w.ень r?M. На w.oorn~ p,s~ra1enя~ щмме\\е\\ы \\Юяжmе­

ли цепи, обеспечивающие автоматическое натяжение после ос­

лабления гаек (болтов) его крепления. Встречаются также кон­

струкции с ручной регулировкой усилия натяжения . Перед натя­

гиванием ремня следует прокрутить двигатель на два оборота 

коленчатого вала за центральный болт (свечи должны быть вы­

вернуты), чтобы окончательно удос т овериться в отсутствии ка-

1<.~~-n~оо заер,ани~. а 1а1<.Же 'iПЩЮ'а поршне~ в о1крьпые ~Фаnа­

ны . Вращение должно быть nлавным , без рывков (рис . ,0.76). 
Натяжение ремня ГРМ наиболее просто контролируется 

нажатием рукой на его длинную ветвь (рис . 10.77). При усилии 

порядка 100 Н ремень должен заметно прогибаться (на 5+15 
мм у разных двигателей) , но не иметь люфта (не " болтаться " ). 

Перетяжка ремня вызывает характерный " во й " газораспреде­

лительного механизма на средних частотах вращения . 

Некоторые последние модели двигателей имеют автомати­

ческие гидромеханические натяжители ремня ГРМ (см . раздел 

2.4.). При сборке необходимо ·зарядить" натяжитель , т . е . мак­

симально утопить плунжер, (иначе невозможно собрать при­

вод) . и зафиксировать плунжер в этом положении стопором . 

Операцию • зарядки " можно проводить в тисках . но соблюдать 

осторожность , чтобы не повредить натяжитеnь . После установ­

ки всех деталей , включая ремень . стопор освобождается. и 

плунжер натягивает ремень . 

У большинства двигателей с цепным приводом распредели­

тельного механизма применяются автоматические гидранатя­

жители цепи . не требующие регулирования натяжения . В ряде 

конструкций натяжителе й установлены специальные стопоры, 

ограничивающие обратный ход плунжера (см . раздел 2.4.). В 

Рис. 10.76. Проверка легкости Рис. 10.77. Схемапроверки на · 

вращения коленчатого вала за тяжения ремня механизма га -

болт хвостовика зорапределения 

таких случаях необходимо снять плунжер со стопора и утопить 

его в корпусе, чтобы поставить цепь . после чего плунжер сам 

выйдет и даст цепи предварительное натяжение (желательно 

также прокрутить двигатель на 1+2 оборота) . У двигателей с 

низким расположением натяжителя на блоке под передне й 

крышкой после сборки распределительного механизма ставят­

ся передняя крышка и поддон картера . 

Если двигатель в цепом собран , следует проверить и отре­

гулировать зазоры в приводе клапанов (для двигателей без ги­

дротоnкателей), т . к . после затягивания болтов головки зазоры 

на предварительно отрегулированном механизме могут изме­

ниться . У дви:-ателей типа ОНС регулировка ничем не отлича­

ется от описанной, ее просто необходимо повторить . Нескоnь­

ко более сложной выглядит регулировка зазоров у двигателей 

типа OHV. Это связано с тем , что распределительный вал 

скрыт в блоке, а, значит , не видно, в каком положении находит ­

ся тот или иной кулачок . 

Чтобы не допустить явной ошибки, проще всего ориентиро­

ваться на порядок работы цилиндров и их нумерацию . Начи­

нать регулировку следует с первого цилиндра при положении 

коленчатого и распределительного валов , соответствующем 

сжатию и зажиганию . При этом оба клапана закрыты , а кулач­

ки обращены к тоnкателям тыльной стороной . Посnе регулиро­

вания зазора коленчатый вал поворачивается в направлении 

вращения на 180° и регулируются зазоры в nриводе клапанов 

следующего цилиндра в соответствии с порядком работы ци ­

ПИНЩ)()'а и и~ "'iмерациеV! . 3р,есь \\еоб~ор,имо nом\\И"Ть, ч-то 'i 
всех двигателей принято направление вращения по часовой 

стрелке , если смотреть на двигатель спереди , кроме двигате ­

лей HONDA, где вращение противоnоложное . Порядок работы 

указывается на головке цилиндров или ее крышке , а также в 

соответствующей ремонтной литературе . Не следует ориенти ­

роваться на порядок регулировки клапанов какого-либо друго­

го извес-тного двиrатеnя, 1 . к . взаимное расположение кnаnанов 

у разных J:IВИГа-rеnей может отnича-rься . 

На аналогичном принциле основана регулировка предвари­

тельного натяга в nриводе клапанов двигателей типа OHV с ги­

дротолкателями и " подвесными " коромыслами (см . раздел 

2.4.), не имеющими упора гайки крепления . В таких конструк ­

циях обычно затягиванием га й ки коромысла зазор в приводе 

выбирается до нуля , после чего гайка дополнительно заворачи ­

вается на 2+3 оборота . Выполнив такую работу, следует убе­

дИ1"ЬСЯ , что через неко-торое время (5+ 15 с) пружина клапана 

сжала плунжер гидротолкатеnя, клапан сел на седло . а штанга 

начала свободно вращаться от руки (рис . 10.78). Это означает . 

что плунжер гидратолкателя имеет ход , достаточный для авто­

матического регулирования зазора в приводе . Перетяжка га й­

ки коромысла в таких конструкциях может привести к " зави са­

нию " клапана . Помимо опасности прогара клапана это вызыва ­

ет значительное возрастание нагрузок на толкатель и кулачок 

распределительного вала, в результате чего возможен мест­

ный перегрев и износ кулачка до " круглого " состояния всего за 

несколько сотен километров пробега . 

У других схем с гидротолкателями полезно выполнить ана· 

логичную проверку, чтобы после запуска не потребовалась ча-



Рис. 1 0.78. У двигателей с гидро- Рис. 1 0.82. Затяжка свечей за­

толкателями при закрытом кла- жигания посредством динама­

лане толкающая штанга (или ги- метрического ключа (трещотки) 

дротолкатель) должна вращать-

ся от руки , но не иметь лЮфта 

а б 

Рис. 10.79. Устранение " зажатия" клапана : 

а- исходное состояние - клапан " зажат " . плунже р гидротопка т епя на уп о­

ре; б- освобождение клапана (и ГИI\ротоnкатепя) с помощью шайбы . под ­

кладываемой под опору коромысла ; 1 - коромысло : 2- опора коромысла ; 

3 - штанга ; 4 - с т ержень клапана ; 5 - J4Оnолнитепьная шайба 

а б 

Рис . 10.80. Устранение зазора в механизме привода клапана : 

а - исходное состояние - зазор между коромыслом и клапаном (и 

гидротолкатепем) ; б- устранение зазора между коромыслом и клапаном 

(и гидротолкатепем) с nомощью снятия металла с опоры коромысла ; 

А - место снятия металла ; 1 - опора коромысла ; 2 - стержень клаnана ; 

3 - штанга ; 4 - коромысло 

5 4 

Рис. 10.81. Установка распределителя зажигания (коленчатый 

вал установлен в положении ВМТ первого цилиндра) : 

1 - корпус распредепитепя ; 2- крышка : 3- высоковольтный вывод све ­

чи первого цилиндра (остальные провода соединяются согласно порядку 

работы циnиндров ,.анного J4ВИгателя и направлению вращения ротора) ; 

4 - шпиц на крышке ; 5 - выступ на корпусе 

стичная разборка двигателя для обеспечения работоспособно­

сти гидратолкателей (когда гидратолкатель оказался "зажат" 

или "свободен" вследствие изменения длины клапана, углубле­

ния седла, обработки поверхностей стыка головки с блоком и 

других аналогичных nричин) . На данном этапе у двигателей ти­

па OHV подобные неисправности легко устраняются. Так, если 

гидратолкатель оказался "зажат", а клапан "зависает" в откры-

том положении , то следует подложить шайбу под опору коро­

мысла (рис . 10. 79). При зазоре в приводе клапана необходимо 

обработать опору коромысла так , чтобы коромысло "село" бли­

же к головке блока (рис . 1 0.80). 
На данной стадии сборки можно установить распредели­

тель зажигания . Для этого поршень первого цилиндра должен 

быть в ВМТ , а клапаны закрыты (кулачк и распределительного 

вала наnравлены в сторону от толкателей) . С распределителя 

снимается крышка и замечается взаимное положение ротора 

(бегунка) и корпуса распреАепителя , при котором ротор на­

правлен на контакт высоковольтного провода первого цилинд­

ра (рис . 10.81). Далее распреАелитель необхоАимо установить 

таким образом, чтобы взаимное положение ротора и корпуса 

сохранилось . У АВигателей с Аатчиком зажигания, расположен­

ным вне распреАелителя (на распреАеnителе или коленчатом 

валу) это положение является окончательным , и корпус рас­

преАепителя можно закрепить . У конструкций с Аатчиком за­

жигания в распреАепителе Аанное положение является преА­

варительным . Обычно такого положения оказывается АОСта­

точно , чтобы запустить Авигатель после ремонта, после чего 

можно буАет окончательно установить опережение зажигания . 

Свечи зажигания на собираемом АВигатепе необходимо 

всегАа ставить новые . Практика показывае т , что Ааже вполне 

хорошие на ВИА свечи , которые были на АВигателе АО ремонта , 

часто Аают сбои после запуска и требуют замены . КогАа речь 

ИАет о ряАном АВигателе, замена свечей , как правило , не nреА­

ставпяет труАносте й. Другое Aeno, если АВигатель V-образный -
на некоторых автомобилях с такими АВигателями замена све­

чей преАставляет АОВольно серьезную проблему . В ПОАобных 

случаях экономия на свечах может повлечь за собой Аополни­

тельные затраты времени, перекрывающие такую экономию . 

Кроме того, АОПолнительные затраты времени часто требуют­

ся и для того, чтобы опреАелить причину неустойчивой работы 

nвигателя и найти неисправную свечу - при большом числе ци­

линАров это бывает не так просто и очевиАно. 

При установке новых свечей необхоАимо соблюАать реко­

мендации по их затяжке . Обычно момент затяжки не превыша­

ет 15 Нм . Такой момент, очеВИАНО , легко создается Аинамомет­

рическим ключом или , в крайнем случае , ключом с небольшим 

рычагом (рис . 1 0.82). Чрезмерное затягивание свечей оnасно -
такие свечи имеют свойство " прикипать " к головке , после чего 

при отворачивании возможно повреждение резьбы или поломка 

свечи , особенно неприятная в сечении между резьбой и шлица­

ми под ключ . Эти неисправности довольно труАно устранить (см . 

разАел 9.6.), и может потребоваться снятие головки блока, если 

доступ к свечному отверстию ограничен . 

1 0.6. Установка навесных узлов и агрегатов 

При установке навесных узлов и агрегатов Аолжно соблю­

Ааться следующее важное правило - ставить на АВигатель пе­

ред его установкой в автомобиль необхоАимо только те агрега­

ты , которые были на нем при снятии . Если при снятии АВигате­

ля с него пришлось предварительно снимать какие-либо агре­

гаты , то их также сле1=1ует ставить после установки АВигателя на 

автомобиль . ОчеВИАНО, если некоторые агрегаты могут иногда 

преАварительно сниматься с АВигателя для облегчения его сня­

тия , то "лишние" агрегаты могут затруАнить , а в ощельных слу­

чаях сделать невозможной установку АВигателя . Напротив , ес­

ли какой-либо агрегат, стоявший на АВигателе при снятии, не 

поставлен переА установкой , то поставить его уже на автомо­

биле , как правило , сложнее . 

Для того, чтобы поставить только необходимые агрегаты. сле­

дует либо записывать комплектность разбираемого АВигателя, ли­

бо хранить отдельно агрегаты , снятые с АВигателя после его Аемоtt­

тажа с автомобиля (см . раздел 7.5.). Полагаться на память уАаеТ­

ся, в основном, только при малых объемах и сроках ремонта . 

Установка навесных агрегатов обычно АОСтаточно проста и 

не требует такой строгости, как сборка АВигателя . 0Анако от 
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надежной работы агрегатов часто зависит надежность и рабо­

тоспособность как АВИГателя , так и автомобиля в целом . Поэто­

му некоторые пояснения все же необхоАимы . 

Насос охлажАающей ЖИАКости ставится на Авига т ель в обя­

зательном лорЯАке на новую прокладку . Старая прокладка по­

сле Аемонтажа насоса обычно имеет те или иные поврежде­

ния , и Ааже если она целая, лучше ее заменить . Ни в коем слу ­

чае нельзя ставить насос , а также различные патрубки систе­

мы охлажАения без прокладок на герметик , что часто Аелают 

неопытные механики - такие соеАинения ненадежны и со вре­

менем текут (см . раздел 2.5.). 
Многие АВИгатели имеют насос охлаждающей ЖИАКости , ус­

тановленный на переАне й крышке АВигателя . Если при слож ­

ном ремонте АВигателя насос не меняется, то его часто остав­

ляют на крышке без снятия и замены прокладки . Аналогично на 

головке и блоке цилиНАРОВ остаются различные патрубки, по­

скольку они не мешают ремонту . 

Практика показывает , что ПОАобные соединения . оставаясь 

надолго без рабочей жидкости , теряют герметичность и часто 

текут уже при первом запуске АВигателя после ремонта . Поэто­

му замена прокладок во всех соеАинениях системы охлажде­

ния обязательна . 

Похожая картина иногАа наблюАается в соеАинениях шлан­

гов с патрубками не только системы охлажАения , но и смазки . 

Чтобы обеспечить высокую надежность отремонтированного 

АВигателя . слеАует указанные Аетали разъеАинить, проверить и 

очистить поверхности стыка , после чего соеАинить заново . При 

этом АЛЯ различных шлангов лучше всего использовать новые 

хомуты . Старые хомуты , имеющие слеАы коррозии резьбовой 

части винтов , нереАКО при повторном использовании топько 

создают "иллюзию " затяжки , когАа винт заклинивает в хомуте . 

Следствием этого может быть соскакивание шлангов с трубо­

провоАОВ и патрубков (обычно проявляется на первых сотнях 

километров пробега после ремонта) . 

В некоторых конструкциях АВигателе й (MERCEDES-BENZ, 
VOLVO и АР - ) насос системы охлажАения ставится АО установки 

головки блока, в Аругих- до установки деталей привоАа газорас­

пределительного механизма (если насос привоАится ремнем 

ГРМ) . При установке " старого" насоса следует обращать внима­

ние на легкое , но с некоторым трением "покоя" в уплотнении , и 

без заедания в подшипниках, вращение валика и отсутствие его 

люфта , а также на отсутствие следов nоАтекания охлажАающей 

ЖИАкости из Аренажных отверстий в корпусе насоса . Насос с 

признаками износа ПСАШИnников и / или уплотнения Аоnжен быть 

заменен . Следует также отметить, что у "старого• насоса после 

АЛИтельного хранения и послеАующей установки на АВигатель 

может появиться негерметичность уплотнения валика , Ааже ес­

ли насос АО разборки внешне был вполне работоспособен. 

У двигателей с вентилятором на валу насоса вентилятор за ­

ранее пучше не ставить, т .к. он может затруАнить установку 

АВИГателя . Кроме того , при установке легко сломать лопасти 

2 

Рис. 10.83. Схема проливки двигателя маслом : 

1 - бачок с маслом ; 2 - вход сжатого воздуха ; З - переходни к ; 4 - маги ­

страль подачи масла от маспонасоса ; 5 - м аг истраль под а чи м а сл а в с и с ­

тему сма зки ; 6 - фланец к реппения масляного фильтр а на бл ок е цилиндров 
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вентилятора, после чего его придется менять . Сломанная nо­

пасть создает большой дисбаланс на валу насоса. что значи­

тельно увеличивает нагрузки на его nоАшипники и резко огра­

ничивает их ресурс . 

При установке топливных форсунок на Авигателях с впрыс­

ком топлива необхоАимо использовать новые уплотнительные 

резиновые кольца , если форсунки снимались (например , АЛЯ 

очистки) . В крайне м случае , при отсутствии новых колец слеАу­

ет внимательно осмотреть старые - при обнаружении Аефектов 

на кольце (трещины, вырывы) ставить его бесполезно . т . к . гер­

метичности оно не обеспечит . 

На некоторых АВигателях стартер крепится болтами нелосреА ­

ственно на блоке цилиндров . В ПОАобных случаях стартер у,:~об ­

н е е ставить АО установки АВигателя на автомобиль , где к стартеру 

может быть затруАнен Аоступ . При установке генератора следует 

проверить состояние его поАшипников , прокрутив его за шкив . 

Аналогичную операцию желательно выполнить АЛЯ всех роликов 

приводного ремня, а также АЛЯ воздушного компрессора системы 

снижения токсичности отработавших газов (устанавливается на 

некоторых американских и европейских автомобилях высокого 

класса) . Изношенные nоАшипники нереАКО издают характерный 

воющий шум и представляют определенную опасность АЛЯ АВига ­

теля и автомобиля в целом - при заклинивании (характерно , в ос ­

новном, АЛЯ роликов) или разрушении выйдет из строя ремень и 

перестанут работать все агрегаты, которые им приводятся . У со ­

временных АВигателей , имеющих нереАКО один ремень на все аг ­

регаты , включая насос системы охлаждения, ПОАОбная неисправ ­

ность не позволит АЭЖе АQехать ,QO места ремонта 

Завершающе й операцией при сборке АВиrателя является за­

полнение его системы смазки маслом Поs:\ Аавлением . Опыт по­

казывает , что nоАобная операция является весьма важной по не ­

скольким причинам . Заполнение (проливка) маслом позволяет 

контролировать косвенным путем неисправности маслонасоса и 

редукционного клапана , негерметичность заглушек и СООАИнений 

масnосистемы . Такой контроль осуществляется по падению Аав ­

ления масла при ПОАаче его одновременно во входную и выхоА­

ную магистрали масляного фильтра . Если Аавление масла пада­

ет АО нуля очень быстро (в течение нескольких секунд) , то это го­

ворит о некачественной сборке АВигателя , необхоАИмости его ча­

стичной разборки , выявnения и устранения неисправностей . 

При пропивке происхоАит заполнение маслом всей системы 

смазки , что контролируется по появnению масла в головке бло­

ка в зазорах между Аеталями газораспреАелительного меха ­

низма . Отсутствие масла в головке может свидетельствовать о 

наличии засорения (пробках) в масляных каналах . СлеАует от­

метить , что в американской литературе пропивку маслом реко ­

мендуется делать со сняты м поддоном . чтобы убеАиться в по­

ступлении масла ко всем nоАшипникам коленчатого вала . Это 

позволяет исключить грубые ошибки сборки , наnример , уста­

новку в блок вкладышей без смазочных отверсти й . 

У большинства АВигателей пропивка выполняется с помо­

щью перехоАНика со штуцером , устанавливаемого вместо мас ­

ляного фильтра (рис . 10.83). Для большей универсальности же­

лательно иметь комплект переходников , позволяющи й завора ­

чивать их на штуцеры с различными резьбами (см . раздел 2.6.). 
Для АВигателей со сменными филь троэлементами пропивка мо­

жет выполняться через резьбовое отверстие Аатчика Аавления 

масла, АЛЯ чего требуются сnециальные резьбовые штуцер ы. 

ПереА проливкой необхоАимо затянуть пробку слива масла 

из поддона и заглушить (ипи закольцевать) трубопровоАЫ к 

маслорадиатору , если он есть в автомобиле . Пропивка выпол­

няется со снятой крышкой головки блока . К штуцеру перехоА­

ника ПОАСООАИняется шланг от небольшого масляного бачка, 

надцуваемого сжатым воздухом от насоса ипи компрессора с 

давлением 0,2...0,3 мпа . 

У правильно собранного Авигателя после отключения ПОАачи 

воздуха в бачок Аавление падает АО нуля в среАНем за 20+40 с . 

После того , как масло поступило в головку блока, его nсАа­

чу слеАует прекратить, а вместо переходника установить но-



вый масляный фильтр. Фильтр предварительно должен быть за­

полнен маслом . 

Указанная схема проливки двигателя маслом хорошо зареко­

мендовала себя при ремонте. Помимо указанных функций про­

пивка обеспечивает очень быстрое nОСl}'пление масла при пер­

вом запуске двигателя - в большинстве случаев еще при прокрут­

ке стартером . Это особенно важно именно дпя первого запуска, 

когда из-за запаздывания nОСl}'nления масла возможно появле­

ние различных неисправностей в подшипниках скольжения . Это 

может привести не только к снижению ресурса , но и выходу дви­

гателя из строя после непродолжительной эксплуатации . 

Если Авигатель снимался с автомобиля в сборе с коробкой 

передач, то ее необходимо соединить с двигателем . Соедине­

ние механической коробки передач с ручным переключением 

обычно не представляет трудностей . Перед соединением сле­

дует в обязательном порядке проверить состояние выжимнего 

подшипника и вилки сцепления, а также легкость хода муфты 

(или подшипника) на направляющей коробки . После соедине­

ния коробки передач необходимо затянуть все болты ее креп­

ления с двигателем (по кругу) . 

При соединении с двигателем автоматической коробки пе­

редач гидромуфта должна стоять на коробке . После соедине­

ния и затяжки болтов муфта должна иметь возможность сво­

бодного вращения относительно маховика . Если муфта "зажа ­

та", то скорее всего она не вошла в шлицы коробки и не " села" 

до конца . Закрепить муфту на маховике через соответствую­

щее окно часто удобнее после установки силового агрегата . 

В заключении раздела следует отметить, что после сборки 

двигателя не должно остаться каких-либо "лишних" болтов и дета­

лей . Это будет свидетельствовать о некачественной сборке и , ско­

рее всего, низкой надежности отремонтированного АВигателя . Не 

менее неприятно, когда наблюдается нехватка каких-либо Аета­

лей (наиболее часто- болтов или гаек) . Скорее всего, это могло 

произойти из-за небрежного хранения деталей разобранного дви­

гателя . Если каких-тоботовне хватило , а часть осталась лишней, 

то, вероятно, некоторые боты были установлены не там, где они 

должны быть . Такая ситуация АОСТаточно опасна , т.к . в ответст­

венных соединениях могут оказаться установленными боты не­

соответствующего класса прочности, что впоследствии грозит их 

поломкой со всеми вытекающими отсюда последствиями . 

10.7. Особенности сборки частично-разо­

бранного двигателя, установленного 

на автомобиле 

Если двигатель частично разобран без снятия с автомоби­

ля (например, снята головка блока, поддон картера, поршни с 

шатунами и Т . А . ), то при сборке в подобных случаях может воз­

никнуть ряд проблем, нехарактерных дпя сборки двигателя. 

снятого с автомобиля . 

Одно из основных требований к сборке в таких условиях -
чистота деталей. Если устанавливаемые детали без труда мож­

но очистить и отмыть, то этого нельзя сказать о блоке цилинд­

ров и коленчатом вале, остающихся на автомобиле. 

После очистки верхней плоскости блока частицы от следов 

старой прокладки попадают на поверхность цилинАров и во 

внутренние каналы, а также на шатунные шейки коленчатого 

вала. Мойка блока растворителями или моющими растворами 

в данном случае не рекомендуется, т.к . раствор с частицами 

грязи может попасть во внутренние каналы (в частности, в 

масляные), откуда удалить его проблематично. Кроме того, 

растворителинередко разрушают резиновые уплотнения (саль­

ники, кольца и т.д.). 

Наиболее эффективной для очистки двигателя на автомо­

биле оказывается мойка под давлением до разборки, а после 

частичной разборки - протирка рабочих nоверхностей насухо 

чистой ветошью, не Аающей ворсинок, и продувка сжатым воз­

духом . При этом необходимо закрывать отверстия масляных 

каналов, чтобы исключить попадание в них грязи . Применение 

44. Ремон т дRиг . з ару бе ж . ав -ей . 

растворителей и моющих растворов после разборки возможно 

только в крайнем случае при сильном загрязнении при условии 

соблюдения необходимых мер предосторожности . 

Все устанавливаемые детали должны быть тщательно очи­

щены и вымыты . Установка на двигатель грязных деталей , еще 

допускаемая во многих мастерских , является примерам неква­

лифицированной работы , при которой невозможно обесnечить 

требуемое качество сборки . 

Помимо чистоты самих деталей важно обеспечить чистоту 

всего подкапотного пространства, чтобы уменьшить вторичное 

загрязнение деталей . Это достигается мойкой Авигателя и все­

го моторного отсека автомобиля перед разборкой (см . раздел 

7.3.). Как и при любой другой работе на автомобиле, необходи­

мо защищать наружные панели кузова от возможного повреж­

дения с помощью специальных накидок на крылья или коври­

к ов . Отсутствие их при выполнении любых работ в подкапот­

ном пространстве однозначно свидетельствует о низких куль­

туре и качестве этих работ. 

Основная сложность сборки частично разобранного АВИгате­

ля на автомобиле заключена в ограниченном дОСl}'пе как к самим 

деталям и агрегатам, так и к их крепежным элементам (болть1, 

гайки) . Очевидно, не слеАУет нарушать последовательности сбо­

рочных операций (обычно- обратной разборке), иначе может ока­

заться невозможным поставить на место тот или иной агрегат . 

В отличие от сборки снятого двигателя здесь на некоторых 

операциях требуется два человека . Например, при установке 

поршней с шатунами в цилиндры двигателя необходим доnолни­

тельный контроль снизу АВИгателя для того , чтобы шатуны ниж­

ними головками попадали точно на шейки коленчатого вала. 

В целом работы по сборке двигателя на автомобиле по ус­

ловиям выполнения близки к работам по установке двигателя 

(глава 11 .), с той разницей , что требуют существенно больших 

затрат времени . Кроме того, вследствие ограниченного досту­

па к узлам и агрегатам затруднен контроль некоторых сбороч­

ных операций, особенно на новых моделях автомобилей , где 

высока плотность компоновки. Например , нередки случаи не­

правильной установки прокладок , перекоса деталей и Т . А . Все 

это требует высокой квалификации персонала и . нередко , не 

меньшего опыта , чем для сборки двигателя , снятого с автомо­

биля. При назначении сроков выполнения подобных работ сле­

А ует учитывать то, что они занимают обычно в 2+3 раза боль­

ше времени , чем затрачено на разборку . 

Наиболее часто выполняемая операция сборки частично ра­

зобранного на автомобиле двигателя - установка головки блока 

цилиндров. В целом она мало отличается от описанной выше 

(раздел 10.5.), однако на автомобиле следует одновременно 

обеспечить стыковку выпускного коллектора с приемной трубой, 

имеющей ограниченную подвижность . У двигателей с натяжите­

л ем цепи , расположенным под переАней крышкой, необходимо 

соблюдать порядок сборки , указанный в разделе 10.5., в частно­

с ти , перед установкой головки снять переднюю крышку . Наруше­

ние порядка сборки у таких конструкций не Аает возможности 

поставить uепь и звездочку распреnелительного вала . 

После установки основных узлов и агрегатов слеАУеТ обра­

тить снимание на правильное поnключение вакуумных трубок и 

электроразъемов . Известны случаи, когда вслеnствие ограничен­

ного nOCl}'na, например , под впускной коллектор, отдельные труб­

ки и разъемы "повисали в воздухе ", что приводило к неустойчи­

вости работы двигателя, особенно, на малых частотах вращения, 

неработоспособности контрольных приборов и т.д . Не менее важ­

но обеспечить правильное соеnинение шлангов систем охлажде­

ния и вентиляции, а также их хомутов . Небрежность, nопущенная 

на этих операциях, нередко приводит к негерметичности соеди­

нений , течи охлаждающей жидкости и/или nодсосу воздуха в сис­

тему вентиляции и во впускной коллектор. Неnравильно собран­

ный шланг системы охлаждения может привести к перегреву nви­

гателя, особенно в случае срыва его с трубопровода, со всеми 

вытекающими отсюда последствиями вплоть до повторного ре­

монта, нередко более сложного, чем уже выполненный. 
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Глава 11. УСТАНОВКА, 3АПУСК И ЭКСПЛУАТАЦИЯ ДВИГАТЕЛЯ ПОСЛЕ РЕМОНТА 

Установка АВигателя на автомобиль является не менее 

важным этапом ремонта , чем Аругие. Практика показывает , 

что во многих мастерских с ошибками при установке Авигателя 

связаны не менее 30+40"/о всех неисправностей, появляющих­

ся в эксплуатации после ремонта . 

Большинство неисправностей, связанных с некачественной 

установкой АВигателя , проявляется в ослаблении различных 

резьбовых соеАинений , не получивших требуемой затяжки . В 

ПОАобных случаях имеет место нарушение основного правила 

установки АВигателя, которое можно сформулировать так: 

"взялся за болт или гайку - затяни!" 

Установка АВигателя является завершающим этапом всего 

ремонта . Как показывает практика, после запуска АВИгателя 

нередко обнаруживаются неисправности в различных агрега ­

тах и системах, включая систему управления Авигателя , не свя ­

занные непосреАственно с провеАенным ремонтом . При этом 

часть неисправностей могла возникнуть еще в эксплуатации , 

преАшествующей ремонту . К ним относятся неисправности Аат­

чиков, бензонасоса, разрыв электрических цепей и Т.А . 

ОчевиАНО, наличие ПОАОбных неисправностей не позволяет 

считать ремонт законченным, поскольку с большинством из них 

эксплуатация автомобиля затруАнена или вообще невозможна . 

Поэтому при установке АВИгателя часто прихоАится Аополни­

тельно привпекать не только механиков , но и специалистов по 

электрическим и электронным системам, включая Аиагностику 

систем управления АВигателя , по холоАиnьной технике (провер­

ка, заряАка систем конАиционирования воЗАуха или климатиче· 

ских установок) и АР · В этом смысле завершающий этап ремон­

та АВигателя часто не менее сложен, чем, например, его сбор­

ка, и также требует времени и высокой квалификации персона­

ла ремонтного преАприятия. 

11.1. Основные операции при установке 

двигателя 

В целом установка АВигателя на автомобиль произвоАится 

в поряАке, обратном его снятию. При этом используются те же 

условия (яма, ПОАъемник) и устройства (тельфер, АОМкрат, ГИА­

равлический ПQАЪемный механизм), описанные в раЗАеле 6. 
В зависимости от схемы Аемонтажа АВигатель (или силовой 

агрегат) ПОАВешивается на одном из подъемных устройств, по­

сле чего опускается или ПОАнимается в моторный отсек. Для 

обеспечения стыковки с коробкой переАач ПОА нее слеАует ПСА­

вести АОМКрат И ПрИПОАНЯТЬ ее. 

ПереА установкой двигателя без коробки переАач полезно 

лишний раз убедиться в работоспособности выжимнаго под­

шипника, его привода, отсутствии течи масла через сальник 

первичного вала коробки . ОчевиАно, бессмысленно устанавли­

вать АВигатель с Аефектами указанных Аеталей - даже при са­

мом высоком качестве ремонта самого АВИгателя на автомо­

биле вряд ли можно будет еЗАить. 

При опускании двигателя в моторный отсек необхоАимо 

слеАить за шлангами, кабелями и агрегатами, чтобы они не ме· 

шали или чтобы их не зажало между двигателем и кузовом . При 

установке двигателя без коробки передач его опускание веАет­

ся до тех пор, пока проАоnьная ось коленчатого вала не окажет­

ся примерно на оси первичного вала коробки . Далее следует 

состыковать АВигатель с коробкой так, чтобы первичный вал 

коробки вошел в сцепление, а центрирующие втулки на заднем 

фланце двигателя - в соответствующие отверстия на фланце ко­

робки (или наоборот- в зависимости от конструкции) . При этом 

перекос осей коробки и двигателя, а также зазор по фланцам 

АОЛжны быть минимальными . Это позволяет установить болты 

крепления коробки - их необходимо сначала все наживить, а 

затем- сразу затянуть по кругу. 

Притянув коробку к АВигателю, можно опустить двигатель 
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на опоры и затянуть их болты (гайки) . При установке двигателя 

в сборе с коробкой силовой агрегат опускается в моторны й от ­

сек сразу на опоры, после попадания на которые следует затя­

нуть их болты крепления . У автомобилей классическо й ко м по­

новки к выхоАному валу можно пристыковать карАэнны й вал . У 

переАнепривоАных автомобилей принципиально есть АВа спо­

соба установки приводов - одновременно с двигателем, когда 

внутренние шарниры вхоАЯТ в коробку при опускании силового 

агрегата на опоры , или после установки АВигателя, когда необ­

ходимо отсоединить переАние стойки ПСАВески (возможно, и 

шаровые опоры), чтобы вставить привоАЫ в коробку . Первый 

способ неуАачен из-за опасности повреждения сальников ко­

робки передач и чехлов внутренних шарниров . Второй способ , 

как правило, более труАоемок , но преАпочтителен. 

Дальне й шие операции УАОбно выполнять на яме АВум меха­

н и кам , когАа ОАИН работает снизу автомобиля (в яме) , а Аругой 

- ряАом с автомобилем (сверху) . Для работающего сверху нель­

зя забывать о необхоАимости защиты переАНих крыльев от по­

вреждений с помощью чехлов или накиАОК . 

Снизу соединяется гидромуфта с маховиком, стартер , кар­

данный вал, приемная труба с коллектором, выполняются раз­

личные вспомогательные операции . Сверху обычно ставятся и 

соединяются агрегаты (генератор, компрессоры и насосы), 

шланги вакуумной, топливной систем и системы охлаждения , а 

также электрические кабели и разъемы. При этом необходимо 

пользоваться записями или маркировкой разъемов и шлангов, 

сделанной при снятии АВигателя . 

Очень важно, чтобы перед установкой АВИгателя и em сты­
ковкой с автоматической коробкой передач была правильно ус­

тановлена гидромуфта . Это значит, что шлицы гидромуфты АОлж­

ны точно войти в ответные пазы ротора насоса коробки передач . 

При правильном соединении муфты с коробкой после стыковки 

двигателя муфта имеет возможность свободного вращения отно­

сительно маховика АВигателя и/или небольшого осевого переме­

щения . Только после этой проверки можно притягивать муфту к 

маховику. Если шлицы гидромуфты не попадут в пазы маслона­

соса коробки, то окажутся зажатыми и муфта и маховик двигате­

ля, а попытка запуска АВИгателя в такой ситуации , скорее всего, 

приведет к выходу из строя коробки переJ:~ЭЧ . 

У многих двигателей соеАинение выпускного коллектора с 

приемной трубой - шарнирное, а герметизация осуществляется 

по специальному уплотнительному кольцу полусферического 

профиля (рис. 11 .1). В таких соеАинениях нет жесткой стяжки 

Аеталей - чтобы обеспечить их относительное перемещение, 

применяются пружины, предварительно затягиваемые болта­

ми (гайками) . Неопытные механики часто соеАиняют приемную 

трубу с коллектором жестко, забыв про пружины . После непро­

Аоnжительной эксплуатации обычно приемная труба ломается , 

не имея возможности поворота относительно выпускного кол­

лектора . У жестких фланцевых соединений нужно поставить но­

вую прокладку . 

СnеАует отметить, что при соединении Аеталей выпускной 

системы не стоит использовать пружинные разрезные шайбы 

типа "гравер", т.к . с нагревом они быстро теряют свои пружин­

ные свойства и могут не уАержать гайки от отворачивания. По­

этому для этих целей лучше использовать конические шайбы, в 

крайнем случае, простые плоские . 

После установки всех агрегатов, включая радиатор (если он 

был снят), необХОАИМО соеАинить все трубопроводы и шланги 

(рис. 11 .2). 3Аесь внимательно следует отнестись к хомутам -
лучше их заменить на новые, чтобы гарантированно обеспе­

чить затяжку шланmв. 

У двигателей с приводным вентилятором ремень натягива ­

ется после установки вентилятора и затягивания болтов em 
крепления . Нельзя перетягивать ремень , чем обычно "страда­

ют" малоопытные механики, т.к. это перегружает ПСАШИпники 



Рис.11.1. Соединение приемной Рис. 11.2. Затягивание хому­

трубы с выпускным коллектором тов на шлангах системы ох­

допускающее их некоторое вза- лаждения 

имное перемещение 

агрегатов, резко ограничивая ресурс не только их, но и самого 

ремня . 

Особое внимание при установке Авигателя уАеnяется элек­

тропровоАке . 0Ана из самых распространенных ошибок - АВИга­
тель остается не соеАиненным с кузовом "массовым" провQАом 

(его забывают поставить). В таком случае не буАет работать 

стартер. Разъемы электрических кабелей у многих АВигателей 

соеАиняются ОАнозначно. Там, ГАе такой ОАНозначности нет , 

для облегчения работы желательно использовать маркировку , 

САеnанную при снятии Авигателя . При ПСАключении Аатчиков у 

ряАа европейских моАелей без маркировки провоАов легко 

ошибиться , т .к. разъемы могут быть ОАинаковыми . 

НереАКО встречаются ошибки при псАключении генерато­

ра . У всех без исключения автомобилей на генератор ИАет 

проВОА АОстаточно большого сечения от аккумулятора noA 
гайку на клемме, выполненной в ВИАе шпильки . Помимо это­

го, у генераторов ПОАавляющего большинства автомобилей 

есть еще разъем с по крайней мере АВумя вывсАами - управ­
ляющим (на него поАается "+" при включении зажигания) и 

контрольным (на контрольную лампу). ОчевиАНО, что ошибка 

в ПСАКЛючении привеАет к тому, что генератор не буАеТ рабо­

тать, т.е . Аавать "заряАку" . 

Не менее важно правильно соеАинить вакуумные трубки, 

большое количество которых характерно для японских и некото­

рых американских автомобилей прошлых лет выпуска с карбю­

раторами. У многих японских МОАелей ПОА капотом есть схема 

подключения трубок, которая, также как и маркировка перед их 

разъединением, позволяет соединить их без ошибок. ОчевиАно, 

неправильное поАКЛючение трубок повлияет на работу АВИгате­

ля - в основном, на низких частотах вращения, на расхоА топли­

ва и токсичность выхлопа, а у некоторых автомобилей с автома­

тической коробкой переАаЧ - на ее работу. 

Косвенно качество установки АВигателя можно оценить по 

количеству оставшихся неиспользованными болтов, кронштей­

нов и Аругих мелких Аеталей. В ИАеальном случае ничего не 

АОЛЖно оставаться, ОАНако на практике нереАко это случается. 

В таких ситуациях необходимо очень внимательно оценить и 

проанализировать оставшиеся Аетали и найти, ГАе они АОnжны 

были стоять, возможно, используя соответствующую ремонт­

ную литературу . Как правило, такая работа требует времени, 

ОАнако время, затрачиваемое на устранение неисправностей. 

возникших в дальнейшей эксплуатации из-за некачественно 

выполненной работы, всегда буАеТ больше. 

Установка двигателя завершается заменой воздушного и 

топливного фильтров. У АВИгателя с масляным радиатором по­

сле соединения всех магистралей может потребоваться про­

nивка маслом (раздел 1 0.6.), если ее не уАалось щеnать при 

сборке. Не сnеАует также забывать об установке защитного ко­

жуха под АВИгателем. 

11.2. Запуск, обкатка и регулировка 
двигателя 

Перед запуском АВигателя необхоАимо заполнить все сис­

темы рабочими жидкостями . Заливать масло в АВигатель мож-
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но несколько выше метки "MAXIMUM", чтобы после запуtжа за­

полнение всех каналов и фильтра не привело к падению уров­

ня ниже минимального . Обычно указанный " перелив'· масла со­

ставляет 300+400 смз , ОАнако у АВигателей с масляным радиа­

тором и сменным филыром он может АОстигать 1 л . При залив­

ке УАОбно ориентироваться на паспортные Аанные автомобиля , 

приводимые в соответствующей литературе, где указано коли­

чество масла для конкретной моАели АВигателя . 

Для начального периоАа эксплуатации отремонтированного 

АВигателя не сле1=1ует использовать АОрогие сорта масел (в том 

числе, на синтетической основе)- Аостаточно минеральных ма­

сел с вязкостью по SAE 10W40 или 15W40 (последнее только 

для теплого времени гоАЭ) . При этом сnеАует обращать внима­

ние на качество - спецификация масла по API должна быть не 

ниже SG для бензиновых АВигателей (см . разАеЛ 4.2.). Приме­
ненив более Аешевых минеральных масел Ааже у высокофор­

сированных АВИгателей обусловлено , с ОАНой стороны , эксплу­

атацией непосреАственно после ремонта на "щадящих" режи­

мах, а с другой - возможностью появления неисправностей, ус­

транение которых сопряжено со сливом или заменой масла, а 

также с возможным повышенным расхоАОМ масла первые не­

сколько тысяч километров после ремонта . 

Некоторые руковоАства рекомендуют в период обкатки при­

менять масла с пониженной вязкостью, например, 1 ОWЗО и даже 

5WЗО . Это позволяет в целом несколько ускорить приработку Ае­

талей . 0Анако следует иметь в ВИАу, что при ошибках , Аопущен­

ных при ремонте, в частности, отклонениях в форме и расположе­

нии различных поверхностей трущихся Аеталей , более вязкое 

масло надежнее предохраняет их от задирав и заклинивания . 

Заливка охлажАающей жиАкости в систему охлажАения 

обычно не пре~=~ставляет каких-либо сложностей, ОАНако у неко­

торых автомобилей требуются АОПолнительные операции для 

заполнения системы. Так, при заливке жидкости через горло­

вину радиатора или расширительного бачка заполнению систе­

мы обычно препятствует закрытый клапан термостата. При 

этом после заполнения радиатора уровень в нем постепенно 

падает , что требует многократной АОливки . Этот процесс мож­

но ускорить , если интенсивно сжимать ("качать") верхний шланг 

радиатора. У многих моделей BMW, AUDI и др. при заливке не­

обхоАимо открыть специальные заглушки для стравливания 

воздуха до появления в отверстиях жидкости . Для микроавто­

бусов (VOLKSWAGEN) с задним расположением АВигателя за­

глушка для стравливания воздуха нахоАится впереди на радиа­

торе. У ряда МОАелей окончательно стравить воздух из системы 

охлажАения открытием заглушек можно только после запуска 

двигателя (BMW). К стравливанию воздуха из системы охлаж­

Аения необхоАимо относиться внимательно, чтобы не пере­

греть и не вывести из строя АВИгатель после первого запуска. 

Для систем охлажАения АВигателей иностранных автомоби­

лей желательно применять антифризы с антикоррозионными и 

смазывающими свойствами. Слещет обратить внимание на ра­

АИатор автомобиля - если он алюминиевый, то рекоменАуется 

заливать специальные антифризы, обеспечивающие защиту 

алюминия от коррозии (на них указано "Aiumiпium protected"­

защита алюминия). 

У автомобилей с автоматической коробкой пере1=1ач перед 

запуском необхОАИМО предварительно проверить уровень мас­

ла в коробке. При снятии двигателя в сборе с коробкой, при 

разъединении трубопровоnов масляного радиатора из коробки 

может вытечь значительная часть масла. Запуск и работа АВИ­

гателя с недостатком масла в коробке может привести к по­

вреЖАению ее Аеталей. 

Чтобы при запуске коробка не осталась без масла, следует 

преАварительно АОлить через ее масломерный щуп масла 

столько, чтобы на щупе его уровень был несколько выше мак­

симума (рис . 11 .3). Очевидно, окончательно уровень масла 

проверяется на работающем АВИгателе . 

Для механических коробок переАЭч пониженный уровень 

масла не имеет такого серьезного значения для запуска и ра-
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боты р,вигателя на холостом 

хоАу . У некоторых автомоби­

лей (MAZDA) неАостаточный 

уровень масла в коробке вы­

зывает в ней стук, который 

ошибочно можно принять за 

стук АВигателя . НеобхоАи­

мость Аоnивки масла в меха­

ническую коробку возникает , 

также как и у автоматической , 

в случае снятия всего силово­

го агрегата в сборе . Доливка 

масла у лереАНеПрИВОАНЫХ 

автомобилей с поперечно 

расположенным Авигателем 

осуществляется обычно через 

ПрИВОА СПИАОМетра ИЛИ проб­

ку в верхней части коробки , а 

у заднепривоАных - через 

пробку, расположенную сбоку 

на картере коробки . 

В автоматических короб­

ках переАаЧ используется 

специальное масло ATF 
DEXRON 111 или 11 (посnеАнее 
- АЛЯ автомобилей прошлых 

Рис. 11.3. Масломерный щупав- лет выпуска) . В механических 

тематической коробки передач : коробках часто используются 

а - при поперечном расположении трансмиссионные масла раз­

двигателя ; б - при продольном рас - личных марок . Встречаются 
положении двигателя 

автомобили , у которых в ме-

ханической коробке переАач может применяться ATF DEXRON 
и Ааже моторное масло . Поэтому при АОnивке масла в коробку 

необХОАИМО руковоАствоваться инструкцией по эксплуатации 

Аанного автомобиля. 

После установки АВигателя обычно требуется АОnивка мас­

ла и в гиАроусилитель руля . У многих автомобилей в качестве 

рабочей жиАкости ЗАесь используется ATF DEXRON, ОАнако 
встречаются системы, работающие на минеральных и Ааже 

специальных маслах (MERCEDES, VOLKSWAGEN, AUDI и J:IP.). 
Применение несоответствующего масла обычно привоАит к Ас­

вольно быстрому выхоАу из строя уплотнений насоса и/или ру­

левого механизма. Поэтому , аналогично механическим короб­

кам переАач, ЗАесь необхоАимо строго руковоАствоваться пас­

портными Аанными автомобиля . 

После заливки (или Аоnивки) всех рабочих жиАкостей сле­

Аует проверить визуально отсутствие каких-либо пощеканий, а 

также состояние клемм аккумулятора (если имеются сnеАы 

коррозии на клеммах, их необхоАимо зачистить) , и затянуть их . 

Только после этого можно приступать непосреАственно к запу­

ску АВигателя . 

Запуск отремонтированного АВИгателя может быть осуще­

ствлен только штатным стартером . Это имеет принципиальное 

значение, по крайней мере, по трем причинам : 

1) если АВигатель не вращается стартером или вращается 

слишком меАЛенно (см . также раЗАеn 12.), то слеАует сначала 

найти и устранить неисправность в электрических целях, акку­

муляторе или в самом стартере . ОчевиАно, что эксплуатация 

автомобиля с ПОАобными неисправностями невозможна , по­

этому запускать АВигатель "с хоАу" буксировкой автомобиля, 

как это еще Аеnается в некоторых мастерских, в Аанном слу­

чае, бессмысленно ; 

2) если при исправной системе запуска коленчатый вал 

вращается слишком туго (это можно проверить вручную с по­

мощью ключа, установленного на болт хвостовика), то АВига­

тель собран неправильно. НеобхQАимо его снять и разобрать, 

чтобы устранить неисправность. Вообще говоря , тугое враще­

ние коленчатого вала опреАеnяется еще на начальном этапе 

сборки, и АВигатель с такими Аефектами не АОлжен быть уста-
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новлен на автомобиль . С Аругой стороны, практика показыва­

ет, что Аефекты, вызывающие тугое вращение , не остаются без 

послеАствий и часто приВОАЯТ к серьезным неисправностям 

после непроАолжительной эксплуатации . ВслеАствие этого за­

пуск схоАу или так называемая " хоnоАная" обкатка не только не 

улучшают ситуацию , но иног~=~а могут принести значительный 

вреА вплоть АО повторного ремонта; 

3) АВигатель не запускается при быстром вращении колен­

чатого вала стартером . В такой ситуации запуск "с xQAy" также 
не имеет смысла , поскольку сле1=1ует найти и устранить неис­

правность в системе управления р,вигателем . 

У автомобилей с автоматической коробкой переАач запуск 

АВигателя " с ХОАУ" вообще невозможен, т . к . неработающий АВИ­

гатель не имеет связи с трансмиссией . 

ПереАзапуском необхоАимо включить зажигание и прокон­

тролировать табло неАостаточного Аавления масла - лампа 

Аолжна гореть . Это свиАетельствует , по крайней мере , о пра­

вильном ПОАКЛЮчении Аатчика . Запускать АВигатель без кон­

троля за Аавлением масла нежелательно . 

Запуск АВигателя с карбюраторной системой поАачи топли­

ва преАполагает закрытие пусковой возАушной заслонки . У ав­

томобилей прошлых лет выпуска возможен ручной привоА за­

слонки аналогично отечественным автомобилям , ОАнако более 

распространены полуавтоматические и автоматические пуско­

вые устройства . ПослеАние обеспечивают автоматическое 

прикрыт и е пусковой заслонки при низкой температуре охлаж­

Аающей жиАкости, а в полуавтоматических системах необхоАи­

мо пр€J:1варительно нажать на пе1=1аль газа , чтобы привести пу­

сковую систему в рабочее состояние . 

При включении стартера карбюраторный АВигатель обычно 

не запускается сразу, т . к . вначале АОпжна заполниться поплав­

ковая камера. Двигатель с впрыском топлива Аолжен запус­

каться с минимальной задержкой по времени (несколько се­

кунА) . необхоАимой АЛЯ заполнения топливного коллектора пе­

Р€!=\ форсунками . 

Если АВигатель не запускается и не Аает характерных 

вспышек , то слеАует проверить искру на ОАНОЙ из свечей . От­

сутствие искры, очевИАНО, указывает на неисправность сис­

темы зажигания, включая неправильную сборку проВОАКИ. 

У бензиновых АВигателей АЛЯ облегчения запуска можно 

поАать во впускной коллектор 1 , О+ 1 ,5 смЗ бензина . Для этого 

УАОбно использовать меАицинский шприц. Если система зажи­

гания исправна, а поАачи топлива нет, то АВИгатель сразу запу­

стится и через 1 +2 с заглохнет . Неисправности системы пита­

ния инота связаны с неквалифицированной сборкой (см . раз­

Аел 12.) и устраняются без серьезных затруАнений. 

Если топливо поАается, искра есть , но АВигатель не запус­

кается , возможной причиной является ошибочная установка 

момента зажигания - слишком поЗАно или слишком рано (у АВИ­

гателей с Аатчиком зажигания в распреАелителе зажигания), 

либо неправильное соеАинение свечей зажигания (т.е . ошибка 

в поряАке работы цилинАров) . В этих случаях АВигатель может 

Аавать ощельные вспышки во впускной или выпускной каналы . 

Раннее зажигание характерно также остановками ( " упором") 

коленчатого вала в моменты воспламенения топлива в цилин­

Арах, а позАнее - очень быстрым вращением коленчатого вала 

стартером (кажется, что АВигатель вот-вот заnустится) . 

Инота в системе управления АВигателем появляются серь ­

езные Аефекты , связанные с АЛительной стоянкой автомобиля в 

ремонте и/или переА ним (коррозия электрических соединений, 

агрегатов системы топливопоАачи и T.J:I.). В ПОАобных случаях, 

чтобы опреАелить и устранить неисnравности , нереАКО требуется 

АQСТаточно большой объем АИагностических работ (раЗАеn 4.). 
Практика показывает, что даже при внешне вполне УАОвле­

творительной работе АВИгателя прове1=1ение квалифицирован­

ной АИагностики электронной системы управления позволяет 

АОстаточно быстро устранить неисправности, отсутствовавшие 

АО ремонта и связанные как с АЛИтельной стоянкой автомоби­

ля, так и с ошибками при сборке. ПоАобные неисправности лег-



че всего выявляются сравнением результатов тестирования 

системы управления до и после ремонта двигателя . 

У дизелей запуск может быть затруднен из-за плохого за­

полнения ТНВД топливом . Если есть ручной подкачивающий 

насос, то им следует подкачать топливо. При его отсутствии 

можно отвернуть штуцер подачи топлива от фильтра к насосу и 

заполнить насос с помощью шприца. Затем следует отвернуть 

накидную гайку одной из форсунок и вращать двигатель старте­

ром до тех пор, пока из-под гайки не появится топливо . 

Иногда у дизелей затруднения с запуском возможны из-за 

неисправности свечей накаливания или цепи их питания , что 

нетрудно проверить тестером . Независимо от причины отсутст­

вия запуска запрещается подавать на вход дизеля легковос­

пламеняющиеся жидкости - в таких случаях взрывной характер 

сгорания может стать причиной поломки поршней . 

Сразу после запуска необходимо установить частоту вра­

щения коленчатого вала несколько выше частоты холостого хо­

да и выполнить некоторые проверочные операции . Прежде 

всего контролируется давление масла - по указателю либо KOt+ 

тральной лампе недостаточного давления . Затем следует про­

верить отсутствие каких-либо подтеканий рабочих жидкостей 

снизу , под автомобилем , а также проверить уровень масла в 

автоматической коробке передач. При необходимости уровень 

масла доводится до отметки на щупе , соответствующей холод­

ному двигателю . 

Иногда непосредственно после запуска двигателя могут по­

явиться посторонние шумы и стуки различного характера . На­

иболее часто наблюдается стук гидротолкателей , обычно исче­

зающий через определенное время (5+20 мин) и после не­

скольких резких нажатий на педаль газа . Другие возможные 

причины стуков приведеныв разделе 12. 
Следует отметить, что если двигатель работает со стуком 

незначительное время на холостом ходу (не более 5+10 мин), 
то даже в случае возникновения серьезных неисправностей , 

как правило , не происходит сколько-нибудь заметного повреж­

дения коленчатого вала , блока цилиндров , поршней и других 

деталей . Напротив, кратковременная эксплуатация со стуком 

под нагрузкой и на повышенных частотах вращения часто при­

водит к необходимости повторного ремонта и/или замены ряда 

деталей . Поэтому нельзя эксплуатировать двигатель , пока не 

выяснена и не устранена причина стука . 

После прогрева двигателя до рабочей температуры контро­

лируется наличие давления в системе охлаждения . Проверка 

выполняется вручную сдавливанием верхнего шланга радиато­

ра . Отсутствие давления указывает на неисправность клапана 

в пробке радиатора или расширительного бачка . Одновремен­

но проверяется заполнение системы охлаждения - для этого 

достаточно включить вентилятор отопителя и приток горячего 

воздуха . Если вместо горячего идет холодный воздух , это озна­

чает , что в системе охлаждения имеется воздушная пробка, ко­

торую необходимо устранить стравливанием воздуха и долив­

кой охлаждающей жидкости . 

Дальнейшая работа двигателя на холостом ходу должна 

привести к увеличению температуры выше среднего значения 

(по указателю) и включению электровентилятора или муфты 

приводного вентилятора. Включение муфты (электромагнит­

ной или вязкостной) проверяется увеличением частоты враще­

ния - оно должно сопровождаться усилением потока горячего 

воздуха от радиатора и характерным шумом . Если температу­

ра сильно возрастает, а вентилятор не включается, следует 

проверить термостат (патрубки радиатора должны быть горя­

чими) и заполнение системы охлаждения (при наличии воздуш­

ных пробок в системе обычно не работает отопитель салона) . 

После прогрева необходимо выполнить регулировку холос­

того хода винтами количества и качества смеси (на тех моде­

лях , где они есть) , ориентируясь на частоту холостого хода 

800+900 мин-1, состав выхлопных газов (0,5+1 ,5% СО и 

100+300 ppm СН) и устойчивость работы двигателя . 

Регулировку момента зажигания можно выполнять с помо-

щью стробоскопа, ориентируясь на паспортные данные по углу 

опережения зажигания (для двигателей с датчиком зажигания 

в распределителе) . При отсутствии данных о величине угла 

можно установить зажигание " на слух " - для этого надо резко 

" до упора " нажать и сразу отпустить педаль газа . Если угол опе­

режения близок к нормальному . нажатие на газ не приведет к 

детонационным стукам , однако они появятся, если зажигание 

сдвинуть на несколько градусов раньше (очевидно , в баке дол­

жен быть бензин с октановым числом , соответствующим дан­

ной модели двигателя). 

У дизелей момент опережения впрыска при отсутствии спе­

циализированных приборов также может быть установлен "на 

слух " . хотя это сложнее, чем у бензиновых двигателей . У вих­

рекамерных дизелей на холостом ходу проелушивается харак­

терный несколько неровны й стук сгорания, который при увели­

чении частоты вращения становится тише и ровнее . Для пра­

вильной установки угла " на слух " необходимо обладать опытом 

работы с дизелями различных марок и моделе й. 

При работе nвигателя на месте контролируется цымность 

выхлопа. Синий цым обычно свицетельствует о увеличенном 

сгорании масла . Если переn ремонтом nвигатель имел большой 

расход масла , то масло может быть в выпускной системе . В та­

ком случае двигатель может цымить nовально длительное вре­

мя (no 1,5+2 ч работы) , пока масло не выгорит . В то же время 

цымность выпуска может говорить и о некачественной сборке 

(см . также раздел 12.). 
Перед обкаткой nвигателя "на хоц у" устанавливается капот . 

Эту операцию рекомендуется целать очень аккуратно . чтобы 

не поврецить лобовое стекло и/или перецние крылья . Болты ка ­

пота слецует ставить на " старые " места, что обычно nостаточ ­

но для ровной посадки капота с равномерными зазорами меж­

nу ним и крыльями . Произвольное крепление капота , помимо 

всего прочего . может привести к перекосу и заклиниванию его 

замка и , соответственно , большим потерям времени на его от­

крытие и последующую регулировку . 

Начальный период обкатки - работа двигателя на месте . 

включает все необхоnимые проверки и регулировки и состав­

ляет обычно 2+3 ч и более . Если все системы работают нор­

мально, то обкатка может быть проnолжена в nвижении - на 
срецних частотах вращения и нагрузках . Для проверки , как 

правило, вполне nостаточно , пробега 5+ 1 О км , после чего сле­

дует повторить проверки и , если необхоцимо , регулировки . 

Особое внимание здесь надо уцеnить контролю подтекания ра ­

бочих жиnкостей . Нелишним буцет проверить цвет масла - ес­

ли nвигатель собран правильно, оно практически не изменит 

цвета . Серый оттенок масла может свицетельствовать об ин­

тенсивном износе вкладышей подшипников и/или поршней в 

начальный периоn обкатки , что может быть слецствием нека­

чественной сборки или применения запасных частей и nеталей 

низкого качества . 

11.3. Правила эксплуатации и техническое 

обслуживание двигателя после 

ремонта 

При эксплуатации двигателя после сложного ремонта сле­

дует придерживаться определенных правил, позволяющих из­

бежать появления неисправностей, связанных с местными от­

клонениями формы сопряженных отремонтированных и/или 

новых деталей от оптимальных . Отклонения формы деталей в 

начале эксплуатации двигателя определяют пониженные пл о­

щади контакта (сопряжения) и . соответственно, повышенные 

удельные давления. Большие нагрузки и частоты вращения мо­

гут вызвать превышение допустимых удельных давлений, пере­

грев, подплавление и задиры на деталях . По этой причине не­

обходим определенный период приработки деталей - обкатка . 

Длительность обкатки в значительной степени определяет­

ся качеством ремонта отдельных деталей и использованных 

запасных частей - чем оно выше, тем меньше может быть об-
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катка . Так , использование запасных частей ведущих фирм-про­

изводителей (раздеп 5.3.), оптимальная технология ремонта , 

включающая полирование шеек валов , плосковершинное хо­

нингование цилиндров и т . д., nравильная геометрическая фор­

ма деталей и рекомендованные зазоры в соnряжениях обеспе­

чивают малый период приработки - всего несколько сотен ки­

лометров. В то же время запасные части низкого качества и 

ошибки при ремонте требуют значительного времени прира­

ботки - до 2+3 тыс . км, а в некоторых случаях - до 5 тыс . км и 

более. При грубых ошибках ремонта приработка деталей часто 

не наступает - за несколько тысяч километров детали могут 

оказаться полностью изношены. 

Чтобы уменьшить риск возникновения неисправностей, ре­

комендуется ограничивать максимальную частоту и нагрузку 

"средними" режимами в течение первых 1 ООСР.-1500 км пробе­

га автомобиля. В этот период максимальная скорость не име­

ет решающего значения, однако частоту вращения коленчато­

го вала желательно ограничивать пределами 2000+4000 мин-1 
(у двигателей OHV - не более 3000 мин-1). Важное значение 

имеет также прогрев холодного двигателя перед началом дви­

жения - он должен быть не менее 1 мин . 

В начальный nериод эксnлуатации двигателя высока ве­

роятность возникновения неисправностей , связанных с 

ошибками при сборке . Раннее обнаружение таких неисправ­

ностей позволяет устранить их с минимальными трудозатра­

тами, когда последствия еще не будут слишком серьезны. По ­

этому необходимо контролировать работу двигателя - перио­
дически проводить техническое обслуживание, включающее 

замену масла и масляного фильтра. внешний осмотр, регули­

ровочные работы и т.д . Если речь идет о коммерческом ре­

монте, то сроки прохождения технического обслуживания 

следует соmасовывать со сроком гарантии на ремонт . Прак­

тика показывает, что при гарантии на 20 тыс . км первое ТО 

желательно делать при небольшом пробеге - 500+800 км по­

сле ремонта, а последующие- с периодичностью 7+8 тыс . км . 

Такая система технического обслуживания учитывает nовы­

шенную вероятность возникновения неисправностей после 

ремонта (примерно до 1000 км пробега) и более сложные ус­

ловия эксплуатации на отечественных дорогах, требующие 

более частой смены масла. 

При выполнении технического обслуживания двигателя 

контролируются: 

расход масла; 

расход охлаждающей жидкости; 

подтекание рабочих жидкостей из соединений и шлангов; 

дымнесть двигателя; 

шумы двигателя; 

цвет масла; 

устойчивость работы двигателя на хопостом ходу, высоких 

частотах вращения и нагрузках. 

Эти параметры, с одной стороны, характеризуют качество 

ремонта и сборки двигателя. С другой стороны . по отклоне­

нию указанных параметров от нормы можно судить о возмож­

ных неисправностях и способах их устранения. Одним из ос­

новных параметров является расход масла . Практика пока­

зывает, что расход маспа в начале эксплуатации после ре­

монта может быть несколько повышен, а после пробега 

1 ООСР.-2000 км обычно снижается, однако не следует рассчи­

тывать, что еспи расход масла чрезмерно высок, то он уnадет 

до лриемлемого уровня. 

Основываясь на паспортных данных большого числа моде­

лей автомобилей, можно установить нормальный уровень рас­

хода масла порядка 0,25+0,30 л на 1000 км пробега в обычных 

условиях эксплуатации (на средних режимах). При таком рас­

ходе отсутствует характерный синий «масляный» дым выхло­

па, причем этот расход ниже максимально-допустимого "пас­

портного" в 2,5+3 раза. Кроме того. конкретную причину расхо­

да масла, если он не превышает указанный уровень, найти 

очень сложно - практика показывает, что это может вызывать-
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ся неблагоприятным сочетанием различных факторов (зазо­

ров в сопряжениях , отклонений формы деталей и др . ) , каждый 

из которых сам по себе не является дефектом . В результате из 

большого копичества отремонтированных ло одной технологии 

двигателей расход масла более 0,3 л 1 1000 км имеет место не 

более чем в 1+2% случаев . Наилучшим результатом следует , 

тем не менее, считать такой расход масла . когда за пробег 

между его сменой (б+В тыс . км) уровень масла в картере nада­

ет не ниже отметки "miп", т . е. не требуется доливка вообще . 

Расход масла в определенной степени зависит от числа ци­

линдров двигателя и его рабочего объёма - очевидно. чем они 

больше, тем больше может быть расход . Однако в любом случае 

расход масла не должен выходить за указанные выше пределы . 

Среди расnространенных причин повышенного расхода 

масла следует отметить некоторые ошибки при сборке и уста­

новке двигателя. Так , даже небольшая течь масла в виде не­

скольких капель под автомобилем сразу вызывает расход свы­

ше 0.5+ 1 ,О л/1 000 км . Аналогичный расход наблюдается при де­

фекте одного-двух маслоотражательных колпачков , слишком 

" грубой " поверхности цилиндров или деформации шатунов (ког­

да ухудшается маслосъемное действие колец на лоршнях , ра­

ботающих с перекосом. При этом , если расход масла связан с 

"внутренними" лричинами, синий дым выпуска появляется на 

некоторых режимах лри расходе более 0,5 л 1 1000 км , а при 

расходе порядка 1 , О л 1 1000 км, как правило , имеет устойчи­

вый характер на всех режимах (см . также раздел 12.). 
Цвет масла лри его замене косвенно характеризует каче­

ство ремонта двигателя. Так , быстрое потемнение масла у бен­

зиновых двигателей (черный опенок) обычно указывает на по­

вышенный прорыв газов или переобогащение топливо-воздуш­

ной смеси . Серый опенок масла , иногда с мелкими "перламу­

тровыми" блестками свидетельствует об ускоренном износе 

вкладышей и втулок подшиnников или поршней , а непрозрач­

ный бурый или желтый - о "внутренней" негерметичности сис­

темы охлаждения . 

Особое внимание при техническом обслуживании отремон­

тированного двигателя следует уделить посторонним шумам и 

стукам, особенно, если их не было в начале эксnлуатации или 

на предыдущих ТО. При обнаружении стуков в большинстве 

случаев эксплуатацию автомобиля nриходится лрекращать до 

определения и устранения соответствующих неисправностей . 

При осмотре двигателя необходимо также уделить внима­

ние системе охлаждения двигателя - ее неисnравности не 

менее опасны , чем неисправности механической части . На­

пример, при отсутствии внешних подтеканий охлаждающей 

жидкости желто-коричневая эмульсия в расширительном 

бачке и понижение уровня охлаждающей жидкости свиде­

тельствуют о внутренней негерметичности системы и необ­

ходимости лрекращения эксплуатации автомобиля до устра­

нения неисправностей. 

При осмотре двигателя снизу следует обратить внимание 

на подтекание масла через сальники выходных валов коробки 

передач и соединения трубопроводов (Аля автоматических ко­

робок передач) - не исключено, что эти элементы оказались 

повреждены из-за ошибок, допущенных при снятии или уста­

новке двигателя. В некоторых случаях такие ошибки могут nри­

вести к выходу коробки передач из строя. 

Если в целом работа двигателя не вызывает сомнений, 

можно выполнить основные работы по техническому обслужи­

ванию. Они включают, в первую очередь, замену масла и мас­

ляного фильтра. Если в эксплуатации не выявлено заметного 

расхода маспа, то в двигатель могут быть залиты более доро­

гие сорта масел, в том числе, синтетические . 

Для проведения гарантийных ТО ремонтное предприятие 

должно располагать необходимым набором масляных фильт­

ров для всех гарантийных автомобилей . Чтобы облегчить под­

бор фильтра и масла на данную модель автомобиля, удобно 

на каждом техническом обслуживании закреnлять под кало­

том талон с указанием всех необходимых сведений, включая 
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Рис. 11.4. Талон прохождения гарантийного технического обслу­

живания АВИгатепя 

сроки прохождения следующего технического обслуживания 

(рис. 11 .4). 
Регулировочные работы, проводимые при nрохождении 

ТО, включают регулировку зазоров в приводе клапанов, натя­

жения ремней, угла опережения зажигания , частоты вращения 

холостого хода и токсичности отработавших газов . При этом 

следует иметь в виду, что необходимость некоторых регулиро­

вок может быть связана с не вполне качественно выполнен­

ным ремонтом . Например, шумность работы клаланного меха­

низма после непродолжительной эксплуатации часто появля­

ется в результате неточного регулирования зазоров при сбор­

ке двигателя . Другие системы двигателя могут потребовать ре­

гулировочных работ из-за изменения характеристик этих сис­

тем в начале эксплуатации после длительного периода стоянки 

(до или во время ремонта). 

У некоторых двигателей следует провести подтягивание 

боmов головки бпока цилиндров, если такая работа рекомен­

дована изготовителем двигателя или прокладки головки . Для 

дешевых прокладок сомнительного происхождения подтягива­

ние болтов (или, по крайней мере, проверка затяжки) обяза­

тельно, так как такие прокладки часто имеют повышенное осе­

дание (см . раздел 2.5.). Подтягивание болтов алюминиевых го­

ловок необходимо выполнять на холодном двигателе не ранее, 

чем через 2+3 ч после выключения двигателя . 



rлава 12. ОСНОВНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ ДВИrАТЕЛЕЙ ПОСЛЕ РЕМОНТА, ИХ 

ПРИЧИНЫ И СПОСО&Ы УСТРАНЕНИЯ 

После сложного ремонта двигателя, как показывает практи­

ка, возможно возникновение целого ряда неисnравностей, свя­

занных, в основном, с различными нарушениями технологии 

ремонта. Такие неисправности можно условно разделить на 

две груnпы. 

К nервой групnе относятся неисnравности , не устраненные 

nри ремонте в силу невнимательности, низкой квалификации 

и/или некомnетентности ремонтного nерсонала. Подобные не­

исnравности возникают еще до ремонта и остаются nосле него -
как nравило, они вызваны износом деталей и оставлением их 

без ремонта или замены и nроявляются различными nосторон­

ними шумами и стуками, расходом масла, nерегревом и т.д., т.е. 

их nризнаки аналогичны указанным в разделе 4.3. Тиnичный 
пример - nосле nерегрева и расплавления вкладышей ремонти­

руется только кривошиnно-шатунный механизм, а изношенная 

nоршневая груnпа оставляется без ремонта, хотя именно изно­

сы nоршней, колец и цилиндров явиnись причиной неисправно­

сти (не говоря уже об изношенном механизме газорасnределе­

ния). Некоторые наиболее характерные и часто встречающиеся 

неисnравности этой групnы nриведены в табn. 12.1. 
Вторая груnпа неисnравностей - весьма специфические не­

исправности, возникающие nосле ремонта. Причина их nоявле­

ния обычно заключена в nрименении заnасных частей низкого 

качества, некачественном ремонте отдельных деталей, неква­

лифиuированных сборке и установке двигателя. Подавляющее 

большинство неисправностей не появляется, если строго кон­

тролировать каждую оnерацию на сборке (раздел 10.2.)- тогда 

некондиuионные детали не будут установлены в двигатель. 

Большинство неисnравностей этой груnпы (табn. 12.1) про­
являются сразу nосле запуска двигателя, либо nосле непродол­

жительной эксnлуатации. В nервом случае конкретная неис­

правность должна быть устранена в обязательном nорядке , по­

скольку в эксnлуатации она не исчезнет "сама по себе", как 

иногда nолагают неопытные механики. Напротив, эксnлуатация 

двигателя с явной неисправностью может привести к серьез­

ным повреждениям тех или иных деталей, выходу двигателя из 

строя и nовторному , нередко еще более сложному ремонту. 

Неисправности, появляющиеся после непродоnжитеnьной 

эксплуатации, как правило, удается обнаружить nри гарантий­

ном техническом обслуживании двигателя nосле ремонта. 

Практика nоказывает, что более 90% nодобных неисnравнос­

тей проявляются nри пробеге до 500 км. Именно nоэтому очень 

важно, чтобы автомобиль был nредставлен на первое гарантий­

ное техническое обслуживание nри относительно небоnьшом 

пробеге в 500+800 км (см. раздел 11.3.), когда обнаруживаются 

только первые nризнаки неисправностей, а их устранение воз­

можно с минимальными трудозатратами. 

Ряд неисправностей этой групnы вообще нехарактерен для 

двигателя, собранного на заводе-изготовителе , и "привнесен" 

при ремонте (таблица 12.1 ). Вследствие этого nризнаки подоб­

ных неисправностей могут значительно отличаться от общеиз­

вестных, связанных, в основном, с износом тех или иных дета­

nей. Это затрудняет поиск причин неисправностей, особенно 

при низком качестве ремонтных работ, когда детали устанав­

ливаются в двигатель без соответствующего контроля. 

Поиск причин неисправностей в данном случае оказывает­

ся даже более трудным , поскольку для этого часто необходимо 

хорошо знать условия работы отдельных деталей в двигателе. 

характер действующих на них сил и т.д . 

Устранение "привнесенных" неисправностей часто оказы­

вается не менее сложным, чем тех, из-за которых двигатель 

подвергалея ремонту . Для этого требуется частичная разборка 

двигателя на автомобиле, а во многих случаях - снятие и прак­

тически полная его разборка. Такие "дополнительные" работы 

никогда не проходят даром - независимо от причины неисправ­

ности повторная сборка двигателя часто дает сама по себе сни­

жение качества ремонта . 

Это обусловлено рядом причин, в частности, повреждением 

тех или иных уплотнений при разборке, попаданием пыли и гря­

зи во внутренние поnости двигателя и т.д. Особенно неприятна 

с этой точки зрения частичная разборка двигателя на автомо­

биле, когда вследствие ограниченного доступа к деталям и аг­

регатам затруднен или даже невозможен необходимый кон­

троль при сборке. 

Повторные разборка и сборка, помимо дополнительных 

трудозатрат, всегда требуют и дополнительных финансовых за­

трат, т. к. ряд уплотнений не могут быть использованы повторно 

без существенного снижения надежности двигателя ( прокладка 
головки блока и некоторые другие) . Кроме того, для некоторых 

малораспространенных моделей двигателя не удается сразу 

приобрести запасные части , необходимые для повторной сбор­

ки. Это увеличивает срок ремонта двигателя и существенно 

снижает прибыль ремонтного предприятия. 

Таким образом, чем более тщательно выполняются и кон­

тролируются все детали и ремонтные операции, тем больше 

времени требуется на ремонт , но и тем меньше вероятность то­

го, что потребуются дополнительные затраты времени и 

средств (а они могут оказаться весьма значительными) на уст­

ранение неисправностей после ремонта. Напротив, чем быст­

рее сделан ремонт, особенно, сборка двигателя, тем выше риск 

его повторения. В результате этого общие потери времени и 

средств оказываются выше, чем при самом тщательном выпол­

нении и контроnе всех операций с самого начала ремонта. В 

данном случае качество ремонта является определяющим и 

именно в нем заключается успешная деятельность и развитие 

ремонтного предприятия. 

Таблица 12.1 . Основные неисправности двигателей, связанные с его ремонтом 

Характеристика 
Причина Проверка 

Способ 

неисправности vстранення 

Тугое вращение коленчатого Отсутствует " массовый " провод Визуально Установить провод 

вала стартером с кузова на двигатель 

Слишком малые зазоры в под- Прокрутить коленчатый вал Снять двигатель, разобрать , 

шиnниках валов ключом за болт nереднего найти и устранить неисnрав-

шкива не удается н ость 

Нет давnения масла nосле за- На двигатель установили без Принудительна nод давлением Заменить или отремонтировать 

пуска nроверки сильно изношенный закачать масло в систему . По- насос 

масляный насос cne запуска замерить давnе-

ни е и сравнить с давлением 

на горячем двигателе - nослед-

нее должно быть в несколько 

раз меньше 
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Продолжение табл . 12. 1. 

Характеристика 
Причина Проверка 

Способ 

неисправности устранения 

Нет давnения масла л осnе Неnравиnьно (наоборот) собран Принудительна подать масло Разобрать кnапан и собрать 

заnуска или закnинен в открытом nоло- под давлением в масnосисте- nравильно 

жени и редукционный кnапан му. Цавnение будет быстро (за 

маслосистемы 3+5 с) nадать до нуля 

Цефект (трещина) в масnопри- После запуска давnение масла Снять nоддон , заменить или от-

емнике или его фланце nоявляется только nри nредва- ремонтировать маслоnриемник 

рительной nодаче его nод дав-

nением в систему 

Затруднен запуск хоnодного Подсос воздуха через негерме- Визуаnьно или специаnьными Подкnючить шланги, снять коn-

двигателя, возможно, отсутст- тичное соединение вnускного методами контроля (раздел 5.2.) лектор , установить новые npo-

вие режима холостого хода или коллектора или неподкnючен- кnадки 

большая его частота на горя- ные вакуумные трубки или 

чем двигателе шланги системы вентиляции 

Затрудненный запуск дизеnьно- Неисnравность топnиво-вnрыс- Визуаnьно, разборка апnарату- Снять и отремонтировать ТНВЦ 

го двигателя , возможно, работа кивающей апnаратуры вследст- ры впрыска и форсунки 

с сине-белым густым дымом вие коррозии из-за длительной 

выхлоnа стоянки 

Ошибочная установка угла опе- Визуаnьно Установить угол опережения 

режения вnрыска вnрыска соmасно рекомендациям 

фирмы-изготовителя автомобиля 

Затрудненный заnуск, низкая Ошибочное соединение про во- Откnючение некоторых свечей Установить провода согласно 

частота вращения хоnостого до в свечей зажигания не влияет на работу двигателя порядку работы цилиндров 

хода , работа двигателя с пере-

боями 

Коррозия форсунок или насоса Замена форсунок местами из- Заменить или очистить форсунки 

системы вnрыска тоnnива nри меняет номер неработающего 

длительной стоянке автомобиля цилиндра 

Остановка двигателя сразу по- Из-за закnинивания редукцион- Стартер вращает коленчатый Разобрать, отремонтировать 

еле запуска (на двигателях с ного кnаnана маслосистемы ваn очень быстро, компрессия или заменить редукционный 

гидротоnкатеnями) возможно отжатие кnапанов в цилиндрах отсутствует, двига - кnапан 

давлением масла в тоnкателях тель может запускаться и глох-

нуть через каждые 1+2 мин, 

давnение масла при запуске 

превышает 0,6+0,8 Mna 

Выдавливание резинового у л- Заклинивание редукционного Цавnение масла nри увеnиче- То же 

лотнительного кольца из-nод кnаnана маслосистемы в за- нии частоты вращения nревы-

масляного фильтра при заnуске крытом положении шает 0,6+0,8 Мпа 

хоnодного двигателя , возмож-

но, " раздувание" фильтра 

Цвигатеnь не заnускается , воз- Неправиnьно установлен рас- Проверить установку зажига- Установить nравильно распре-

можны ''хлоnки·· в глушителе nредеnитеnь зажигания ния по МВТ nервого цилиндра делитель и высоковольтные npo-

или системе вnуска вода системы зажигания 

Нарушен nорядок работы ци- То же То же 

линдров 

Цвигатель не заnускается , за- Ошибочно соединены шланги Визуально отсоединением Переставить шланги 

nуск возможен nри nри нуди- прямой и обратной магистраn и шлангов при nрокрутке стар-

тельной nодаче тоnnива во тоnливной системы те ром 

вnускную систему, даnее двига-

тель mохнет 

Цвигатеnь не заnускается, и с- Не подкnючены датчики систе- Визуаnьно Подкnючить все разъемы про-

кра на свечах отсутствует мы зажигания водки автомобиля 

Сломан штифт на маховике или Визуаnьно Отремонтировать, заменить no-

коленчатому ваnу , по которому врежденные детаnи 

работает датчик зажигания 

Течь насоса системы охnажде- Негерметичность уnлотнения Визуаnьно Заменить или отремонтировать 

ни я сразу после первого залу- насоса из-за мойки его раство- насос 

с ка рителями 

То же, из-за длительной стоян- То же То же 

к и автомобиля без охлаждаю-

щей жидкости , особенно nосле 

работы на воде 

Цвигатель работает с nеребоя- " Зависание " кnапана в канет- При контакте с тыльной старо- Подрезать торец кnапана или 

ми, на холостом ходу не рабо- рукциях с гидратолкателями из- ной кулачка толкатель (или "nриподнять" ось вращения ко-

тает один из цилиндров. При за излишнего уmубления седла штанга) не вращаются "от руки" ромыела (только в двигателях 

увеличении частоты вращения nри ремонте тиnа OHV) 

и нагрузки цилиндр вкnючается 
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Характеристика 

неисправности 
Прич и на Про в е р ка 

Продолжение табл. 12. 1. 

Способ 

устранения 

Двигатель работает с перебоя - То же из -з а искажения профи- Поворачивая распределительный Заменить распределительны й 

ми , на хоnостом ходу не раба - ля кулачка при ремонте рас- вал , индикатором проверить би - вал 

тает один из цилиндров . При пределительного вала (биение ение тыльной стороны кулачка . 

увеличении частоты вращения тыльной стороны кулачка) Цилиндр включается при нали -

и нагрузки цилиндр включается чии малого зазора в приводе 

После разрушения поршня или Измерить компрессию 

шатуна головка блока не раз -

биралась и не ремонтирова-

лась - один или два клапана 

остались гнутыми 

Снять головку блока и заменить 

клапаны 

Невозможность включения и Диск сцепnения установлен Педаль сцепnения имеет ма- Снять коробку передач и устра -

первключения передач механи- "наоборот " 

ческой коробки на работающем 

nый ход и дальше не прожима- нить неисправность 

ется 

двигателе 

Быстрое снижение частоты и Некачественные поршни - не - После непродолжитеnьного ох - Заменить поршни или увеличить 

остановка (возможно, со сту- правильный профиль юбки . вы- nаждения двигатель некоторое зазоры в цилиндрах хонингова­

ком) под нагрузкой горячего сокий коэффициент расшире- время работает нормально . Го- нием 

двигателя ния материала . как следствие - рячий двигатель туго вращает­

подклинивание поршней (рис. ся стартером 

12.1). Слишком малый тепловой 

зазор между поршнями и ци­

линдрами 

Малая mубина канавок порш - Снять поршни . проверить визу - Заменить поршни и/или кольца, 

ней , кольца не соответствуют ально отремонтировать цилиндры 

поршням по радиальной ширине 

Тугое вращение стартером го- Слишком малые тепловые за- Визуально nосле разборки дви- Заменить кольца , при сильных 

рячего двигателя. потеря мощ- зоры в замках поршневых ко- гателя - на кольцах имеются задирах цилиндров отремонти­

ности, возможен синий дым nец - задиры на кольцах и ци- характерные зоны прижогов и ровать их в следующий ремонт-

выхлопа nиндрах (рис. 12.2) задиры ный размер 

То же, как у холодного. так и Задир в подшипнике коленчато- Коленчатый вал очень туго Разобрать двигатель и отремон­

у горячего двигателя, выхлоп в го вала (обычно коренном) из-за вращается от руки. Масло име- тировать, заменить поврежден-

норме недостаточной смазки или сnиш- ет серый оттенок 

ком малого зазора (рис . 12.3) 

ные детали , проверить каналы 

системы смазки 

Заклинивание поршневого То же . но цвет масла нормаль- Снять поршни с шатунами , за­

пальца в отверстии бобышек ный . Снять поддон , отсоеди- менить или отремонтировать 

поршня из-за недостаточного нить и покачать шатуны 

зазора (для неподвижной по-

садки nальца в шатуне) 

поврежденные детали 

Неустойчивая работа двигателя Забит катализатор - у автомо- Перегрев деталей системы вы - Заменить катализаторы, праве­

через несколько секунд после билей с V-образными двигате- пуска , не работает один ряд рить работоспособность кисло-

запуска , падение мощности, nями и независимой системой цилиндров родных датчиков 

возможно, появление стуков выпуска каждого ряда цилинд­

ров. Неисправность может вы­

звать очень быстрый абразив­

ный износ поршней , колец и 

цилиндров (рис . 12.4) 

Затрудненный запуск и неус- Неправильно установлены фа- Визуально 

тойчивая работа двигателя зы газораспределения 

(особенно , горячего и на пони-

женной частоте вращения), 

низкая мощность и увеличен-

ный расход топлива , шум во 

всасывающем патрубке. 

То же, со стуком , возрастаю- То же, но задевание клапанов То же 

щим с увеличением частоты за поршень 

вращения . 

Установить фазы согласно реко­

мендациям изготовителя 

То же 

Сильная вибрация на кузове Установлен маховик, несоответст- Визуально сравнить старую и Заменить маховик 

автомобиля при работе двига- вующий коленчатому валу (ветре- новую детали 

тел я 
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чается при замене только махови­

ка или только коленчатого вала у 

некоторых V-<Jбразных двигателей) 

Неправильная сборка маховика После разборки двигателя 

с коленчатым валом (уmовое 

смещение) 

Смещены фазы привода балан- То же 

сирных валов (метки на шес­

тернях) 

Собрать детали соmасно реко­

мендациям фирмы-производите ­

ля автомобиля или отбалансиро ­

вать их в сборе 

Правильно собрать привод 



Характеристика 

неисправности 
Причина 

Сильная вибрация на кузове Некачественный ремонт коnен- То же 

автомобиля nри работе двига- чатого вала (большой остаточ-

теnя ный дисбаланс) 

Большая (более 15+20 г) разни- То же 

ца в массе шатунов и nоршней 

Проверка 

Продолжение табл . 12. 1. 

Способ 

устранения 

Отбалансировать или заменить 

коленчатый вал 

Подогнать массу детаnей или 

заменить их 

Неnравиnьная сборка гидромуф- После снятия коробки 

ты с маховиком (только для не-

которых модеnей автомобилей) 

передач Собрать детали согласно реко­

мендациям фирмы-изготовителя 

автомобиля или отбалансиро­

вать в сборе. 

Поддон картера установлен на- Визуально 

оборот и задевает за детали 

кузова (только у некоторых мо-

делей двигателей) 

Одна из опор двигателя разру- То же 

шена. 

Стук с частотой вращения ко- Не затянуты болты (гайки) Визуально 

ленчатого вала (или вдвое крепnения звездочек или шки-

меньшей), быстро прогрессиру- вов на валах 

ющий в эксплуатации, не зави-

сящий от прогрева 

Нерегулярный сильный стук с Не затянуты болты маховика Визуально 

частотой, значительно выше или муфты сцепления 

частоты вращения. появляю-

щийся на некоторых режимах 

(в том числе и при запуске) и 

быстро прогрессирующий в 

эксплуатации 

Резкий стук с частотой враще- Поршни от другой модификации Снять поддон, освободить ша­

ния коленчатого вала, усилива- двигателя - выступанив порш- туны. Отсутствие хода вверх 

ющийся при увеличении частоты ней в ВМТ от плоскости блока при положении в ВМТ указы-

вращения и прогреве двигателя и удар их по головке вает на неисправность 

Обработка верхней плоскости То же 

блока при его ремонте на 

0,5+0,7 мм и более 

Окантовка прокладки выступает То же 

в цилиндр 

Снять и переставить поддон. 

Заменить опору 

Затянуть болты 

Снять коробку nередач, затя­

нуть болты рекомендованным 

моментом , предварительно на­

неся на них фиксирующий гер­

метик или клей 

Заменить поршни 

Доработать поршни подрезкой 

днища 

Заменить прокладку головки 

блока 

Поршни задевают за клапаны Проверить установку фаз, воз- Установить фазы газараспреде­

при ошибочной установке фаз можен легкий "упор" при вра- nения согласно рекомендациям 

газораспределения щении коленчатого вала вбnи- фирмы-изготовителя автомобиля 

зи ВМТ каждого из цилиндров 

Поршни от другой модификации Визуально после снятия поддона Доработать или заменить поршни 

двигателя - задевание щек ко-

ленчатого вала за юбки порш-

ней в НМТ 

Попадание посторонних частиц Визуально nосле снятия голо- Промыть колnектор и головку 

в цилиндр из плохо промытого вки блока блока , устранить частицы с по-

впускного коnnектора верхнести поршней и головки 

Стук с частотой вращения ко­

ленчатого вала, усиливающийся 

с нагревом и под нагрузкой 

Некачественные поршни - зкс- После разборки двигателя - по Заменить поршни 

центриситет пояса колец и юб- несимметричным затертым 

ки или неперпендикуnярность участкам поршней на наруж-

юбки и отверстия под палец ной поверхности (рис. 12.5) 

Кратковременный (10+15 с) Чрезмерно малый зазор в со- Холодный двигатель прокручи- Снять поршни , доработать от­

стук после запуска хоподного единении пальца и поршня (для вается от руки существенно верстия под пальцы в поршнях, 

двигателя неподвижной посадки пальца в труднее, чем горячий либо заменить пальцы 

шатуне) 

Стук с частотой вращения коnен- При сборке установлен дефор- После снятия шатуна визуаnь- Правка или замена шатуна 

чатого вала на хоnостом ходу, мираванный шатун. Отверстия но по несимметричным пятнам 

возможно , на средних частатах и головок шатуна непараnnельны контакта поршня с цилиндром 

уменьшающийся с прогревом из-за ошибок при ремонте (рис . 12.5) и на специальном 

измерительном приборе 

Стук с частотой вращения ко- Повреждение подшипников ко- Визуально после снятия поддо- Заменить вкладыши, возможно, 

ленчатого вала после непродоn- ленчатого вала стружкой из-за на и крышек подшипников 

жительной эксплуатации на хо- некачественной промывки дви­

лостом ходу и средних частотах, гатеnя перед сборкой (рис . 12.6) 

увеnичивающийся с нагрузкой 

45" 

отремонтировать коленчатый вал 
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Продолжение табл . 12. 1. 

Характеристика 
Причина Проверка 

Способ 

неисправности устранения 

Стук с частотой вращения ко- Разрушение вкладышей из-за Визуально после снятия подцо - Заменить вкладыши , возможно , 

ленчатого вала после непродоп - несоответствия материала на и крышек подшипников отремонтировать коленчатый вал 

жительной эксплуатации на ха- вкладышей валу и условиям 

постом ходу и средних частотах, работы в двигателе 

увеличивающийся с нагрузкой Перегрев и разрушение вклады -

шей из-за деформации постелей 

или ошибочной установки кры -

шек подшипников (рис . 12.7) 

Низкий шум (стук) с частотой , Шум цепи или ремня ГРМ из-за После разборки двигателя про- Перешлифовка коренных шеек 

значительно ниже частоты вра- эксцентриситета звездочки (шки- веркой вала на лризмах коленчатого вала в следующий 

щения коленчатого вала , не за - ва) вследствие некачественного ремонтный размер 

висящий от нагрузки ремонта коленчатого вала 

Стук с частотой вращения ко - Перегрев и деформация юбок Измерение поршней nосле их Замена поршней, возможно , ха -

ленчатого вала после не nро- поршней из-за недостаточного снятия нингование цилиндров 

должительной эксплуатации, зазора в цилиндре , нелравиль -

усиливающийся на средних ча- нога профиля юбки (рис. 12.1) 
стотах вращения и под нагруз- То же , из-за лерегрева двига- То же То же , дополнительно замена 

кои , возможно , несколько 
теля вследствие неисправности агрегатов системы охлаждения 

уменьшающийся nри л рогреве 
термостата , датчика или муфты 

включения вентилятора и др . 

Стук с частотой , меньше часто- Осевой люфт распределитель - Визуально nосле снятия крыш - Заменить или отремонтировать 

ты вращения коленчатого вала, нога вала больше 0,5+1 ,0 мм ки головки (двигатели ОНС) . У изношенные детали 

возникающий или усиливаю- из-за установки изношенных двигателей OHV - после снятия 

щийся nри прогреве деталей или ошибки nри сборке передней крышки блока 

Стук, усиливающийся при про- Осевой люфт коленчатого вала Визуально по осевому ходу ко - Разобрать двигатель . отрем он-

грев е и исчезающий при вы- свыше 0,4+0,5 мм из-за сборки ленчатого вала у переднего тировать коленчатый вал, заме-

ключении сцепления коленчатого вала с изношенны - шкива нить упорные полукольца на ре-

ми уnорными поверхностями монтные 

То же , быстро прогрессирую- Ошибочная установка упорного То же То же, но, возможно, ремонт 

щий с пробегом одновременно попукольца коленчатого вала упорных поверхностей на блоке 

с увеличением свободного хода обратной стороной - износ зад- цилиндров 

педали сцепления ней упорной поверхности ко-

ленчатого вала 

Резкий стук сразу после залу- Прокладка головки блока оши- Сняв крышку головки , убедить - Снять головку блока, заменить 

ска с частотой , меньшей часто- бочно установлена наоборот, в с я в отсутствии разбрызгива- прокладку , проверить состояние 

ты вращения коленчатого вала, результате чего перекрыт канал ни я масла распределительным подшипников распределительно-

значительно усиливающийся с подачи масла к распределитель- валом . Возможно также несо - го вала 

увеличением частоты вращения ному валу (только у некоторых впадение контура прокладки с 

двигателей с приводам распре - контуром головки и блока 

делительного вала ремнем) 

Нерегулярный стук , в основ- Слишком малый зазор между Сняв крышку головки блока , Снять и разобрать головку бло -

нам, на хопостом ходу, при по- стержнями и направляющими медленно нажимать на клала- ка , обработать отверстия втулок 

явлении которого возможно от- втулками клапанов , из-за чего ны - подклинивающие клапаны разверткой для достижения ре-

ключение цилиндров клапаны подклинивают во втулках не отходят обратно до конца комендуемых зазоров 

Глухой " рокот ", постепенно пе- Нарушение nодачи масла к под - После разборки двигателя по Ремонт коленчатого вала , заме-

реходящий в стук после непро- шипникам коленчатого вала из- расплавлению вкладышей (рис . на вкладышей, возможно, ре-

должительной работы двигате- за "пробки " в масляном канале 12.7) монт постелей блока 

ля, усиливающийся при увели- вследствие некачественной про -

чении частоты вращения и на- мывки каналов перед сборкой 

грузки . В дальнейшем возмож-
То же из-за ошибочной уста- То же То же 

но тугое вращение коленчатого 
новки коренных вкладышей (за-

вала и/или его заклинивание 
крытие вкладышем отверстия 

канала подвода масла) 

Звон или стук при работе горя- Подклинивание лоршня из-за Поршень имеет характерные Заменить гильзу и поршень 

чего двигателя под нагрузкой, ухудшения теnлоотвода вслед - задиры , наружная поверхность 

возможен стук ХОПОДНОГО ДВИ- ствие нелравильной установки гильзы (после выпрессовки) -
га тел я ремонтной гильзы в блок (с темная , со следами лерегрева 

зазором) 

Чрезмерно " жесткая " работа Ошибочная установка фазы Проверить установку фазы Установить правильно фазу 

дизельного двигателя, резкое впрыска - раньше на goo или впрыска, исnользуя соотвеrет - впрыска 

увеличение " жесткости " сгора- 180° поворота коленчатого вала вующую литературу 

ни я с ростом частоты враще-

ния и нагрузки , сильно затруд-

ненный заnуск , особенно, ха-

ладного двигателя . сильное 

давление 
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Продолжение табл . 12.1 . 

Характеристика 
Причина Проверка 

Способ · 

неисправности устранения 

Поломка коленчатого вала no- При шлифовании коленчатого ва- Визуально и по характеру из- Заменить коленчатый вал и по -

еле непродоnжитеnьной эксnnу- ла были nодрезаны галтели шеек лома вала врежденные вкладыши 

атации 
М икратрещины вследствие пе -

регрева и ударных нагрузок в 

эксплуатации перед ремонтом 

Микротрещины вследствие тер -

мического воздействия на шей-

ку при восстановлении вала 

Поломка распределительного Несоосность nодшипников рас - Визуально Отремонтировать головку блока и 

вала после неnродолжитеnьной nределительного вала - после заменить распределительный вал , 

эксnлуатации обработки nлоскостей деформи- проверить и nри необходимости 

рованной головки блока не ре- заменить поврежденные клаnаны 

ментиравались отверстия о лор 

расnределительного вала в го-

лавке блока 

Постепенное увеличение в экс- Не затянуты болты креnnения Визуально no зазору между Затянуть болты 

пnуатации свободного хода коробки передач к двигателю фланцем коробки передач и 

сцеnnения и усилия включения двигателем 

передач 

Прогрессирующее снижение Быстрый износ коренных nод- После снятия nоддона и кры- Повторный ремонт кривошипно-

давnения масла в экспnуата- шипников из-за некачественно- шек коренных подшипников - шатунно-го механизма 

ции, шумность двигателя, воз- го ремонта коленчатого вала вкладыши имеют темную по-

можно , nоявление стуков , оса- (взаимное биение коренных верхнесть с вдавленными бnе-

бенно , nри заnуске двигателя шеек больше 0,07+0,10 мм) стящими частицами (рис . 12.8) 

Задиры коренных вкладышей Шейки вала имеют •• рельеф '' r То же 

из-за малого зазора при сбор- ответный " рельефу " вкладышей 

ке (рис . 12.3) 

Прогрессирующая течь сальни- Некачественный ремонт коnен- После разборки двигателя Перешлифовать коленчатый вал 

ков после неnродоnжитеnьной чатого вала - поверхности под 

эксплуатации сальники имеют большие биения 

относительно коренных шеек 

Некачественные сальники или Визуально Заменить сальники 

их материал не соответствует 

условиям работы в двигателе 

Течь прокладки nоддона Некачественная сборка - выдав- Визуально Заменить nрокладку 

nивание и разрыв прокладки из-

за nеретяжки болтов nоддона 

картера (характерно для резина-

вых и nробковых прокладок) 

Течь нового заднего сальника Некачественная сборка с nри- Визуально после снятия короб- Прочистить дренажные отвер-

коленчатого вала после перво- менением герметика - закрытие ки nередач и маховика - саль- стия , заменить сальник 

го запуска герметиком дренажных каналов ник разрушен nри трении о 

из nоnости между задней корен- маховик 

ной опорой и сальником, выдав-

nивание сальника из гнезда 

Установлен сальник несоответ- Снять маховик , nроверить раз- Заменить сальник 

ствующего размера меры сальника 

Скриn , рокот или другой харак- Износ nодшипников натяжного Снять ремень , nроверить визу- Заменить ролики 

терный шум в передней части и/или nаразитнога роликов из- ально 

двигателя за мойки их растворителями 

Обрыв нового ремня nосле не- То же , из - за заклинивания ро- То же То же . возможно снятие голо-

nродолжительной эксnлуатации лика . Повреждение торцевых вки и замена деформированных 

nоверхностей шкивов nри раз - клаnанов 

барке или сборке двигателя 

" Перескакивание " зубчатого Натяжной ролик остался неза- Визуально Заменить ремень , проверить и 

ремня nосле неnродоnжитеnь- тянутым при необходимости заменить 

ной эксnлуатации гнутые клаnаны 

"Выбивание " охлаждающей Трещина в головке блока (ее Снять и сnрессовать головку Заменить или отремонтировать 

жидкости из системы охnажде- обнаружение nри дефектации головку блока 

ния , возможен nерегрев двига- двигателя затруднено) 

теnя и попадание охлаждающей 
Некачественная установка ре- Перегильзевать цилиндр 

жидкости в масло (эмульсия) 
ментной гильзы nосле сильного 

nовреждения цилиндра 
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Характеристика 

неисправности 
Причина Проверка 

Окончание табл . 12. 1. 

Способ 

устранения 

"Выбивание" охлаждающей жид- Трещины на блоке цилиндров у Подать давление в цилиндр при Отремонтировать или заменить 

кости иэ системы охлаждения, резьбовых отверстий из-за ne- закрытых клапанах через свеч- блок цилиндров 

возможен перегрев двигателя и ретяжки болтов головки ное отверстие - уровень охлаж-

попадание охлаждающей жидко- дающей жидкости в расшири-

сти в масло (эмульсия) тельном бачке будет повышаться 

Быстрое прогорание прокладки Некачественный ремонт - nno- После снятия головки 

головки блока после непродол- скости головки и/или блока де-

Ремонт поверхностей стыка го ­

ловки и блока 

жительной эксплуатации формированы или имеют де-

фекты в местах прилегания 

окантовки прокладки 

Резкое возрастание расхода Задиры цилиндров и поршне- Пониженная компрессия в ци- Повторный ремонт ЦПГ . 

масла и дымности после не- вых колец из-за недостаточных линдрах 

продолжительной эксплуатации тепловых зазоров в замках ко-

лец (рис . 12.2) 

Соскакивание маслоотража- Визуально, после снятия пру- Заменить колпачки 

тельных колпачков со втулок жин клапанов 

клапанов 

То же, со стуком и повышени- Некачественная сборка - "сьез- После снятия поршней и шату- Гильзованне цилиндра, замена 

ем давления в картере жание" поршневого пальца до нов - одна или две продольных шатуна (для прессовой посадки 

упора в стенку цилиндра борозды на стенке цилиндра пальца в шатуне) 

В двигатель установлены нека- После разборки - сильный износ Повторный ремонт ЦПГ 

чественные кольца с очень вы- цилиндров в зоне работы колец 

сокой упругостью (более 0,2+0,3 мм) в средней и 

верхней части цилиндров 

То же, с отключением одного Прогар поршня из-за калильно­

из цилиндров го (рис. 12.9) зажигания - на 

двигатель при сборке установ ­

лены слишком "горячие" свечи 

После разборки - поршень и Замена поршня, колец, ремонт 

свеча имеют характерные по- цилиндра, головки блока, клапа-

вреждения (с оплавлением) нов 

Большой расход масла и дым - Некачественный ремонт - голо- Визуально состояние маслоот- Снять и отремонтировать головку 

ность двигателя после ремонта вка блока не разбиралась и не ражательных колпачков , изме-

ремонтировалась, большой рение зазора стержней клала-

люфт клапанов во втулках нов в направляющих втулках 

Слишком грубое хонингование Визуально 

цилиндров 

Перехонинговать цилиндры 

(возможно , с заменой поршней 

и колец) 

Некачественные поршни и По следам приработки на дета- Заменить детали 

кольца лях и зазорам в сопряжениях 

Шатуны имеют деформацию, По несимметричным следам Заменить или поnравить шатуны 

вследствие чего ухудшено мае - приработки на поршнях, изме-

лосьемное действие колец (ха - рение деформации шатунов 

рактерно для коробчатых мае- (рис . 12.5) 

лосьемных колец) 

Повреждение цилиндров при Визуально по глубоким рискам Повторный ремонт ЦПГ 

сборке из - за некачественной на поверхности 

мойки 

При ремонте не была отремон- Визуально Ремонт ЦПГ с заменой порш-

тирована изношенная (с риска - ней на ремонтные 

ми) поверхность цилиндров 

Разрушение маслоотражатель - Визуально nocne разборки пру- Заменить колпачки 

ных колпачков из - за несоответ- жин клапанов 

ствия данному двигателю 

(слишком высокие колпачки) 

То же , при несоответствии на- То же 

ружного диаметра колпачка 

внутреннему диаметру пружины 

клапана 

То же 

Течь масла через сальники по- При сборке ЦПГ сломано пор - Сильный "наддув " в шланге си- Снять поршни, заменить ело -

еле непродолжительной эксплу- шневое кольцо стемы вентиляции манные детали 

атации, возможны неустойчи-

вый холостой ход и повышен-

ный расход масла 
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Рис. 12.1. Заклинивание поршня из-за мало- Рис. 12.4. Новый поршень, изношенный по Рис. 12.7. Рааmавnение вкладышей nocne не­
го теплового зазора в цилиндре юбке бопее чем на О , 1 мм из-за неисправ- продо11)КIIfТеfЬНОЙ работы двигатеnя при наруше-

Рис. 12.2. Задиры и прижоги на рабочей по­

верхности поршневых копец из-за малого 

теnлового зазора в замках 

ности катализатора нии подачи маспа или геометрии гюдшилников 

Рис. 12.5. Несимметричное пятно контакта Рис. 12.8. Коренной вкладыш после непро­

на юбке и повреждение огневого пояса из- должительной работы двигателя с деформи-

за деформации шатуна рованным коленчатым валом 

Рис. 12.3. Задир на вкладыше из-за малого Рис. 12.6. Повреждение рабочего слоя Рис. 12.9. Расnлавление поршня из-за ка­

рабочего зазора после сборки двигателя вкладыша (риски) из-за некачественной nильного зажигания вследствие установки 

мойки деталей перед сборкой двигателя слишком "горячих" свечей зажигания 



~ 
о 

ПРИIIОЖЕНИg 

В Приnожениях nриводится материал по размерам основных детапей наиболее расnрост­

раненных двигателей , а также ряд доnолнительных данных и сведений , которые могут быть 

nолезны nри выnолнении ремонта двигателей . 

При составлении таблиц Приnожений исnоnьзоваnись каталоги фирм-производитеnей за­

пасных частей и некоторые другие источники информации . При работе с таблицами Приnоже-

ний следует учитывать, что существующая nитература нередко содержит непоnную, а иногда и 

противоречивую информацию о тех или иных деталях, двигателях, годах их выпуска и т . д . Если в 

процессе выполнения ремонта возникают сомнения, то можно проверить представленные дан­

ные, например, по фактическим размерам конкретных детаnей или инструкциям по эксплуата­

ции автомобилей . 

Приnоженив 1. 

ОСНОВНЫЕ РАЗМЕРЫ ПОДШИПНИКОВ КРИВОШИПНО·ШАТУННОГО МЕХАНИЗМА 

НЕКОТОРЫХ РАСПРОСТРАНЕННЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 

Основные размеры детапей кривошипно - шатунного механизма , а именно, подшипников ко­

ленчатых валов , необходимы для проверкии задания размеров детапей при ремонте . По указан­

ным в этом Приложении данным можно : 

1) провести идентификацию двигателя (или подтвердить ее) . Для этого размеры деталей 

конкретного двигателя сравниваются с табличными . Это особенно важно для исключения оши­

бок в приобретении необходимых запасных частей; 

2) определить , какие стандартные размеры должны иметь шейки коленчатого вала (не исклю­

чено , что данный двигатель уже ремонтировался) и постепи в шатуне и блоке цилиндров . Такая 

информация позволяет правильно определить износ шеек , выбрать их ремонтный размер, а также 

проверить и отремонтировать постели , если их поверхности деформированы или изношены ; 

З ) осуществить подбор вкладышей, если по каким - либо причинам не удается приобрести 

вкладыши для конкретного двигателя . 

Мар ка Год Молель Р а боч. 

(моде л ь ) вылуска двигателя объем Оц х S х n. О пост . 
а втомобил я (см 3 ) мм (ММ) 

Информация по размерам деталей кривошипно-шатунного механизма иногда требует до­

полнительного уточнения по другим источникам литературы , например, если данный двигатель 

имел в разные годы какие-либо модификации, сопровождавшиеся изменениями размеров дета­

nей . Материал вкладышей также мог изменяться . Совnадение диаметров вала и nостели, а 

также ширины вкладышей двух различныхдвигателей еще не означает, что вкладыши одинаковы 

-возможны отпичия по расnоложению замков , смазочных отверстий и канавок . 

Ниже в таблице приводятся размеры шеек, диаметры nостелей подшипников, а также шири­

на вкладышей коленчатых валов наиболее расnространенных двигателей . При этом диаметры 

валов даны с доnусками (nредельными отклонениями размеров) в сторону уменьшения , а отвер­

стий- в сторону увеличения размеров . Несколько значений ширины коренных вкладышей указы­

вают на то , что ширина вкладышей на разных шейках у данного двигателя различна. 

Пробелы в таблице говорят об отсутствии данных . 

Коренные подшипни ки Шатунные подшипники 

ОвАЛА dвкл В в кл . УП* О пост . ОвАЛА d вкл . в вкл . 
(мм) (мм) (ММ) (мм) (мм) (мм) iMMj 

ALFA·ROMEO 

Alfetta, Giulia, 1962- 105, 115, 116, 1570 78.0 х 82.0 х 4 63.657+{)·0' 1 
59 . 973 .от з 1.837 25.52/18 .36 3 53.695+<J.U1J 49.998.001 1.838 23.44 

Super, Juпior 195 

Alfa 75, 90, 164 1968- 105, 116 1779 80.0 х 88.5 х 4 64.657+0021 59.973 . о о 1 з 2.335 25.53/18.36 

1987- 105 1962 84.0 х 88.5 х 4 

Alta 6, 75, 90, 164 1991 - 119 V6 1996 80.0 х 66.2 х 6 63.657+0.019 59 .971 002 1.841 22.35 55 .511 +О.О 1 о 5 2 . 000 .о о 2 1.749 19.10 

Alfa 6, 75, GTV6 1980- 016, 061 V6 2492 88.0 х 68.3 х 6 

Alta 75 1987· 061 , 064 V6 2959 93.0 х 72.6 х 6 

Alfa 33, Arпa , Aifasu d 1983- 301 ' 305 1490 84.0 х 67.2 х 4 63.663. 001 
59.975.0.01 23.4 53 .696•001 

50 . 000 .о.о 1 1.836 17.8 

Alfa 33 1986- 307, 310 1717 87.0 х 72.2 х 4 

Alta 155, 164, 1987- 064 1995 84.0 х 90.0 х 4 56 . 717 -кJ . О 53.004.0.013 1.848 20.75/24.25 53.890+0 02 
50 . 807 .о o1 s 1.537 19.5 

Twiп Spark 

Alfa 75,Aifetta, 1982- HR 488 Diesel 1995 88.0 х 82.0 х 4 67 .025+0.025 63.01 О . о o1 s 1.823 32.25 57.560+0 02 53 . 955.о о1 5 1.798 23.25 
Giulietta 

Alfa 33 Diesel 1779 92.0 х 89.2 х 3 66.670+0.015 63.020.oo1s 30 .0 

Alfetta, Alfa 90 Diesel 2372 92.0 х 89.2 х 4 

Alfa 75, 90 , Alfetta 1994- HR 492 Diesel 2393 92.0 х 90.0 х 4 75.005+u.oc; 70.000.nn> 32.25 
--

D. -ди а мет р ципи нд ра ; S - ход поршня ; п - чиспо ципиндров ; Dnoco - диаметр постепи ; о .... - топ щи на вкпадыша ; в ... - ширина вкпадыша ; УП - особенности конструкции 

уn о рного подш и пника , см . сноску в конце табпицы 

' 
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Марка 

(модель) 

автомобиля 

80 

80, 100 

80 , 100 

80, 100 

80, А6 

80, 90, 100 

100, 200, 5000 

80, 90, 100, 200, RS2, 52, 

56 

80 . 90, 100 

100 

80 , 100 

80, 100, д4 , А6 , АВ 

АВ 

80, Avant, А6 

80, 100 

100 

316i 

318, 318i , 518i 

320, 320i, 520, 520i 

3231 

325i , 525i , Z1 

325е , 525е 

315, 316 

318, 518 

320, 520 

525 

528, 628 , 728 

630, 730 

633, 732, 733, 7 45 

535, 735 

535, 635 , 735 

530i , 730 , 730i, 740 

540i , 740i, 840i 

750i, 850i 

3240, 5240 

32§Q, 525ТО5 

Го д 

выпуска 

1977-

1974-84 

-1984 

1983· 

1986· 

1983·86 

1977-

1983· 

1989· 

1976· 

1992· 

1990· 

1991 -

1989· 

1980-

1979· 

1990· 

1990· 

1988· 

1977· 

1983· 

1965-87 

1976-92 

1983-92 

1978-92 

1993· 

1991 · 

1987· 

1985· 

1991 · 

Мо д ель Рабоч . 

двигателя о б ъем Оц х S х n 
(смЗ) ·rмм) 

ZB, ZC 1470 76.5 х 80.0 х 4 

YS, YY,XX,YV,WP 1588 79.5 х 80.0 х 4 

WN, WH 1921 79.5 х 77.4 х 5 

00, 05, OZ 1781 81 .0 )( 86.4 х 4 

ЗА , 2Е 1984 82.5 х 92.8 х 4 

НР , КР , 5L 1994 81 .0 х 77.4 х 5 

WO, WE, WR, KG 2144 79.5 х 86.4 х 5 

KV , KZ, НУ 2226 81 .0 х 86.4 х 5 

18, KU , МС , 2309 82.5 х 86.4 )( 5 
NG, NF, 7А 

NA, NF 1984 86.5 х 84.4 х 4 

АВС V6 2597 82.5 х 81 .0 х 6 

дАН V6 2771 82.5 х 86.4 х 6 

РТ V8 3562 81.0 х 86.4 х 8 

АВН VB 4172 84.5 х 93.0 х 8 

1У Oiesel 1896 79.5 х 95.5 х 4 

СУ , 58 Oiesel 1588 76.5 х 86.4 х 4 

CN Oiesel 1986 76.5 х 86.4 х 5 

30 Oiesel 2371 79.5 х 95.5 х 5 

1Т Oiesel 2461 81.0 х 95.5 х 5 

М40 1596 84.0 х 72.0 х 4 

М40 , М42 16V 1796 84.0 х 81 .0 х 4 

М20 , М50 1990 80.0 х 66.0 х 6 

2316 80.0 х 76.8 х 6 

2494 84.0 х 75.0 х 6 

2693 84.0 х 81.0 х 6 

М10 1573 84.0 х 71.0 х 4 

1766 89.0 х 71.0 х 4 

1990 89.0 х 80.0 х 4 

М30 2494 86.0 х 71 .6 х 6 

2788 86.0 )( 80.0 х 6 

2986 89.0 х 80.0 х 6 

3205 89.0 х 86.0 х 6 

3430 92.0 х 86.0 х 6 

3453 93.4 х 84.0 х 6 

М60 V8 2997 84.0 х 67.6 х 8 

3982 89.0 х 80.0 х 8 

М70 V12 4988 84.0 х 75.0 )( 12 

М210 Oiesel 2443 80.0 х 81.0 х 6 

М510 Oiesel 
--

~497 80.0 )( 82.8 х 6 

Продолжение Прилож.1 

Коренные nодшипники Шатунные nодшипники J 

Опост . Овала d вкл. в вкл . УП* О пост . Овала d вкл . в вкл . 1 

(ММ) (ММ) (ММ) (ММ) (ММ) (ММ) (ММ) (ММ) 

AUDI 
1 

59.000+()·02 53.978.002 2.502 18.5/24 .93 4 49 . ооо · 0016 45 . 970 . 0 и 1.506 19.0 

1 

63,00+U,U2 57 , 978 -о , О2 

59 , оо ·О.О 2 53,978-nn' 50.600+0.u< 47.778.002 1.406 

i 
63,00+0,02 57 , 978 -о . о 2 

1 

1.395 

1 

68.000+002 63.970.0.02 2.005 21 .0/27.9 2 51 .600+002 4 7 .970.0.02 1.805 21 .0 1 

70.000•002 64 . 978-о .О 2 2.508 18.0 3 57.600+() 02 
53.978.0.02 1.806 17.0 1 

18.5 56.800+0.D2 1.408 18 

59,00+0 02 53.978.002 2.502 4 50 . 6Оо •О.О 2 47.970.0.02 1.405 20.0 
6з , оо •О О2 57.978.002 19.0 

BMW 

65.ооо• О.0 2 59.990.0.02 2.49 20.0/24.94 2 48 .ооо · 0 · 02 44.991 .002 1.493 18.0 

во.ооо· 0 · 02 54 . 990.оо2 24.0/29.94 3 52 .000+002 4 7 . 991 .о 02 1.976 20.0 

65.000+0 02 59.990.002 

75.000+U.01 9 69.999.0.019 2.505 24.0 52.000+()·013 49.991.0 014 1.997 17.0 

во . ооо ·" 02 
74 . 990 -о . О2 22.6/30 .94 2 48. ооо · 0 · 0 2 44.991 .0.02 1.497 16.0 

65.000+U 02 59 .990.0.02 2.498 20.0/24.94 1.498 18.0 
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Продолжение Приnож.1 

' Марка Год Модель Рабоч . Коренные подшипники Шатунные подшипники 

(модель) выпуска д вигателя объем Ou х S х n О пост . Овала Б вкл . в вкл . УП" Оп ост . Овала d вкл . в вкл . 

автомобиля (смЗ) (ММ) (ММ) (MMj (ММ) (ММ) (мм_l_ {ММ) (ММ) (ММ) 

CITROEN 

АХ10, RE, С15 , 1986- TU9, XW8 954 70.0 х 62.0 х 4 53.655·0015 49.981.0015 1.832 17.3 3 41 .128+0·015 
38. 008.о.о15 1.548 16.3 

Visa 10 

АХ11 , ВХ11 , Visa 11 , ZX 1983- TU1 , H1A,HOZ 1124 72.0 х 69.0 х 4 48.655+0.015 44.991 .0.01 5 1.820 19.8 

АХ14, ВХ14 , С15 , 1986- TU2, 4, М4А 1294 75.0 х 73.2 х 4 

Visa 14, ZX TU3-XY, К1А , 1361 75.0 х 77.0 х 4 

К20 , 150А,КОУ 

ВХ16 1985- XU5, XU6 1580 83.0 х 73.0 х 4 63.720•0.01 60.000.0.01 1.845 20.3 20.3 

1983- В2 , BOZ 

АХ , ВХ , Visa 170 1985- XU07 Oiesel 1769 80.0 х 88 .0 х 4 63.731"' 02 
60.000 -о . ог 53.965+0°15 

50. ООО . о о1 5 1.830 20.1 

ВХ19 , С250 , Xantia, 1986- XU09, 06 1905 83.0 х 88.0 х 4 63.708' 0·01 60.000.0.01 1.836 20.3 

zx Oiesel 

АХ, ВХ 220 1974- В22 , М22 2175 90.0 х 85.0 х 4 71.695•0 01 65.050.0.015 2.317 28.7 57 .685+U.OI 53.990.оо1 1.826 24.5 
Oiesel 

СХ250 , СХ25000 М25 Oiesel 2500 93.0 х 92.0 х 4 

DAIHATSU 

Cuore, Oomino 1976-88 АВ 547 71 .6 х 68.0 х 2 46.005•002 41 .990.0.01 1.99 19.5 3 4з . оо5 ·оог 40. ООО-о .о 2 1.49 18.0 

АО 617 76.0 х 68.0 х 2 

850 Van, Charade, 570 1982-88 СО 843 70.0 х 73.0 х 3 

Charade 1977- СВ, G100, 993 76.0 х 73.0 х 3 

1983- CL Oiesel 

FIAT 

Panda 45, Uno 45 1983- 965 67.2 х 68.0 х 4 54 .507' 0.01 
50.810.0.02 1.837 22.72 3 43.657•0·013 

40 . 005 . о.ог 1.813 16.55 

127, 850 , 900 , Panda 1971 - 100GF, GBC , 903 65.0 х 68.0 х 4 50.805 .о. ог 22.62 
GBS, 20081 , BF1 , 

CF1 , CZ1 , СР1 

124, 238, 241 , Florio -1980 124 1197 73.0 х 71 .5 х 4 1.831 20.25/22.75 48.63Q+O.o1s 45.530.0.D1 1.54 19.2 

127, Panda, Punto , Tempra , 1988- 146, 159 1372 80.5 х 67.4 х 4 

Tipo , Uno 

131 -1980 131А 1438 80.0 х 71 .5 х 4 

Tempra, Tipo 1988- 159, 160 1581 86.4 х 67.4 х 4 

124 146 1608 80.0 х 80.0 х 4 

127,147, Fiorino,Uno 1982- 127А 1049 76.0 х 57.8 х 4 51 .920'0015 
48.210.0.02 1.84 17.65/25.25 4 7.1 3Q+U.U1 

44.01 0-о . О1 1.546 18.5 

Ritmo, Strada -1982 138А1 

128, Ouna, Nuovo Fiorino, 1983- 146, 1388 1116 76.0 х 61 .5 х 4 

Uno 

127, Ouna, Penny 1988- 146, 149 1301 76 .1 х 71 .5 х 4 

131 , Panorama 1981-84 131С 1367 78.0 х 71 .5 х 4 56.720' 001 
53.005.0.02 20.75/24.25 51 .33Q•0.015 48 . 244. о.о 1 1.532 19.5 

Uno 1986- 146 Oiesel 

131 1981- 132 1438 80.0 х 71 .5 х 4 

131 , Argenta, Croma, -1982 131 , 154 1585 84.0 х 71 .5 х 4 

Regata, Ritmo 1982- 138, 149 
- -- -
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Марка 

(модель) 

автомобиля 

Duna, Penny, Regata, Ritmo, 
Tipo, Uno 

Reqata,Ritmo, Strada 

Tempra, Tipo 

Reqata, Strada 

Croma, Ducato, Tempra, Tipo 

124, 131 , Argenta, 

Croma, Tl!Jo 

132, Argenta, 

Croma, Ducato 

Escoгt 

Escoгt , Fiesta 

Courier, Escoгt, Fiesta, Orion 

Escoгt, Sierra, Sapphire 

Escoгt , Fiesta, Orion 

Sierra, Taunus 

Escoгt , Coгtina, Sierra, 
Taunus, Transit 

Granada, Scorpio, Sierra 

Capri , Coгtina , 

Escoгt , Granada, 

Scorpio, Sierra, 

Taunus, Transit 

Sierra 

Escoгt , Granada. Mondeo, 
ScorQio, Sierra 

Mondeo 

Escoгt , Sierra 

Escoгt . Fiesta. Orion 

Escoгt, Fiesta, Orion , 

Sapphire, Sierra 

Sierra, Scorpio, 
Transit , Toureo 

-- - --

Год 

выnуска 

1980· 

1989· 

1984-90 

1983-

1980· 

1983· 

1980-85 

1984-86 

1986-

1982· 

1980-

1970-86 

1970-

1984-

1982-

1966· 

1967-

1968-79 

1977-

1989· 

1988· 

1991 -

1992· 

1990· 

1984-88 

1988-

1991· 

1978-86 

1974-

Мо де ль Рабоч . 

д в и гат еля объем Dц х S х n 
(см 3 ) (мм) 

149 Diesel 1698 82.6 х 79.2 х 4 

138 Diesel 1714 83.0 х 79.2 х 4 
159, 160 16V 1756 84.0 х 79.2 х 4 

831 Diesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 

149, 160, 280 
Diesel 

131 , 146, 154, 1995 84.0 х 90.0 х 4 
834, 159А 

8144 Diesel 2445 93.0 х 90.0 х 4 

GMA. GPA 1117 74.0 х 65.0 х 4 

JPA, JPC 1296 80.0 х 64.5 х 4 

FU , F6 1391 77.2 х 74.3 х 4 

LSD 1597 80.0 х 79.5 х 4 

OHV/HCS 1297 74.0 х 75.5 х 4 

JCC, JCT 1294 79.0 х 66.0 х 4 

LC, LA,L2 1593 87.66 х 66.0 х 4 

Z18 , REB 1796 86.2 х 76.9 х 4 

NA,NE ,NN,N5,LC 1993 90.8 х 77.0 х 4 

1305 84.0 х 58.9 х 4 

1499 90.0 х 58.9 х 4 

V6 1814 80.0 х 60.1 х 6 

V6 1998 84.0 х 60.1 х 6 

V6 2294 90.0 х 60.1 х 6.-
V6 2550 90.0 х 66.8 х 6 

V6 2792 93.0 х 68.5 х 6 

V6 2935 93.0 х 72.0 х 6 

R2 CVH 1769 80.0 х 88.0 х 4 

Zeta 16V 1796 80.6 х 88.0 х 4 

1988 84.8 х 88.0 х 4 

DOHC 1998 86.0 х 86.0 х 4 

LTA, LTB 1608 80.0 х 80.0 х 4 
Diesel 

RTA,RTB, RTC 1753 82.5 х 82.0 х 4 

RFA Dlesel 

4АА Diesel 2358 93.66 х 85.6 х 4 

4АВ , 4ЕА , 4DA 2496 93.66 х 90.54 х 4 
Diesel 

.. -- . 

Продолжение Приnож.1 

Коренные подшиnники Шатvнные подшипники 

О nост . Овала /) вкл . в вкл . УП* О nост . Овала d вкл . в вкл . 

(мм) (мм) (ММ) (мм) (мм_)_ (мм) (мм~ (ММ) 

56,72•0·01 
53,005-о . О2 1,84 20,75/24,25 53.890+0-02 50.805.0.01 1.537 19,5 

80.589+0·019 
76 . 200-о . о1з 2.172 25.0/31 .95 1 60.333"'·"" 56 . 535-о . О15 1.9 24.7 

FORD 

62. 287•"·02 
58.000.о . о 1 2.138 22.4 3 46.680+U.O< 43 . 010.о . 02 1.833 17.25 

50.890+0-0< 47.910.0.02 1.487 19.3 

60.623+u.u< 57.000. 0 . о 1 1.76 18.69 43.990·0·02 
41 . 010-о . о 2 1.499 17.95 

60.620+0·02 
56.990-о . О2 1.806 23.6 55.000+0.U2 52 . 000 . о 02 1.497 20.0 

~ . 

~ 6 2 56.820+U.U< ..?_ 4 . 000-о .о 2 1.407 16.48 . ·- --

62.286+0·02 
58 . 001-о . О2 2.129 22.58/28.73 1 46.888+0·02 

43 . 909-оо2 1.488 19.51 

2.131 19.21/24 .68 49.890+0'02 
46 . 910-о . о 2 1.475 20.1 

59 .300+0·02 
55.000-о . О2 2.13 20.0 3 53 .900+0 °15 50.910.0.02 1.54 20.5 

57 .683·0·02 
53.990 . о . о2 1.863 18.25/24.00 52 .000+0.u2 

48 . 990-о.о 2 1.49 20.5 

1.83 22.17 1.495 21 .59 

7 4.000+0.01 70 . 000.о . о1 1.972 23.0/27.0/22.0 63.506+u.ulo 60.000.0.02 1.738 26.0 

74 .000.001 
70 . 000.о . о1 

81 . ооо.а . о 1 
?? . ООО . ао• - . 
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Продолжение Прилож.1 

Марка Год Модель Рабоч . КоDенные подшипники Шатvнные подшипники 

(модель) выпуска двигателя объем Ou х S Х n О пост . Овала б вкл. в вкл . УЛ* О пост . Овала d вкл . в вкл . 

автомобиля (см3) (мм) (мм) (мм) (мм) _iмм) (мм) tмм) (ММ) (ММ) 

HONDA 

City, Civic , Jazz 1981-85 ER 1231 66.0 х 90.0 х 4 49.ооо•о.м- 45.000.(1.02 2.0 20.0 3 40.000~ · 02 37.000.0.02 1.506 17.5 

Ballade, Civic 1972-81 ЕВ1, ЕВ2 1169 70.0 х 76.0 х 4 54 .000+D.W 50.000.о . О2 43.ооо· 0 · 025 40.000.о.о2 

1979- ЕВ3 , ЕЕ 1238 72 .0 х 76.0 х 4 

Ballade, Civic, Quintet 1977-89 EJ , EN 1335 72.0 х 82.0 х 4 

Ballade, Civic 1984- EV, 01 1342 74 .0 х 78.0 х 4 20.0 

City, Civic, Jazz 1988- 012 1193 75.0 х 67.5 х 4 54 .000'002 
49 .982.0.01 45.000+0.024 41 . 980.оо15 1.51 17.0, 

Civic 1987- 013 1342 75.0 х 76.0 х 4 20.0 

Civic, Сопсегtо 1988- 014 1396 75.0 х 79.0 х 4 

Civic 1985- 015, 016 1493 75.0 х 84.5 х 4 

Accord 1984- ЕУ 1598 80.0 х 79.5 х 4 

-1979 EF 1599 74.0 х 93.0 х 4 

Accord, Quintet 1979-84 ЕР 1601 77 .0 х 86.0 х 4 

Accord, Prelude, ViQor 1978- ЕК 1751 77.0 х 94.0 х 4 

Ballade, Civic, 1974-87 ЕС , ЕО , ЕМ, 1488 74.0 х 86.5 х 4 49. ооо--.о:м- 45.000.оо2 

lnte_gra EW 

Accord, Prelude, 1983-88 A18,ES,ET,A20 1829 80 .0 х 91 .0 х 4 54.002·0·02 49.982.0.01 48.000.002 45.001.о . о2 1.504 19.5 

Vigor 1985-89 BS, ВТ 1955 82.7 х 91 .0 х 4 

1985-88 818 1834 81 .0 х 89.0 х 4 40.000'002 37.000.0.02 1.506 17.5 

1990- F22 2156 85.0 х 95.0 х 4 

Сопсегtо , lпtegra , 1985- zc 1590 75.0 х 90.0 х 4 59.000+0.02 55. 000.0.o2s 2.01 48.010' 001 
44.990.0015 1.511 18.5 

Quintet 

Accord, Prelude 818, 820 1958 81.0 х 95.0 х 4 

lntegra, Legeпd 1987- С25А 2451 85.0 х 86.4 х 5 1.99 1.49 
1 

С27А V6 2675 87.0 х 75.0 х 6 68 . 000~ · 02 64 . 000.о . О2 55. ооо · о.о> 52.000.o oz 

С30А V6 2977 90.0 х 84.0 х 6 53.000'0·02 50.000.002 
С32А V6 3206 90.0 х 78.0 х 6 72.000+1[02 68.000.002 57.000+002 53.980. 0 о2 

ISUZU 

Gemiпi,Faroo , I -Mark 1985-91 4ХС1 1471 77.0 х 79.0 х 4 51 .980.0·02 47 .960 . о . о2 2.01 17.1 3 42.980.0·02 39.960.oo1s 1.51 17.1 

Faster. Fargo, Midi 1985-88 4ХЕ1 1588 80.0 х 79.0 х 4 

1981-89 4ZA1 1584 82 .0 х 75.0 х 4 59.980+1[02 
55 . 930 . о . о1 22.0/32.0 51 .980'0.02 48.940.0.01 22.1 

Aska, Gemini , Fargo, Midi 1981 -89 4281 , G180 1817 84.0 х 82.0 х 4 

Gemini , lmpulse, Piazza, 1979-89 G200 1949 87.0 х 82.0 х 4 

Trooper 

Aska, Gemini , lmpulse 1983-88 4ZC1 1994 88.0 х 82.0 х 4 

Amigo, Asco, Midi, Campo, 1986- 4201 2254 89 .0 х 89.0 х 4 

Trooper 

Fargo, Gemini 1981-82 4FA1 Oiesel 1487 76.0 х 82.0 х 4 

Fargo, Gemini , 1977-89 4FB1 Oiesel 1817 84.0 х 82 .0 х 4 

1-Mark, Pick-Up, Trooper 

Fargo , Gemini , Midi, Trooper 1981-89 4FC1 Diesel 1995 84.0 х 90.0 х 4 

Fargo , Midi 1984-89 4F01 Oiesel 2189 88.0 х 90.4 х 4 

Rodeo, Trooper 1992- 6V01 V6 3165 93.2 х 77.0 х 6 69 . 000 +0Ш 63.960.0.02 57 .000'0·
0 53.960.0 0? 

Campo, Trooper 1972-89 С190 1951 86.0 х 84.0 х 4 63 . 980 ' 0 ~ 59.940.0.01 21 .5/28.7 55.984'"·"1 
52 . 930 . оо1 22.0/25.7 

Trooper 1980-89 С223 Oiesel 2238 88.0 х 92.0 х 4 

1985- 4JA1 Oiesel 2499 93.0 х 92.0 х 4 

Elf, Rodeo, Trooper 1988- 4JB1 Oiesel 2771 93.0 х 102.0 х 4 73.975+D.03 69.930.0.01 30.0 



w 
ф 

c.n 

М а р ка 

( м одель ) 

авто м обиля 

Oelta, Prisma 

Oedra 

8eta, Oelta, Trevi 

Beta, Oedra, Oelta, 

Prisma, Thema, Trevi 

Oedra, Oelta, Prisma, 

Trevi 

Thema 

323, Familia 

Bongo 

323, Familia 

323 

626, 929, Cosmo, 

Capella, Luce, 82000 

626 

929, Luce 

626, 929, Luce 

626, Capella, МХ6 

626, 929, 82000, 82200 

929 

6260 

Е2200 

190, 200 

230 

1900 

190 

230 

1900, 2000 

2500 

3000 

~о . 260 ___ 

Г о д 

вып у с к а 

1982· 

1990· 

1986-

-1985 

1986· 

1985· 

1984· 

1984· 

1977-89 

1980-87 

1980·85 

-1988 

1986· 

1989· 

1973-88 

1977-89 

1993-

1988-

1984· 

1992· 

1982· 

1987-

1983-

1980-84 

1984-86 

1990· 

1986-

1983· 

1985-

Мо де ль Р абоч . 

дви га те л я объе м Dц х S х n 

{см 3 ) {М М) 

831 1498 86.4 х 63.9 х 4 

828, 831 1585 84.0 х 71.5 х 4 

828 1995 84.0 х 90.0 х 4 

831 , 834 

8310 Oiesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 

835АМ Oiesel 

834Е V6 2848 91 .0 х 73.0 х 6 

Е1 1071 70.0 х 69.6 х 4 

Е3 1296 77.0 х 69.6 х 4 

uc 1415 77.0 х 76.0 х 4 

Е5 1490 77.0 х 80.0 х 4 

те 1272 73.0 х 76.0 х 4 

81 1139 68.0 х 78.4 х 4 

83 1323 71 .0 х 83.6 х 4 

85 1498 78.0 х 78.2 х 4 

86 1597 78.0 х 83.6 х 4 

ВР 1840 83.0 х 85.0 х 4 

vc 1768 80.0 х 88.0 х 4 

МА 1970 80.0 х 98.0 х 4 

KL V6 2496 84.5 х 74.0 х 6 

JE V6 2954 90.0 х 77.5 х 6 

JF V6 1997 74.0 х 77.5 х 6 

КВ V6 1844 75.0 х 69.5 х 6 

FS 1991 83.0 х 92.0 х 4 
F6 1587 81 .0 х 77.0 х 4 

FB 1789 86.0 х 77.0 х 4 

FE, FE-T 1998 86.0 х 86.0 х 4 

F2 12V, F2-T 2184 86.0 х 94.0 х 4 

RF Oiesel 1998 86.0 х 86.0 х 4 

R2 Oiesel 2184 86.0 х 94.0 х 4 

М102 1997 89.0 х 80.25 х 4 

2299 95.5 х 80.25 х 4 

1997 89.0 х 80.25 х 4 

1797 89.0 х 72.2 х 4 

1997 89.0 х 80.25 х 4 

2299 95.5 х 80.25 х 4 

ОМ601 Oiesel 1997 87.0 х 84.0 х 4 

ОМ602 Oiesel 2497 87.0 х 84.0 х 5 

ОМ603 Oiesel 2996 87.0 х 84.0 х 6 

М103 2597 82.9 х 80.25 х 6 

Продолжение Прилож.1 

Коренные nодшиnники Шат у нны е подш ип н ик и 

Dпост . Dвала Б в кл . в вкл . УЛ * Dnoc т . Dвала d вкл . в в кл . 

{мм) (мм) (ММ) {ММ) (ММ) (ММ) ( ММ ) ( М М) 

LANCIA 

54.51 о.о· 01 50.800.0.02 1.849 20.25/22.75 3 48.630"".ulO 45.530.0.01 1.542 19.2 

56.720.,;)·015 
53 . 000. о о1 1.848 20.75/24.25 51 .330.001 

48.244.0.02 1.53 19.5 

53.890.,;) 02 
50.805.0.01 5 1.537 

74.000""·"2 70.060.nn:> 1.967 23.47 56.000""·"2 
52 . 286 ~2_ 1.848 17.65 

MAZDA 

54.000.,;)·015 
49.954.0.016 2.014 19.1 3 42 .999.,;)·02 

39.954.0.02 1.509 16.99 

48.000"" 02 
44 . 955~ 19.6 

49.960.0.01 2.01 17.6 43.000.,;)·015 
39 . 960. 0 .о 1 

-o<J.015 44.960 17.0 

48.000 ·0.01 

67.000.,;)·02 62.953.002 2.009 18.39/24.1 55.999·0·02 52 .953.0.02 20 .9 

66.000.,;)·02 
61 . 960 . оо2 17.5 17.0 

48.000.,;) 02 
44.960.0.02 

51 .000;{).02 
4 7 .960.0.02 

60.000.,;)·02 
55 . 960. 0 .о 2 

63.997•0·02 
59.954.0.02 2.014 19.12/27.99 1 53.997.,;) 02 

50 . 949 .оо2 21 .13 

59 . 964 .оо 2 2.007 19.12/21 .13 

MERCEDEs-BENZ 

62.500.,;) 02 57.965.().015 2.261 21 .4 3 51 .600+002 47.965.am5 1.814 22.0 

21 .8 
17.5 

20.0 
--



(..,) 
ф 

ф 
Марка 

(м одель) 

автомобиля 

300 

320 

600 

250 

280 

380 

420 

450, 500, 560 

380 

450, 500, 560 

200 

230 

2000 

2200 

2400 

2090, 2400, 3000 

Col1 

Colt, Cordia 

Colt, Lancer,Mirage, Precis , 
Tredia 

Lancer 

Colt , Cordia, Oelica, Galant, 
Lancer, L300, Mirage, 
Sigma,Tredia 

Colt, Cordia , Eclipse, Galant, 
Lancer, Tredia 

Cordia, Eclipse, Galant, 
Lancer, Sigma, L200, L300, 

Sapporo, Tredia 

Colt, Cordia, Oelica, Galant, 
Lancer, 
Mirage, Space Wagon 

Colt 

Foгte , Celeste 

Galant, Montero 

FG 

L200, L300, Shogun 

Galant 

Galant,Lancer,Sigma 

Oelica,Galant,Pagero 

Pagero, Sigma, Shogun 

Год 

выпус ка 

1989· 

1992· 

1976·85 

1972· 

1981 · 

1985· 

1977· 

1979·81 

1978-82 

1968· 

1973· 

1968· 

1976· 

1973· 

1974· 

1983-89 

1977-88 

1984·89 

1978-89 

1982· 

1974-88 

1971· 

1984· 

1980· 

1985· 

1978· 

1992· 

1978·88 

1976· 

1982· 

1973·78 

1980· 

1986· 

1993· 

Моде ль Рабоч . 

двигател я объем Ou х S х n 
(см 3 ) (ММ) 

2962 88.5 х 80.25 х 6 

М104 2960 88.5 х 80.2 х 6 

3199 89.9 х 84.0 х 6 

М120 V12 5987 89.0 х 80.2 х 12 

М123 2525 86.0 х 72.5 х 6 

М110 2746 86.0 х 78.8 х 6 

M116V8 3802 92.0 х 71 .5 х 8 

М116,М119 V8 4196 92.0 х 78.9 х 8 

М117 V8 4973 96.5 х 85.0 х 8 

М116 V8 3802 92.0 х 71 .5 х 8 

М117 V8 4973 96.5 х 85.0 х 8 

М115 1988 87.0 х 83.6 х 4 

2307 93.75 х 83.6 х 4 

ОМ615 Oiesel 1988 87.0 х 83.6 х 4 

2197 87.0 х 92.4 х 4 

ОМ616 Olesel 2399 90.9 х 92.4 х 4 

ОМ617 Oiesel 2998 90.9 х 92.4 х 5 

G16B, 4G16 1198 68.2 х 82.0 х 4 

G11B, 4G11 1244 69.5 х 82.0 х 4 

G13B, 4G13 1298 71 .0 х 82.0 х 4 

G128, 4G12 1410 74.0 х 82.0 х 4 

G158, 4G15 1468 75.5 х 82.0 х 4 

G33B, 4G33 1439 73.0 х 86.0 х 4 

G32B, 4G32 1597 76.9 х 86.0 х 4 

G378, 4G37 1755 80.6 х 86.0 х 4 

G63B, 4G63 1997 85.0 х 88.0 х 4 

G64B 2351 86.5 х 100.0 х 4 

G62B, 4G62, 1795 80.6 х 88.0 х 4 

4065 Oiesel 

4G93 1834 81 .о х 89.0 х 4 

G52B, 4G52 1995 84.0 х 90.0 х 4 

G548, 4G54 2555 91 .1 х 98.0 х 4 

4G53 2384 88.0 х 98.0 х 4 

4056 Oiesel 2477 91 .1 х 95.0 х 4 

4G51 1855 81.0 х 90.0 х 4 

G52B, 4G52 1995 84.0 х 90.0 х 4 

4055 Oiesel 2346 91 .1 х 90.0 х 4 

6G72 V6 2972 91 .2 х 76.0 х 6 

4G74 V6 3496 93.0 х 85.9 х 6 

'\ 
\.. 

Продолжение Приnож.1 

Коренные подшипники Шатунные подшипники 

О пост . Овала Б вкл . в вкл . УП* О пост . Овала d вкл . в вкл . 

(ММ) (мм) (мм) (ММ) (ММ) (мм) (мм) (ММ) 

62 ,5QQ+0.02 
57 , 965-о , О15 2,261 17,5 3 51 ,60""'02 4 7 ,965-о , О15 1,814 20 

67.0QQ+0.02 59.965.0.01 3.505 22.5/28.9 2 22.0 

68.5QQ+0.02 63 .965-o.D1 2.254 21 .0/26.9 51 .600+0 02 47.965.0.015 

55.6QQ+0.02 51 '965.().015 

74.5QQ+002 69.965.0.01 2.255 27.0/33.9 4 1.805 26.0 

MITSUBISHI 

51 .998+0 02 48.000. 0 о2 1.999 19.1/23.95 1 44.998.002 41 .998.0.02 1.499 17.5 

61 . ооо· 002 
57 . 000 .оо15 1.994 23.1/28.96 48.0Q3•0ms 45.001-о.О2 1.494 23.6 

54.0QQ+0·02 50.000."0? 

64.000+0°2 59.999.0.02 1.991 25.1/30.96 55.999.002 52 .999.002 1.499 25.0 

69 .999+0.02 65.999.0.02 1.983 25.0/30.96 

64.QQQ+U.02 59.999.о оз 1.991 18.0 52 .999+0°2 49.999.(}03 1.491 15.4 
68.QQQ+OO 64.000.002 58.000""·02 

54 . 990 . оо2 



c.u 
О'> 
-..J 

Марка 

(модель) 

автомобиля 

Cherry, Sunny, 

Pulsar 

8210 

Auster,Cherry,Sunny 

Cherrv, Sunny 

Sunnv 

Sunnv,Cherrv,Prairie 

Blueblrd, Pulsar, 

Stanza, Sunny 

March, Micra 

Blueblrd, Cedric, Gloria, 
Laurel , Lepard , Skvline 

Laurel , Skyline, 
Maxima, Fairlady 

Auster, Blueblrd, 

Skvline, Sunnv, Stanza 

Blueblrd, Cedric, Gloria, 
Laurel , 
Leopard, Skyline 

Laurel, Skyline, Maxima, 
Fairladv 

Cedric, Fairlady, 

Gloria, Laurel 

Cedric, Maxima, Laurel , 
Skvline 

Blueblrd, Primera, 
Sunny 

Sunnv, Stanza 

Auster, Cedric, Laurel , Silvia, 

Stanza, Pulsar, 200SX 

Cedric, Gloria, Laurel, 
Skyline, Stanza 

Blueblrd , Cedric, Cherry , 
Sunnv, Stanza, Skvline 

Atlas, Blueblrd , 

Caravan, Homy, Laurel . 
Stanza 

720, Cabstar, 200SX 

720 

Prairie, Terrano 11 

Cedric, Gloria, 
Maxima, Laurel, 

Leopard. Terrano 

Caravan, Homy, 

Junior, Clipper 

Год Мо д ель Р а боч . 

выпуска двигателя объем Ou х S х n 
lсмз\ -(ММ) 

-1981 А10 988 73.0 х 59.0 х 4 

-1982 А12 1171 73.0 х 70.0 х 4 

1974-82 А13 1288 73.0 х 77.0 х 4 

1975-82 А14 1397 76.0 х 77.0 х 4 

А15 1487 76.0 х 82.0 х 4 

1981 -89 Е13 1270 76.0 х 70.0 х 4 

1981-88 Е15 1487 76.0 х 82.0 х 4 

1983- Е16 1597 76.0 х 88.0 х 4 

1990- GA16 

1983-89 МА10 987 68.0 х 68.0 х 4 

1980-89 L20 1998 78.0 х 69.7 х 6 

1972- L24 2393 83.0 х 73.7 х 6 

1967-88 L16, Z16 1595 83.0 х 73.3 х 4 

1976-88 L 18, Z18 1770 85.0 х 78.0 х 4 

1966-89 L20 1998 78.0 х 69.7 х 6 

1972- L24 2393 83.0 х 73.7 х 6 

1972-75 L26 2565 83.0 х 79.0 х 6 

1975-83 L28 2753 86.0 х 79.0 х 6 

1980-88 LD28 Diesel 2793 84.5 х 83.0 х 6 

1993- SR20 1998 86.0 х 86.0 х 4 

1982-88 СА16 1598 78.0 х 83.6 х 4 
СА18 1809 83.0 х 83.6 х 4 

1981- СА20 1974 84 .5 х 88.0 х 4 

1982- CD17 Diesel 1680 80.0 х 83.6 х 4 

1977-89 220 1952 85.0 х 86.0 х 4 

LD20 Diesel 

1981-88 222 2187 87.0 х 92.0 х 4 

1983-86 224 2389 89.0 х 96.0 х 4 

1989- КА24 

1983- VG30 V6 2960 87 .0 х 83.0 х 6 

1977-83 Н20 1982 87.2 х 83.0 х 4 

-1982 U20 

Продолжение Прилож.1 

Коренные подшипники Шатунные подшипники 

О пост . Овала Б вкл. в вкл . УП* О пост . Овала d вкл . в вкл . 

(мм\ (ММ) lмм) (ММ) (мм\ lмм\ lмм\ lмм\ 

NISSAN 

53.650«J.02 49.964.0.015 1.834 22.0/18.0/27.0 48.000«J.01 
44.970.().015 1.504 19.6 

43.000..;)·01 
39.97 4 ·0.02 1.501 17.0 

f-y 
49.000..;).016 44.970.001 2.007 17.0 15.0 
58.658..;) 015 

54.955.0.015 1.836 24.0/26.0/31 .98 2 48.000..;).015 44 .973.0.02 1.501 18.6 

52 .999..;)·015 
49.974.0.015 1.504 22.0 

51 .000..;)·02 
47.970.0.02 

56.659..;) 02 
52.966.0.02 1.829 22.1/27.94 2 47.993..;)·02 44.973..;)02 1.501 18.6 

63.650..;)·017 
59.960.о . о2 1.834 26.0/24.0/32.0 53 .000..;).012 49 .974.0.013 1.504 22.0 

66.640•0·02 62.960.0.01 1.829 22.0/19.0/28.8 1 53.000..;).012 49.974.0.013 1.504 22.0 

2 55.000«J.015 
51 .970.0.015 24.0 



c.u 
ф 

(Х) 
Марка 

(м одель) 

автомобиля 

lnfiniti 

720, Caravan , 
Cedric, Urvan 

720, Urvan 

Caravan , Patrol , 5afari 

Oatsun, Urvan 

Caravan , Terrano, Urvan 

Bus, Terrano, Van 

Cedric, Laurel , 
Patrol, 5kyline 

Ascona, Astra. 

Corsa, Kadett. 

Manta, Vectra 

Ascona, Astra. Corsa, Kadett, 
Manta, Vectra 

Ascona, Kadett 

Ascona, Astra, Frontera, 
Kadett , Omega, Vectra 

Ascona, Omega, Record , 
Vectra 

Frontera , Kadett, 
Astra, Omega, Vectra 

Ascona, Kadett, 
Manta, Record , Transporter 

Ascona , Kadett, 
Manta, Monza, Record 

Monza, Record , 5enator 

Omega, Frontera 

Commodore,5enator. 
Transporter 

Omega, 5enator 

Frontera, Monza, 
Omeqa, 5enator 

Ascona, Record 

Record, Transporter 

Frontera, Omega, 
5enator, Record 

104, 106, 205, 306, 
309, 405 

205, 305. 309 , 405 

306, 405, 406, 605. 
806 

505 

504, 604 

Гол 

выn у ска 

1987-

1963-83 

1981-89 

1966-88 

1983-

1989-

1987-

1983-

1979-

1989-

1986-

1980-

1987-

1982-

1988-

1965-

1975-

1984-

1979-

1970-

1990-

1970-

1974-

1972-

1978-

1987-

1985-

1984-

1990-

1979-

1983-

1976-83 

Моде л ь Рабоч . 

д виг а теля объем Du х S х n 
(смЗ) (ММ) 

VH45 V8 4494 93.0 х 83.0 х 8 

8022 Oiesel 2164 83.0 х 100.0 х 4 

8025 Oiesel 2488 89.0 х 100.0 х 4 

5033 Oiesel 3246 83.0 х 100.0 х 6 

ТО23 Oiesel 2289 89.0 х 92.0 х 4 
ТО25 Oiesel 2494 89.0 х 100.0 х 4 

ТО27 Oiesel 2663 96.0 х 92.0 х 4 

R028 Oiesel 2826 85.0 х 83.0 х 6 

125, С12 1196 77.8 х 62.9 х 4 

13N, 135 1297 75.0 х 73.4 х 4 

14N, С14 1389 77.6 х 73.4 х 4 

165, С16 1598 79.0 х 81 .5 х 4 

165, С16 1598 80.0 х 79.5 х 4 

С20 , 20N 1998 86.0 х 86.0 х 4 

188, С18 1796 84.8 х 79.5 х 4 

170 Oiesel 1699 82.5 х 79.5 х 4 

Е , N 1897 93.0 х 69.8 х 4 

5 1979 95.0 х 69.8 х 4 

2197 95.0 х 77.5 х 4 

C24NE 2410 95.0 х 85.0 х 4 

Е , 5 2490 87.0 х 69.8 х 6 

C26NE 2594 88.8 х 69.8 х 6 

С30 2969 95.0 х 69.8 х 6 

200 Oiesel 1998 86.5 х 85.0 х 4 

210 Oiesel 2068 88.0 х 85.0 х 4 

230 Oiesel 2260 92.0 х 85.0 х 4 

TU3 1361 75.0 х 77.0 х 4 

xus, XU55 1580 83.0 х 73.0 х 4 

XU9 1905 83.0 х 88.0 х 4 

XU10C, 1998 86.0 х 86.0 х 4 
XU10J2 

ZEJ , XN1 1995 88 .0 х 82.0 х 4 
ZOJL 2165 88.0 х 89.0 х 4 

ZM, ZMJ , PRY 2664 88.0 х 73.0 х 6 
V6 

Продолжение Приnож.1 

Коренные подшипники Шатунные подшипники 

Dпост . Овала /) вкл . в вкл . УП* Dпост . Овала d вкл . в вкл . J 
(ММ) (ММ) {ММ) (мм) (ММ) (ММ) (мм) {мм_l 

67.650"'·02 63.960.nn> 1,829 1 55 , о•о . о 15 51 ,97 -<JO IS 1,504 
74.980.002 

70.914.0.015 2.007 26.0 3 55.986"" '01 3 
52 .926.0.016 1.499 26.0 

70.919.0.013 32.0 

75.000"' 01 5 
70.930.0.01 60.000"'·015 

56.930.оо 1 1.51 28.0 

58 .660.001 
51 .960.0.02 1.84 1 s3.000' 001 49.980.0.02 1.50 

OPEL 

59.000"'·013 
54 . 985. о о 1 3 2.000 19.5/25.9 2 46.000"'·01 2 42 .987.0.016 1.497 16.6 

62.ooo·u "15 
57.995.0015 1.995 52.000+U U10 48.987.0 015 1.500 19.3 

1.989 22.43/27.4 ss.ooo•0-015 51 .987.0.015 1.499 19.6 

1.987 24.5/29.42 57 .000. 0015 
53.987. 0 щ 1.489 25.5 

PEUGEOT 

53.655+r. :;.o 49.981.0015 1.832 17.3 3 48.655"' 015 44.997.0.02 1.820 19.6 

63.718"'·"1 60 .000.001 1.845 20.3 44.991 .n nt• 1.820 20.3 

63.708' 001 53.695 + О.О' SO.OOO.o.ots 1.842 

63.731'0 02 1.834 21 .7 

66.668•0·02 
62 . 892 .о о2 1.884 23.5 56.000' 002 52.286.(LQ2 1.848 17.7 

60.005' 001 56.286.nn2 1.842 20.8 

74.000' 0·02 
70 . 062 . о о 2 1.967 56.00o•u.uz 52 .286.0.02 1.848 17.7 

---L_ . -
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Марка 

(модель) 

автомобиля 

2050, 3090, 405ТО 

2050, 3050, 3090, 

4050, 806TD 

4040, J7 

5040, 5050, 6040 

5, 9, 11, 19, 21, Clio, 

Express 

5, 10, 12, 15 

5, 9, 11, 19, Cl io, Chamade, 

Express, Fuego, Trafic 

5, 9, 11 , 19, 21 , Clio, 
Chamade, Trafic 

Clio, 19 

50, 90, 110 

190, 21 D, Clio 

18, 20, 21 , 30TD, 

25TD, Espace, Fuego, 
Nevada, Trafic 

18, 20, 21 , 25, 30 , 

Fuego, Espace 

25. 30, Alpina 

Safrane 

820 

Landrover 

Range Rover 

99, 900, 9000 

9000 

Rex, Leone 

Rex 

Justy 

Год Модель Рабоч . 

выпуска двигателя объем Du х S х n 
(см 3 ) (ММ) 

1983- XU07 Oiesel 1769 80.0 х 88.0 х 4 

1986- XU09 Diesel 1905 83.0 х 88.0 х 4 

TMDB0/85, 1608 80.0 х 80.0 х 4 

XDBS Diesel 

1981- XDP485 Diesel 1816 85.0 х 80.0 х 4 

ХОР488 Diese/ 1948 88.0 х 80.0 )( 4 

ХОР490 Oiesel 2112 90.0 х 83.0 х 4 

1976- XD2, XD2S 2304 94.0 х 83.0 )( 4 

Diese/ 

1979- 6881Е , С1Е 1108 70.0 х 72.0 )( 4 . 
1971- 810, 840 1289 73.0 х 77.0 х 4 

1977- С1 J, C2J, 847 1397 76.0 х 77.0 х 4 

1983- F1 N, F2N, F3N 1721 81.0 х 83.5 х 4 

1988- F7P 16V 1764 82.0 х 83.5 х 4 

1983- F8M Diesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 

1988- FBQ Diesel 1870 80 .0 х 93.0 )( 4 

1976- J6T, J7T, 851 2165 88.0 х 89.0 х 4 

J8S (852) Diesel 2068 86.0 х 89.0 х 4 

1977- J5R, J6R, J7R 1995 88.0 х 82.0 х 4 

1976-89 112, 114, 140, 2664 88 .0 х 73.0 )( 6 

Z7V V6 

1993- Z7XB V6 2975 93.0 х 73.0 х 6 

1982- 1993 84.45 х 89.0 х 4 

1980- Petroi/Diesel 2287 90.5 х 88.9 )( 4 

2494 90.5 х 97.0 )( 4 

3430 90.5 х 88.9 х 6 

VB 3528 88 .9 х 71 .2 )(в 

1975- IBZ20 1985 90.0 х 78.0 х 4 

1 1987- 8234 1 2290 90.0 х 90.0 )( 4 

1974-89 ЕК21 358 66.0 х 52.4 )( 2 

ЕК22 490 74.0 х 57.2 )( 2 

ЕК23 544 78.0 х 69.6 х 2 

ЕК42 665 76 .0 х 60.0 х 2 

1983-89 EF10 997 78.0 х 70.0 )( 3 

1983- EF12 1189 78.0 х 83.0 х 3 
-

Продолжение Прилож.1 

Ко_ренные подшипники Шатунные подшипники 

Dпост . Овал а Б вкл . В RКЛ . УП * Dnocт . Овала d вкл . в вкл . 

('dMl_ (ММ) (ММ) (ММ)_ l мм)_ (ММ) iMM) IMM) 

63.731 ' 0·025 
60 . 000 .оо 1 1.845 20 .3 3 53 .695+0 015 

50.000 .оо 15 1.830 20.1 

58.731 .002 55.009.0_015 1.835 30.0/22.0 1.822 29.0 

63.731 +()Q2 
60 . 021 .а 02 30.0/24.0 58.737+<! 01 

55 . 021 .о.О27 1.838 

RENAULT 

58 . 731 '~с ~ 54 . 795 .а 01 1.950 19.5 3 47.614."'01 43.980 0.015 1.806 17.8 

18.5 51 .587+0.015 48 . 020 .о 02 1.768 20.5 

66 .668•0 02 62 .892.002 1.884 23.5 60.005·0·015 
56 . 286 .о о2 1.842 20.8 

56 . ооо • ОО2 52 . 286 .оо1 1.852 18.8 

7 4 . ооо ·о 019 
70 . 060. оо2 1.967 1.848 17.7 

63.704 +О.О 2 59.990.002 1.846 

ROVER 

57.683+()·013 
54 . 026 .ао 1 з 1.83 28.7/19.56 3 51 . 33о •о . о, э 47 . 660 .оо 1 2 1.83 19.85 

67.703+<! 013 
63.500 .о . о1з 2.08 24.4/35.0 62.433·0·01 

58 .744.0.019 25.07 

63.261 +0.026 58.41 О .о 026 2.42 20.5/26.87 1 53.967.0013 
50 . 813 .оо2б 1.575 18.85 

SAAB 

62.000+()·02 SB .000.0 o2 1.988 21 .5 3 56.000•002 / 52.000.0.02 , .988 20 .25 

SUBARU 

45.000+0.02 41 . 980 . о . о2 1.51 20.0/25.0 1 41 .ooo•u.u1 
38 . 000 .о.О15 1.49 14.0 

45.000+0.02 42 . 000. о.о2 1.5 15.0 

---



U) 
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Продолжение Прилож.1 

Марка Го д Мо д ель Рабоч . Коренные nодшиnники Шатунные nодшиnники 

(модель) выnуска двигателя объе м Ou х S х n О nост . Овала Б вкл . в вкл . уп• О пост . Овала d вкл . в вкл . 

автомобиля (см 3) (ММ ) (мм) (мм) (ММ) (ММ) (ММ) (мм) (ММ) (ММ) 

DL. GL, Leone 1979- ЕА71 Boxer 1595 92.0 х 60.0 х 4 5З.985 +0.0 15 
49.970.0015 2.007 21 .0/26.0 2 48,QQQ+O.D15 45 . 000-о . о 1 1.486 1З . 2 

Ед81 Boxer 1781 92.0 х 67.0 х 4 59.ооо• 0 .0 2 54.970.001 2.02 

SUZUКI 

Cultus, 8amurai , 1984- G1З 1З24 74.0 х 77.0 х 4 49.QQQ•0.02 45.000 .о 02 2.0 18.0 з 45.040•002 42.020.0.02 1.49 18.0 

8wift 

Escudo, 8wift, Vitara 1988- G16 1590 75.0 х 90.0 х 4 56 .0QQ•0.02 
52 . 000 . 0 .о 2 47.020•002 44.000 ·Q.Q2 1.5 

ТОУОТА 

8\arlet 1970-86 2К 9ЗЗ 72.0 х 61 .0 х 4 54. о 1 о · 0 · 02 49.999.().015 2.004 21 .0 з 44.998.0025 41 .998.001 1.491 19.0 

Corolla 1966-70 к 1077 75.0 х 61.0 х 4 

Corolla, 8tarlet, 8printer, -1988 зк 1166 75.0 х 66.0 х 4 

Town-Ace 

Carina, Corona, Lite-Ace , 1978-88 4К 1290 75.0 х ?З.О х 4 

8printer, 8\arlet, Town-Ace 

Carina, Corona, Corolla 1984-88 5К 1468 80.5 х ?З.О х 4 

8tarlet 1984-88 1Е 999 70.5 х 64.0 х 4 51 .020·0·02 47.010 0.015 2.001 16.1 45.999•0·02 
4З.О14 .о.о1 s 15.1 

Corolla, 8tarlet 2Е 1295 ?З . О х 77.4 х 4 

Tercel 1985- ЗЕ 1456 ?З . О х 87.0 х 4 54.01 о · 0 · 02 49.999.00" 1.999 

Corolla , 8tarlet, Tercel 1979-88 1А , 2А 1295 ?З . О х 77.4 х 4 52 .019· 0·025 48.Q00-o.02 2.004 19.9 4З . ОО4• 002 
З9 . 999 .о.О2 17.1 

Carina, Corona , Corsa , ЗА 1452 77.5 х 77.0 х 4 

8printer, Tercel 

Corolla 1987- SA 1498 78.7 х 77.0 х 4 

Carina, Corolla , 198З- 4д 1587 81 .0 х 77.0 х 4 

MR2 199З- ?д 1762 81.0 х 85.5 х 4 

8printer, Carina, 1965-86 т 1407 80.0 х 70.0 х 4 61 .998+0025 58 . 000 -оо2 5 1.994 20.8 51 .00S•u.u2 
48 . 000 .оо2 1.504 20.0 

Celica , Corona 

Camry, Carina, Celica, 1977-86 ЗТ , 1ЗТ 1770 85.0 х 78.0 х 4 

Corona, 

Corolla, Cresta , MR2, 1970-85 2Т, 12Т 1588 85.0 х 70.0 х 4 

8printer, Town-Ace 

Camry 1987- 1VZ V6 199З 78.0 х 69.5 х 6 68.01 0•0·02 
64 . 005 -о 015 2.004 22.0 17.0 

1988- 2VZ V6 2508 87.5 х 69.5 х 6 

Camry, Hi-Lux, ЗVZ V6 2958 87.5 х 82.0 х 6 1.994 55 . ооо ·о 0'5 
S8.000.o.o15 1.488 

4 Runner 

Runner 1994- 5VZ V6 ЗЗ78 9З.5 х 82.0 х 6 

Lite-Ace , Town-Ace 198З - 88 1У 1626 86.0 х 70.0 х 4 62 . ооз · 0015 58.000.0 02 1.989 21 .0 51 . 00З +OUZ 48.000.0.02 1.491 19.9 

Hi-Ace ,Lite-Ace , MR2 2У 1812 86.0 х 78.0 х 4 

Camry, Carina, Celica , ЗУ 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Corona , Hi-Lux, MR2 

8расе Cruise . Van Wag_on 1986- 4У 22З7 91 .0 х 86.0 х 4 

Camry, Carina 1981-88 18 18З2 80.5 х 90.0 х 4 58.999. 002 55.001 .0 015 1.994 19.2/22.9 51 . ооо •о .о 48.000 .о о15 1.488 20.4 

Camry, Celica. Vista 28 1995 84.0 х 90.0 х 4 

Camry, Carina, Celica, 198З- З8 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Corona, MR2, Vista 

Camry, Carina, 1981- 1G 1988 75.0 х 75.0 х 6 19.2 45.0QO•o.oz 41 .998.001 1.491 19.0 
Celica. Chaser, 

1 

Corona_._Cresta, CГCJ_wn , MR2 
·- -
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Марка 

(модель) 

автомобиля 

Camrv-

Camry, Carina, 

Celica , Chaser, Corona , MR2 

Celica , Chaser, MR2, 

Corona, Landcruiser, Hi-Ace, 
4 Runner 

Pick-Up 

Т100 

Crown, Celica, 
Corona, Cressida 

Celica, Chaser, Cressida, 
Crown, MR2, Supra 

Cressida , Crown, Pick-Up, 

Supra, 
4 Runner 

Lexus, Supra 

Camry, Carina, 

Corolla , Lite-Ace 

Chaser, Cresta, 

Crown, Hi-Ace, Hi-Lux, 

Landcruiser, 

MR2, Pick-Up 

Crown 

Landcruiser 

Corrado , Golf, Jetta, 
Passat, Polo 

Caddy, Golf, Jetta, L Т Van, 
Passat, 

Santana, Transporter 

Golf, Jetta, L Т Van, Passat, 
Vento 

Caddy, Corrado, Golf, Jetta, 

Santana, Passat, Scirocco, 
Transporter 

Caravelle, Golf, 

Jetta, LT Van , 

Passat, Transporter, 

TvP 2/68, Venta 

Тур 2/80, 181 , 

1200, 1302, 1303 

Caravelle, Golf, 

Jetta, L Т Van. 

Passat, Transporter, 
Тур 2/68, Venta 

Год Модель Рабоч . 

выпуска двигателя объем 

(смЗ) 

1989- 58 16V DOHC 2164 

1970-88 18R 1968 

1978-87 21R 1972 

1980- 22R 2366 

1994- 2RZ 2438 

3RZ 2693 

1965-84 м 1988 

1980-88 5М 2759 

1985- ?М 2954 

1992- 2JZ 2997 

1989- 1uz V8 3969 

1981-88 1С Diesel 1839 

1983-88 2С Diesel 1974 

1978-88 L Diesel 2188 

1983- 2L Diesel 2446 

2L Turbo Diesel 

1988- 3L-Diesel 2779 

1992- 1HZ Diesel 4164 

1980- GF, FY, FZ,GK, 1272 
ЕР , EU, NZ 

1976-80 СК Diesel 1471 

1980- FR, КУ Diesel 1588 

1989· 2Е , 9А 1984 

1982- KR,PG, DS, PL, 1781 
JN, ЕХ , GU 

1992- 1У , 1Х Diesel 1896 

1990- 1Х Diesel 2370 
1983- DL, DV, DW 2383 

Diesel 

1965- 211 /311 , В , С , 1585 
AD Boxer 

1973-75 127 Boxer 1793 
1972-82 Boxer 1971 

Продолжение Прилож.1 

Коренные подшипники Шатунные подшипники 

Ou х S Х п О пост . Овала о вкл . в вкл . УП* Оп ост . Овала d вкл. в вкл . 

(ММ) (мм) (ММ) (ММ) (мм) (мм) (ММ) (ММ) (мм) 

87.0 х 91.0 х 4 58,999 + UЩ 55,001_J>01' 1,994 19,2 3 55.ооо•аш 52.000.nno 1,991 18,0 

88.5 х 80.0 х 4 64.002·0·02 59.989.0.01 1.991 22.0 4 55.999·0·025 52.989.0.02 1.491 22.0 

84.0 х 89.0 х 4 

92.0 х 89.0 х 4 

95.0 х 86.0 х 4 59.000+0.02 56.000.о.о2 

95.0 х 95.0 х 4 

75.0 х 75.0 х 6 64.020.002 
59.999.0.015 2.004 22.1 3 55.01 3•0·015 51 . 998.о . оз 1.499 20.0 

83.0 х 85.0 х 6 22.0/25.0 

83.0 х 91.0 х 6 

86.0 х 86.0 х 6 66.004·0·015 
61.998.0.015 1.984 

87.5 х 82.5 х 8 71 .000+0.0 67.000.nno 

83.0 х 85.0 х 4 61 . 0О3• 0 .о 2 57.000.0.02 22.0 53. 502·0·02 50.500.0.02 1.481 23.7 

86.0 х 85.0 х 4 20.0 18.9 
90.0 х 86.0 х 4 66.004•0·015 

61 .998.0.015 27.6 56.004+0.015 52.999.0.02 1.486 26.0 

92.0 х 92.0 х 4 

58.ооо·о.о 2 54.996.0.015 
96.0 х 96.0 х 4 

94.0 х 100.0 х 6 71 .000+002 67.000"'"' 62 .ооо·о.о 19 57.990.nno 

VOLKSWAGEN 

75.0 х 72.0 х 4 59.000+002 53.978.0.02 2.502 18.5/24.93 4 45.000+0.015 41 .980.0.015 1.505 18.0 

76.5 х 80.0 х 4 

76.5 х 86.4 х 4 50.600+0·02 4 7. 778.0.02 1.406 19.0 
82 .5 х 92.8 х 4 

81 .0 х 86.4 х 4 

79.5 х 95.5 х 4 

79.5 х 95.5 х 5 63.000+0.02 57.978.0.02 
76 .5 х 86.4 х 6 

85.5 х 69.0 х 4 65.000+0.01 9 54.990.0019 4.99/ 22.27 6 57 . 8оо· 0 · 0 1 9 54.990.0.019 1.397 17.6 
5.02 

50.000•0.015 40.000.n_n1• 4.98 15.0 
93.0 х 66.0 х 4 ?О .ооо·о.о 19 

59.990.0.019 4.98/ 23.25/ 
94.0 х 71 .0 х 4 5.02 27.0 

5о.ооо·о 015 
40.000.о о1в 4.98 15.0 



CN . ......, 
1\) 

Марка 

(модель) 

автомобиля 

Jetta, L Т Van, 
Passat, Transporter, 

Тур 2/68 , Venta 

Golf, Passat, Vento 

Corrado 

343, 345 

340, 440 , 460, 480 

3400, 360, 440, 460 

242, 240, 244, 245, 

360 

240, 740. 760. 940 

262, 264, 265 

262, 760 

850 

960 

240, 244, 245, 740, 

760, 780 

Caravan , Oynasty , 

Le 8aron , New Уогkег , 

Lancer, Vо~ег 

Caravan , New 

Yorker, Voyager, Dynasty 

Ram, Pover 

Chaser, Coгonet , 

Le 8aron , New 
Yorker, lmperial 

Chaser, Le 8aron , 
New Yorker, Ram, 
Suburban, Swinger 

Год 

выпуска 

1982·85 

1985· 

1991· 

1976· 
1986· 

1984· 

1972· 

1974· 

1984-

1974-81 

1981· 

1991-

1990· 

1979-

1981 · 

1989· 

1990-

1987-

1979-

1971·80 

Модель Рабоч . 

двигателя объем 

(см 3 ) 

OF 8oxer 1915 

OG 8oxer 

OJ 8oxer 2109 

VR6 2792 
Ад д 2861 

814Е 1397 

817 1721 

016 Oiesel 1596 

819, 820 1986 

821 2127 

8200 2127 

823 2316 

8230, 823 

827 2664 

828 2849 

85254F 2435 

86304F 2922 

024 Oiesel 2383 

135 SOHC 2200 

153 SOHC 2500 

201 V6 3300 

239 V6 3900 

318 va 5200 

360 va 5900 

ПроАоnжение Приnож.1 

Коренные подшипники Шат у нны е по д шипни к и 

Ou х S х n О пост . Овала о вкл . в вкл . УП * О п о ст . Овала d в кл . в вкл. 

(мм) (ММ) (мм) (мм) (ММ) ( ММ) (ММ) (ММ ) ( ММ ) 

94.0 х 69.0 х 4 70.000•0.019 59.990.0me 4.98/ 26.0 6 57,80•0,019 54,99 -о . О19 1,397 17,6 

5.02 
6s.ooo•0.019 

54.990.0.019 22.27 
so.ooo·o.o1s 40 . 000 . оо1 Б 4.98 15.0 
66 .000•u.u19 59.990.0.01 9 3.0/ 19.8 

3.01 

94.0 х 76.4 х 4 61.0ОО •О.й1 е 54.990.0.019 22 .27 
50.000+001 5 

40 . 000 .отв 15.0 

81 .0 х 90.3 х 6 65.000+U·01 
59.980.002 2.501 17.0 3 56 .800+002 53.978.0 02 1.408 18.0 

82.0 х 90.3 х 6 

VOLVO 

76.0 х 77.0 х 4 58.731+0·02 
54.795.0.01 1.950 19.5 3 47.614•0·01 

43 . 980 . 0 .а 15 1.806 17.8 

81.0 х 83.5 х 4 58.73o•o.o1 s 1.945 18.5 51 .587•0·01 
48 . 020 .оо2 1.768 20.5 

78.0 х 83.5 х 4 

88 .9 х 80.0 х 4 67 .462+0.025 63.454.0.01 1.985 28.2/38.9 2 sa . ооо ·о . о 1 5 54 . 000 . 0 .о, 5 1.988 24.0 

92.0 х 80.0 х 4 

92.0 х 80.0 х 4 59.000+0.D2 55 . 000. о . О15 1.993 21 .0 52 .000+0.D1 S 49 . 005 .оо2 1.492 '24 .0 

96.0 х 80.0 х 4 

67 . ооо · " · 02 63. ООО .о . о 1 5 1.996 21 .0/35.4 1 

88.0 х 73.0 х 6 7 4.000+0.02 70 . 060 .о . о2 1.967 23.5 3 63 .704+0 °2 59.990.0.02 1.846 17.7 

91 .0 х 73.0 х 6 56 .000+002 52 .286.nn? 1.848 17.6 

83.0 х 90.0 х 5 69.000+0015 65.000.0.02 1.994 19.6 1 so .ooo•00' 53 . 000 . о . о 1 в 1.496 19.5 

83.0 х 90.0 х 6 

76.5 х 86.4 х 6 63.000+U.O 57.978.0.02 2.502 18.5/24.9 4 50 .600+0.02 47 . 778. о . о2 1.406 19.0 

CHRYSLER, DODGE, PLVMOUTH 

87.5 х 92.0 х 4 63.990•0.02 
59.990.0.025 1.98 21.62/27.86 1 52.990+0.01 5 50 .000.0 01 6 1.48 20.14 

87.5 х 103.9 х 4 

93.0 х 81 .0 х 6 67 .990· 0·02 
64.010.0.025 24.49/23.88 60 .990+0 013 58 .010.0.025 16.54 

99.2 х 84.15 х 6 68.390•0.013 
63.510.0.025 2.44 22.2&'29.26/.33.71 57.150+0013 53.980.0025 1.58 18.67 

99 .2 х 84.15 х 8 21 .51 

101 .6 х 90.9 х 8 76 .260+0 013 71 .390.0.025 22.28129.26131 .98 



Продолжение Прилож.1 

М сt р ка Го д М о де л ь Рабоч . Коренные по д ш и пник и Ш ату нн ы е По дш илни к и 

( моде л ь) вып у ска двигателя объем Ou х S х n О пост . Овал а Б в кл . в в кл . УП * О nост . Овала d в кл . в вкл. 

а вто м о б и л я (см 3 ) (М М ) (ММ) (М М ) ( ММ) (М М) (ММ) (ММ) (ЧМ ) ( ММ) 

FORD (USA) 

Escort 1987- 114, 116 1900 82.0 х 87.9 х 4 62 .280•0·02 58.000.0.02 2.128 22.6/28.73 1 46.890•002 43.91 О. о .о, 1.491 19.5 

1985-86 50.890•0.0
2 

47 . 910 .оо 1 

дerostar , Capri, Mustang, 1974- 140 2300 93.5 х 84.0 х 4 60 . 99О + О .О 57.125.0.02 1.93 25.9 56.870•001 53.950.0.01 1.458 20.6 
Taurus, Tempo, Topaz 
SaЬie 1986- 153, 154 2500 93.5 х 91 .5 х 4 

Capri, Mustang 1983-86 171 V6 2800 93.0 х 68.7 х 6 60.620•002 
56 . 998 -о. 0 2 1.806 21 .6/26.3 3 56 .820•002 

54 . 000 . 0 .о 2 1.405 16.5 

Bronco 11 , Merkur, Scorpio, 1986- 177 V6 2900 93.0 х 71 .2 х б r---г 
Ran_g_er 
дerosta r , Bronco 11 , Explorer, 1983- 244 V6 4000 100.4 х 84.0 х б 15.8 
Rang_er 
Probe, SаЫе , Taunus 1986- 183 V6 3000 89.0 х 80.0 х б 68.905•0·02 64.000.0.02 2.44 18.9/25.7/27.15 57.150•002 

54 . 000 .о . о 1 1.57 19.4 

183 SHO 68.000+U.UZ 1.99 1 55.000+UU< 52 . 000 . оо , 1.49 18.0 
Zephyr 1982-87 230 V6 3800 96.8 х 86.0 х 6 68.890+U.UZ 64.000.0.D2 2.44 21 .8/29.6 61 .640•001 58.700.0_01 1.465 16.9 
Lincoln, Mustang, SaЬie , 1987- 232 
Taurus , ThunderЬird 63.750.n n?• 
Lincoln Tauncar, 1984- 280, 281 V8 4б00 90.2 х 90.0 х 8 72.403·0·018 

б7 . 503 -о .о 2 2.443 18 . 34/22 . б 56 . 86б • 0 02 
53 . 002 . о . о1е 1.93 20.98 

Mark Vlll 

Bronco, Continental, 1973- 302 V8 5000 101 .6 х 76.2 х 8 65.790•0.02 60.935.0_01 2.426 24.6/30.35 5 57.790+0.015 53.940.0.01 1.92 20.3 
Crown Victoria, Lincoln, 
ThunderЬird , MarkVINII, 

Mustang, Grand 1975- 351 V8 5800 101 .6 х 88.9 х 8 81 .080•0.D2 76 . 205 .о . о 1 2.44 22.35/28.78 61 .630•001 
58 .7 00 -о . О 1 1.465 18.45 

Marquis, Montego 

GENERAL MOTORS (Bulck, Cadillac, Chevrolet, Pontlac) 

дsuna , Le Mans, 1985-89 97 1600 80.0 х 81 .5 х 4 52.020·0·02 
48 . 000 . о .о 15 2.00 19.9 3 43.ooo•om 40 . 000 . о .о 1 5 1.488 17.1 

Nova 

1990- 98 1600 81.0 х 77.0 х 4 45.000+0·015 
42.000.on" 1.49 

дcadian , Chevette , 1987- 1600 79.0 х 82.0 х 4 59 . ооо •О.О 2 54.986.0.02 1.98 25.9/19.6 1 46 . Ооо • о . О1 42.987 ·0.01 5 1.498 1 б . 6 

Spectrum 

Beretta, Blazer, 1983-89 121 2000 89.0 х 80.0 х 4 68.2 so·"·"2 
63 . 380 . о о 2 2.425 18.8/23.92 53.970.0·015 S0.800.o.o15 1.577 21 .4 

Cavalier, Corsica , Sunblrd 
Grand дМ , Le 1987- 122 2000 86.0 х 8б . О х 4 62.000+0.02 

5 7 . 99б . о . О 15 2.00 19.5/25 .91 52.000+UU15 48 . 98 5 . о о1 5 1.498 19.3 
Mans, Skyhawk, SunЬird 

Beretta, Cavalier, 1988- 133, 134 2200 89.0 х 88.0 х 4 68.250+0·02 63.380.0.02 2.425 18.8/23.92 53.970+0 015 S0.800.o.o1s 1.577 21 .4 
Corsica, Skyhawk 
Beretta, Cutlass, 1987- 137 2300 92.0 х 87.9 х 4 56. 770+0.02 52 . 020 . о. о 2 2.377 21 .3/27.76 51 .165· 0

·
015 

48 . 000 . о. о 2 1.58 22 .8 
Grand дМ , Grand Prlx 
Blazer, Camaro, 1977- 151 2500 101 .6 х 76.2 х 4 б3 . 260•0·02 

Grand дМ , Fireblrd. Lumina, 
58.400.0.02 2 . 42б 20.4/25.4 53.970+0.D1S 50.81 О . 0 . о2 1.575 18.9 

Monza 
Blazer, Camaro, Ciera, 1980- 173 V6 2800 89.0 х 76.2 х 6 72 . 1 so·o.o2 67.265.0.D2 2.43 24.8/18.7/23.9 5 53.960•0.02 50 . 785 .о о2 1.58 18.3 
Corsica, Grand Prix, F ir eЬird 

Beretta, Camaro 189 V6 3100 89.0 х 84.0 х 6 
Cutlass, Grand Prix 1991- 212 V6 3400 92.0 х 84.0 х 6 

CN 
-

(j •• Для 4 - й кор е нно й ше йк и двигателе й с наддувом 



(".) 

~ Продоnжение Приnож.1 

Марка Год Модель Рабоч . Коренные подшиnники 

(модель) выnуска двигателя объем Du х S х n Dпост . Dвала Б вкл . 

автомобиля (см 3 ) (мм) (мм) _(мм) (мм) 

Cavalier, Celebrity, Flreblrd 1982· 181 V6 3000 96.5 х 67.6 х 6 68.070•0·02 63.500.0,025 2.375 

Bonneville, Grand дМ, Grand 1979- 231 V6 3800 96.5 х 86.4 х 6 
Prix, Le Mans, FlreЫrd , 

Safari, Sunblrd, Safari , 
Phoenix , Toronado 

Oeville, Eldorado, Fleetwood, 1980-84 252 V6 4100 100.7 х 86.4 х 6 
Seville 

Calais, Ciera 1989-90 204 V6 3300 94.0 х 80.0 х 6 68 . 25Q+ Oд2 S 

1991- 63.495.0.025 
Allante, Beretta, 1980-88 252 V8 4100 88.0 х 84.0 х 8 71 .82Q+0.02 66.965.0.02 2.44/ 

Oeville, Eldorado, 1988- 273 V8 4500 92.0 х 84.0 х 8 2.425 

Fleetwood, Seville 1991 - 300 V8 4900 92.0 х 92.0 х 8 
1993- 281 V8 4600 93.0 х 84.0 х 8 74.500.0°15 66.360.n nн; 4.05 

Oeville, Regal , Blazer 1985· 260, 262 V6 4300 101.6 х 88.4 х 6 67,о7•О.0 2 

62,21 """" 2,426 

Bonneville, Camaro, 1976- 307 V8 5000 96.5 х 86.0 х 8 68.250•0
·
02 

63.490 . о . о2 2.38 
Safari , Chevrolet, Toronado 

Bonneville, Camaro, 1976- 305 V8 5000 94.9 х 88.4 х 8 67.070.002 62.210.0.025 2.426 
Safari, Le Mans, FlreЫrd , 1967- 350 V8 5700 101 .6 х 88.4 х 8 
Grand Am, 6000, Fleetwood 

Chevrolet, Blazer, 1980· 454 V8 7400 108.0 х 101 .6 х 8 7 4.6QQ•0.02 
69 . 983 . оо2 2.38 

Suburban 

JEEP 

Cherokee, Wagoneer, 1987- 150 2500 98.55 х 81 . о х 4 68.350•0.025 
63.500 .о.о1з 2.42 

Comanche, Pick-Up, 242 4000 98.45 х 87.6 х 6 

Wrangler 1971· 258 4200 95.25 х 98.9 х 6 

Pick-Up, Universal 1971-81 304 V8 5000 95.25 х 87.3 х 8 7 4. 7QQ+0·018 
69.800. о.О1 8 2.44 

Cherokee, Pick-Up, 1971- 360 V8 5900 103.6 х 87.3 х 8 
Wagoneer 

•1 - коренной вкnадыш с упорными фланцами только стандартно й ширины ; 

2 - коренной вкnадыw с упорными фланцами ремонтной ширины в зависимости от ремонтного размера вала ; 

3 - упорные попукольца ; 

4 - возможны варианты установки фланцевого вкnадыша ремонтной ширины или упорных полуколец; 

5 - возможны варианты установки фланцевых вкnадышей стандартной или увеличенной ширины ; 

6 - возможны варианты с увеличенным диаме тр ом постеле й. 

в вкл. 

(мм) 

22.0/ 
27.9 

22.0/ 
26.87 

24.1/ 

32.8/ 
24.9 
20 

20,5/43,6 

24.9/30.4/41 .4 

20.5/ 
43.6 

26.6/ 
46.0 

25.04/ 
32.26 

23.57/ 

32.26 

Шатунные подшипники 

УП* Dпост . Dвала d вкл . в вкл . 

(мм) (мм) (мм) (ММ) 

5 60.3QQ+U.015 57.140.002 1.57 16.7 

16.7/ 
18.3 --,--

5 52.1 30•0·01 48.970.0.02 1.575 16.9 

--,--
57' 1 5Q+0.01> 53.950.oo1S 1.59 20.0 

6Q,3+o,o1 57,14_"02 1,57 16,7 

57.140•001 53.970.0.02 1.572 21 .1 

56.51Q+0.01 53.340.0.02 1.575 21.4 

5 59 . 05Q +O . u•з 55.880.0.025 1.575 22.7 

1 56.080+0.013 53.230.0,018 1.42 21 .2 

1 



Приложение 2. 

ОСНОВНЫЕ РАЗМЕРЫ ДЕТАЛЕЙ ПОРШНЕВОЙ ГРУППЫ 

НЕКОТОРЫХ РАСПРОСТРАНЕННЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 

В Приложении приводятся основные размеры поршневых ко­

лец и пальцев. Это позволяет : 

1) определить варианты конструкций (модификации) конкрет­

ных двигателей , различающихся высотой колец, а также избе­

жать ошибок при их покупке, когда кольца могут не соответство­

вать канавкам поршня; 

2) при отсутствии поршневых колец для конкретного двигате­

ля подобрать близкие по размерам кольца от других, более рас­

пространенных моделей . 

Информация , представленная в таблице , не содержит данных 

о профилях поперечного сечения, материалах и покрытиях ко-

Марка Год Модель 

(модель) выпуска двигателя 

автомобиля 

лец. Более полную информацию можно найти в каталогах специ­

ализированных фирм, выпускающих поршневые кольца. 

В таблице указаны округленные величины высот колец. Реаль­

ные высоты обычно меньше указанных на величину допуска, т . е . на 

0,010+0,022 мм . Это необходимо учитывать при проверкезазоров 

между кольцами и торцами канавок поршня . Диаметры поршневых 

пальцев также даны округленными. Действительные диаметры в по­

давляющем большинстве случаев меньше указанных на 0+0,005 мм . 

Пробелы и буквы вместо числа в таблице говорят об отсутствии 

данных. 

Рабоч. Высота колеи (мм) Размеры 

объем Du х S х n h, hl hз пальuа (мм) 

(см 3 ) (ММ) dxL 

ALFA-ROMEO 

Alfetta, Giulia, Super, Junior 1962- 105, 115, 116, 195 1570 78.0 х 82.0 х 4 1.5 1.75 4.0 22 х 67.5 

Alfa 75, 90, 164 1968- 105, 116 1779 80.0 х 88.5 х 4 22 х 68.5 

1987- 105 1962 84.0 х 88.5 х 4 3.5 22 х 71.3 

Alfa 6, 75, 90, 164 1991 - 119 V6 1996 80.0 х 66.2 х 6 1.5 2.0 3.95 

Alfa 6, 75, GTV6 1980- 016, 061 V6 2492 88.0 х 68.3 х 6 1.5 1.75 4.0 

Alfa 75 1987- 061 , 064 V6 2959 93.0 х 72.6 х 6 1.5 1.5 3.5 22 х 73 

Alfa 75, Alfetta, Giulietta 1982- HR 488 Diesel 1995 88.0 х 82.0 х 4 2.5 2.0 4.0 30 х 70 

Alfa 75, 90. Alfetta 1984- HR 492 Diesel 2393 92.0 х 90.0 х 4 30 х 75 

AUDI 

80 1983- ЕР , ZA, ZF 1296 75.0 х 73.4 х 4 1.5 1.75 3.0 20 х 57 

80, 100 1974-84 YS, УУ . ХХ . YV, WP 1588 79.5 х 80.0 х 4 1.75 2.0 4.0 22 х 55 

80 1981 - WN, WH 1921 79.5 х 77.4 х 5 22 х 63 

1 00, 200, 5000 1977- WD, WE, WP 2144 79.5 х 86.4 х 5 

1980- WR, KG, WC, КК , KL 22 х 67 

80 1984- АВВ 1595 81 .0 х 77.4 х 4 1.5 1.75 3.0 20 х 57 

80, 100 1983- 00, DS, DZ, SH,JN. РН 1781 81.0 х 86.4 х 4 

80, Аб 1986- ЗА , 2Е , SD 1984 82.5 х 92.8 х 4 

80, 90, 100 1983-86 НР, КР , SL, KZ, РХ , NM 1994 81 .0 х 77.4 х 5 

80. 90, 100, 200. RS2. S2, S6 1983-88 KV, KZ. НУ 2226 81 .0 х 86.4 х 5 

1989- 38, AAN 20 х 60 

80. 90. 100 1986- 1 B,KU,MC, NG,NF. 2309 82.5 х 86.4 х 5 

f----:J2 
20 х 57 

1988- 7А, NF, N6, AAR 

80, 100 1991- ZE. AAD, АВК 1984 82.5 х 92.8 х 4 1.2 1.5 2.0 21 х 59 

80, 100, А4 , Аб , А8 дАН V6 2771 82.5 х 86.4 х 6 21 х 54 

80, 100 1992- АВС V6 2597 82.5 х 81.0 х 6 1.5 1.75 3.0 21 х 56 

А8 1988- РТ V8 3562 81 .0 х 86.4 х 8 1.75 ~ 21 х54 

1991 - АВН V8 4172 84.5 х 93.0 х 8 ~ 
80, 100 1980- СУ , SB Diesel 1588 76.5 х 86.4 х 4 2.0 24 х 64 

100 1979- CN Diesel 1986 76.5 х 86.4 х 5 

BMW 

315, 316 1965- М10 1573 84.0 х 71 .0 х 4 1.75 2.0 4.0 22 х 69 

1987- 1.5 1.75 3.0 22 х 54 

316i 1988- М40 1596 84.0 х 72.0 х 4 

325i, 525i, Z1 1983- М20, М50 2494 84.0 х 75.0 )( 6 

318, 518 1980- М10 1766 89.0 х 71.0 х 4 1.75 2.0 4.0 22 х 62 

320, 320i, 520, 520i 1975- 1990 89.0 х 80.0 х 4 22 х 71 

528, 628, 728 1965- мзо 2788 86.0 х 80.0 х 6 

630, 730 1976- 2985 89.0 х 80.0 х 6 

732, 733 1982-84 3300 89.0 х 88.4 х 6 

~ 535, 635, 735 1978-82 3453 93.4 х 84.0 х 6 

320, 320i, 520, 520i 1977- М20, М50 1990 80.0 )( 66.0 х 6 1.5 2.0 3.5 22 х 61 

1990- М 50 1.5 1.75 3.0 22 х 54 

325е , 525е 1983- М20 2693 84.0 х 81 .0 х 6 1.5 2.0 4.0 22 х 54 

1990 М 50 1,5 1,75 2,0 

630, 730 1986-92 мзо 2986 89.0 х 80.0 х 6 1.5 2.0 3.5 22 х 62 

535, 735 1983-92 3430 92.0 х 86.0 х 6 

530i, 730, 730i, 740 1991 - М60 V8 3982 89.0 х 80.0 х 8 1.5 1.5 3.0 22 х 58 

750i, 850i 1987- М70 V12 4988 84.0 х 75.0 х 12 1.75 1.75 3.0 22 х 54 

3240, 5240 1985- М21 О, 024 Diesel 2443 80.0 х 81.0 х 6 2.5 2.0 3.5 26 х 69 

375 



Продолжение Прилож.2 

Марка Год Модель Рабоч. Высота колеи (мм) Размеры 

(модель) выпуска д вигателя объем Du х S х n hl h2 hз пальuа (1',\М) 

автомобиля (см 3 ) (мм) dxl 
3250, 525TDS 1983- M51D Diesel 2497 80.0 х 82.8 х 6 

1991 - 3.0 1.75 3.0 27 х 63 

CITROEN 

Ami Super, АХ11 , GS, GSA, 1977-86 G11 1129 74.0 х 65.6 х 4 1.75 2.0 3.5 22 х 63.9 
11 , 12, ТА 

GS, GSA 1974-78 G12 1222 77.0 х 65.6 х 4 4.0 22 х 66 

АХ14,ВХ14 , С15 , Visa 14, ZX 1988- TU3A 1361 75.0 х 77.0 х 4 3.0 19.5 х 62 

ВХ16 1983- XU5, XU6, В2, BDZ 1580 83.0 х 73.0 х 4 1.75 1.75 4.0 22 х 66.2 

ВХ19, C25D, Xantia, ZX 1986- XU9, D2A, ОбА, 159 1905 83.0 х 88.0 х 4 1.5 1.5 4.0 22 х бб.2 

СХ20 1979- 829 1995 88.0 х 82.0 х 4 1.75 2.0 4.0 23 х 75 

AX14D 1989- TUD3 Diesei 1361 75.0 х 77.0 х 4 2.25 1.75 3.0 23 х б3 

АХ, ВХ, Visa 170 1985- XUD7 (1б1А) Diesel 1769 80.0 х 88.0 х 4 2.0 2.0 3.0 25 х б9 . 8 

ВХ19, C25D, Xantia, ZX 1986- XUD9 (162) Diesel 1905 83.0 х 88.0 х 4 25 х 72 

CX25D, CX2500D 1978- М25/б29 Diesel 2500 93.0 х 92.0 х 4 2.5 2.0 4.0 30 х 78 

DAIHATSU 

Cuore, Domino 1976-88 АВ 547 71 . б х 68.0 х 2 1.5 1.5 2.8 18 х б2 

1982-84 AD 617 76.0 х 68.0 х 2 

850 Van, Charade, 870 1982-88 CD 843 70.0 х 73.0 х 3 

Charade 1977- СВ , G100 993 76.0 х 73.0 х 3 

CL Diesel 993 76.0 х 73.0 х 3 2.0 1.5 3.0 21 х б3.5 

FIAT 

127. Panda. Punto, Tempra. 1988- 146, 159 1372 80.5 х 67.4 х 4 1.5 2.0 3.0 22 х 58 
Tipo, Uno 

127, 147, Fiorino, Uno 1976-83 127А , 138А1 1049 7б . О х 57.8 х 4 3.95 22 х б7 

124, 238, 241 , Florio -1980 124 1197 73.0 х 71 .5 х 4 22 х б4 

131 1981- 131А 1438 80.0 х 71 .5 х 4 22 х 71 

Tempra, Tipo 1988- 159, 1б0 1581 86.4 х 67.4 х 4 22 х 69 

131 , Argenta, Croma, Regata, 1983- 131 , 138, 154, 149 1585 84.0 х 71 .5 х 4 
Ritmo 

Т empra, Tipo 1989- 159, 160 16V 175б 84.0 х 79.2 х 4 22 х 63 

124, 131 , Argenta, Croma, 1980- 14б, 154, 159А , 834 1995 84.0 х 90.0 х 4 22 х 69 
Тiро 

127, Penny, Duna 1981- 127 А, 146А Diesel 1301 76.1 х 71 .5 х 4 2.5 2.0 3.0 22 х 64.5 

Uno 146В Diesel 1367 78.0 х 71 .5 х 4 24 х б4 . 5 

Duna, Fiorino, Regata, Ritmo, 1985- 14бВ2 Diesel 1б98 82.6 х 79.2 х 4 4.0 25 х 69.5 
Tipo 

Regata, Ritmo, Strada 1980- 138В Diesel 1714 83.0 х 79.2 х 4 25 х 71 .1 

Croma, Ducato, Regata, 1983- 149, 138TD, 160 Diesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 26 х 64.6 
Tempra, Tipo 

132, Argento, Croma. Ducato 1983- 8144 Diesel 2445 93.0 х 90.0 х 4 2.0 32 х 75.2 

FORD 

Escort 1980-85 GMA, GPA 1117 74.0 х б5.0 х 4 1.6 2.0 4.0 20.63 х 63.5 

Courier, Escort, Fiesta, Orion 1986- FU, Fб 1391 77.2 х 74.3 х 4 

Sierra, Taunus 1970-86 JCC, JCT 1294 79.0 х 66.0 х 4 24 х 60.8 

Escort, Fiesta 1984-86 JPA, JPC 129б 80.0 х 64.5 х 4 20.63 х 66.7 

Escort, Sapphire, Sierra 1982- LSD 1597 80.0 х 79.5 х 4 

Escort, Cortina, Sierra, Taunus, 1970-84 он с 1593 87 . бб х 66.0 х 4 2.0 2.5 24 х 72.8 
Transit 

1984- 1.6 2.0 24 х б8 . 8 

Granada, Scorpio, Sierra 1984- Z18, REB 179б 8б.2 х 76.9 х 4 

Capri, Cortina, Escort, Scorpio, -1984 NA, NE, NN, N5, LC 1993 90.8 х 77.0 х 4 2.0 2.5 
Sierra, 

Taunus, Transit 1984- 1.6 2.0 

Escort, Fiesta, Fun 1989- OHV/HCS 1119 б8.7 х 75.5 х 4 1.5 1.75 3.0 18.034 х 59 

Escort, Fiesta, Orion 1980- OHV/HCS 1297 74.0 х 75.5 х 4 18.034 х б4 

Sierra 1986- УВ 16V 1993 90.8 х 77.0 х 4 24 х 60 

Capri, Cortina, Escort, Fiesta 1977-83 не 1298 81.0 х 63.0 х 4 1.6 1.99 3.95 20 . б3 х 71 .4 

Capri, Cortina, Escort, Fiesta, 1970-80 LC 1601 81.0 х 77.7 х 4 
Transit 

Capri, Cortina, Escort, 1967- Vб 1998 84.0 х 60.1 х 6 ш .1:Q.. 5.0 22 х 70 

Qranada, 

Scorpio, Sierra, Taunus, Transit )& 2._294 9.0.0 х б0 . 1 х 6 4.0_ 24 .... 1L1.0 
1968-79 Vб 2550 90.0 х бб.В х б 

1977- Vб 2792 93.0 х б8 . 5 х б 2.0 2.5 4.0 24 х 70.6 

1989- Vб 2935 93.0 х 72.0 х 6 1.6 1.75 3.5 

Sierra, Scorpio, Transit, Toureo 1974-84 4АВ , 4АЕ , 4DA Diesel 249б 93 . б6 х 90.54 х 4 2.4 2.4 4.75 29 х 77 

1984-88 2.0 2.0 4.0 
1988- 2.5 2.0 4.0 
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Продолжение Прилож.2 

Марка Год Модель Рабоч. Высота колеu (м м ) Р аз меры 

(модель) выпуска двигателя объем Du Х S Х 11 hl h2 h з пальu а (мм ) 

автомобиля (см 3 ) (мм) d х L 

HONDA 

Ballade, Civic 1972-81 ЕВ1 , ЕВ2 1169 70.0 х 76.0 х 4 1.5 1.5 ~ 17 х 62 
1979- ЕВ3, ЕЕ 1238 72.0 х 76.0 х 4 4.0 

1984- EV, 01 1342 74.0 х 78.0 х 4 

Accord -1979 EF 1599 74.0 х 93.0 х 4 

Civic 1987- 013 1342 75.0 х 76.0 х 4 18 х 64 

Accord, Quintet 1979-84 ЕР 1601 77.0 х 86.0 х 4 

Accord, Prelude, Vigor 1978- ЕК 1751 77.0 х 94.0 х 4 
1983-88 А18 , ES, ЕТ , А20 1829 80.0 х 91 .0 х 4 

1985-89 BS, ВТ 1955 82.7 х 91 .0 х 4 20 х 62 

1985- В18 , В20 1958 81 .0 х 95.0 х 4 

Ballade, Civic, Quintet 1977-81 EJ, EN 1335 72.0 х 82.0 х 4 17 х 62 
1982-89 1.0 1.2 2.8 

Ballade, Civic, lntegra 1974-79 ЕС , ЕО 1488 74.0 х 86.5 х 4 1.5 1.5 

1975-79 ~ 
1980-81 ЕМ 

1982-83 1.2 1.2 2.8 
1982- EF 

1984-86 EW 19 х 64 

1985-86 ----то-
1985-87 1.5 1.5 4.0 

Civic 1985- 015, 016 1493 75.0 х 84.5 х 4 

1.0 1.2 2.8 

lnt~ra, Leoend 1987- С27А SOHC V6 2675 87.0 х 75.0 х 6 1.2 1.2 4.0 

ISUZU 

Gemini, Fargo, 1-Mark 1985-91 4ХС1 1471 77.0 х 79.0 х 4 1.2 1.2 2.8 

Aska, Gemini, Fargo, Midi 1981-85 G180, 4ZB1 1817 84.0 х 82.0 х 4 2.0 2.0 4.0 22 х L 

Gemini, lmpulse, Piazza, 1979-89 G200 1949 87.0 х 82.0 х 4 1.5 1.5 4.0 
Trooper 

Aska, Gemini, lmpulse 1981-85 4ZC1 1994 88.0 х 82.0 х 4 22 х 69 

Amigo, Asco, Campo, Midi, 1986- 4Z01 2254 89.0 х 89.0 х 4 
Trooper 

Fargo, Gemini, 1-Mark, Pick-Up, 1977-89 4FB1 Oiesel 1817 84.0 х 82.0 х 4 2.5 2.0 4.0 25 х 67 
Trooper 

Fargo, Gemini , Midi, Troo_l)er 1981 -89 4FC1 Oiesel 1995 84.0 х 90.0 х 4 

Campo, Trooper -1983 С190 1951 86.0 х 84.0 х 4 2.2 2.2 5.0 27 х 72 

1983- 2.5 2.0 

Elf, Journey, Trooper -1983 С240 Oiesel 2369 86.0 х 102.0 х 4 2.2 2.2 5.0 27 х 72 
1983- 2.5 2.0 

Trooper 1979-80 С223 Oiesel 2238 88.0 х 92.0 х 4 2.0 2.0 4.0 29 х 68 

1980-89 27 х 72 

Fargo, Midi 1984-89 4F01 Oiesel 2189 88.0 х 90.0 х 4 27 х 68 

Elf, Rodeo, Trooper 1988- 4JB1 Oiesel 2771 93.0 х 102.0 х 4 31 х 76 

LANCIA 

Oelta, Prisma 1982- 831 1498 86.4 х 63.9 х 4 1.5 2.0 3.95 22 х 69 

Beta, Oedra, Oelta, Thema, 1986- 828, 831 1585 84.0 х 71 .5 х 4 
Trevi 

1984- 828, 831' 834 1995 84.0 х 90.0 х 4 

MAZDA 

323, Familia 1977-89 Е1 1071 70.0 х 69.6 х 4 1.5 2.0 4.0 20 х 61 

1981-84 1.2 1.5 

1980-87 Е3 1296 77.0 х 69.6 х 4 1.5 2.0 20 х 65 

1981 - 1.2 1.5 

-1988 те 1272 73.0 х 76.0 х 4 2.0 2.0 20 х 55 
1986- В3 1323 71.0 х 83.6 х 4 1.2 1.5 3.0 20 х 52 

Вongo 1980-87 uc 1415 77.0 х 76.0 х 4 1.5 4.0 20 х 65 

323, Familia 1980-85 Е5 1490 77.0 х 80.0 х 4 1.5 2.0 

1981 -85 1.2 1.5 

626, Capella 1982- F6 1587 81.0 х 77.0 х 4 1.5 22 х 67 

F8 1789 86.0 х 77.0 х 4 22 х 68 

626, 929, В2000 , В2200 FE, FE-T 1998 86.0 х 86.0 х 4 

323 1986- В6 1597 78.0 х 83.6 х 4 3.0 20 х 61 

626, Cape/la 1971-80 NA, VB 1796 78.0 х 94.0 х 4 ~ 4.0 22 х 65 

1980-82 1.5 

626, 929, Cosmo, Capella, 1977-81 МА 1970 80.0 х 98.0 х 4 1.2 20 х 65 
Luce, В2000 

626, 929, в 2000 1982- МА 1970 80,0 х 98,0 х 4 1.5 2.0 4,0 20 х 65 

929, Luce 1988- JE V6 2954 90.0 х 77.5 х 6 1.5 1.5 

6260 1983- RF Oiesel 1998 86.0 х 86.0 х 4 2.0 2.0 25 х 68 

Е2200 R2 Oiesel 2184 86.0 х 94.0 х 4 

48. Рем онт дв нг .за рубеж . ав -ей _ 377 



Продолжение Прилож.2 

Марка Год Модель РабО'I . Высота колеu (мм) Размеры 

(модель) выпуска двигателя объем Du х S х n hl h2 hз пальuа (мм) 

автомобиля (см3) (ММ) dлL 

MERCEDES-BENZ 

190, 200 1990- М102 1797 89.0 х 72.2 х 4 1.75 2.0 3.5 22 х 56 

1980-84 1997 89.0 х 80.25 х 4 24 х 62 

1984- 22 х 60 

230 1980-84 2299 95.5 х 80.25 х 4 24 х 62 

1984- 22 х 60 

1984- М102 16V 1.5 1.75 3.5 

1988- 2499 95.5 х 87.2 х 4 

200 1968- М115 1988 87.0 х 83.6 х 4 1.75 2.5 4.0 26 х 72 

230 1973- 2307 93.75 х 83.6 х 4 26 х 73 

450 М117 V8 4520 92.0 х 85.0 х 8 

250 1976-85 М123 2525 86.0 х 72.5 х 6 23 х 69 

280 1972- М110 2746 86.0 х 78.8 х 6 

190, 260 1985- М103 2597 82.9 х 80.25 х 6 1.5 1.75 3.0 22 х 52 

300 2962 88.5 х 80.25 х 6 

320 1992- М104 3199 89.9 х 84.0 х 6 22 х 56 

380 1979-81 М116 V8 3818 92.0 х 71.8 х 8 1.75 2.0 3.5 26 х 73 

450, 500, 560 1977- М117 V8 4973 96.5 х 85.0 х 8 26 х 60 

420 1985- М116, М119 V8 4196 92.0 х 78.9 х 8 1.5 2.0 3.5 23 х 58.5 

600 1991 - М120 5987 89.0 х 80.2 х 12 1.5 2.0 3.0 22 х 56 

1900, 2000 1983- ОМ601 Oiesel 1997 87.0 х 84.0 х 4 2.0 2.0 3.0 27 х 56 

2000 1968-79 ОМ615 Oiesel 1988 87.0 х 83.6 х 4 3.0 2.0 4.0 26 х 72 

1979- 2.0 2.0 

2200 1976- 2197 87.0 х 92.4 х 4 

2400 1973- ОМ616 Oiesel 2399 90.9 х 92.4 х 4 3.0 2.0 26 х 74 

2090, 2400, 3000 1974- ОМ617 Oiesel TURBO 2998 90.9 х 92.4 х 5 28 х 74 

2500 1985- ОМ602 Oiesel 2497 87.0 х 84.0 х 5 2.5 2.0 3.0 26 х 55 

3000 ОМ603 Oiesel 2996 87.0 х 84.0 х 6 28 х 70 

MITSUBISHI 

Colt 1984-89 G13B, 4G13 1298 71 .0 х 82.0 х 4 1.5 1.5 4.0 18 х 60 

Colt, Cordia 1978-89 G12B, 4G12 1410 74.0 х 82.0 х 4 

Colt, Lancer, Mirage, Precis, 1982- G15B, 4G15 1468 75.5 х 82.0 х 4 
Tredia 

Colt, Cordia, Eclipse, Galant, 1984- G37B, 4G37 1755 80.6 х 86.0 х 4 19 х 63 

Lancer, Tredia 

Colt, Cordia, Oelica, Galant, 1978- G62B, 4G62 1795 80.6 х 88.0 х 4 

Lancer, Mirage, Space WЩJon 

Miraqe 1989- 4G61 1595 82.3 х 75.0 х 4 1.2 

Colt, Cordia, Oelica, Galant, 1971-83 4G32, G33 1597 76.9 х 86.0 х 4 2.0 2.0 19 х 63 
Lancer, 

L300, Mirage, Sigma. Tredia 1983- 1.5 1.5 

Cordia, Eclipse, Galant, Lancer, 1980- G63B, 4G63 1997 85.0 х 88.0 х 4 2.0 2.0 21 х 72 
Sigma, 

L200, L300, Sapporo, Tredia 1986- 1.5 1.5 

Forte, Celeste -1988 G52B. 4G52 1995 84.0 х 90.0 х 4 2.0 2.0 22 х 72 

FG -1981 4G53 2384 88.0 х 98.0 х 4 

Galant, Montero 1976-83 G54B. 4G54 2555 91 .1 х 98.0 х 4 2.0 2.0 22 х 80 

1983- 1.5 1.5 

Pagero, Sigma, Shogun 1986- 6G72 V6 2972 91 .2 х 76.0 х 6 1.5 1.5 22 х 64 

Colt. Galant. Lancer, Space 1978- 4065 Oiesel 1795 80.6 х 88.0 х 4 2.0 2.0 25 х 68 
Wagon 

Oelica, Galant, Pagero 1980- 4055 Oiesel 2346 91 .1 х 90.0 х 4 29 х 75 

L200, L300, Shoqun 1982- 4056 Oiesel 2477 91 .1 х 95.0 х 4 2.5 

NISSAN 

March, Micra 1983-89 МА10 987 68.0 х 68.0 х 4 1.5 1.5 2.8 17 х 58 

Cherry, Sunny, Pulsar 1966-81 А10 988 73.0 х 59.0 х 4 2.0 2.0 4.0 17.45 х 65 

1971-82 А12 1171 73.0 х 70.0 х 4 

Auster, Cherrv, Sunny 1975-82 А14 1397 76.0 х 77.0 х 4 19 х 63 

Auster, Bluebird, Skyline, 1967-88 L16, Z16 1595 83.0 х 73.3 х 4 21 х 72 

Stanza, Sunny 
1976-88 L18, Z18 1770 85.0 х 78.0 х 4 21 х 71 

Cherry, Sunny 1975-82 А15 1487 76.0 х 82.0 х 4 1.2 19 х 63 

Cherry, Sunny, Pulsar 1985- Е10 988 73.0 х 59.0 х 4 1.5 1.5 4.0 17.45 х 62 

Sunny 1981 -89 Е13 1270 76.0 х 70.0 х 4 19 х 62 

Cherry, Sunny, Prairie 1981 -88 Е15 1487 76.0 х 82.0 х 4 

BlueЬird , Pulsar, Stanza, Sunny 1983- Е16 1597 76.0 х 88.0 х 4 1.5 1.5 4,0 19 х 62 

1990- GA16 2.8 19 х 60 

Sunny, Stanza 1981-88 СА16 1598 78.0 х 83.6 х 4 4.0 20 х 61 

Auster, Cedric, Laurel, Silvia, 1982-88 СА18 1809 83.0 х 83.6 х 4 
Stanza, Pulsar, 200SX 

Atlas, Blueblrd, Caravan, 1977-89 Z20 1952 85.0 х 86.0 х 4 21 х 72 

Homy, Laurel, Stanza 
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Продолжение Прилож.2 

Марка Гоп Молель Рабоч. Высота колеu (мм) Размеры 

(модель) выпуска двигателя объем Du Х S х n h) h2 hз пальuа (мм) 

автомобиля (см 3 ) -(мм) dxL 

Blueblrd, Primera, 8unny 1993- SR20 1998 86.0 х 86.0 х 4 22 х 60 

Cedric, Gloria, Laurel, 8kyline, 1981- СА20 1974 84.5 х 88.0 х 4 20 х 61 
8tanza 

Blueblrd, Cedric, Gloria, Laurel. 1966-81 L20 1998 78.0 х 69.7 х 6 2.0 2.0 4.0 21 х 66.5 
Leopard, Skyline 

--т:2 1981-89 20 х 66.5 

Laurel, 8kyline, Maxima, 1972-80 L24 2393 83.0 х 73.7 х 6 2.0 2.0 4.0 20 х 66.5 
Fairlady 

1980-81 1":5 
1981- 1-:-5 

Cedric, Fairlady, Gloria, Laurel 1975-80 L28 2753 86.0 х 79.0 х 6 ~ 2.0 4.0 20 х 66.5 

1980-83 1.5 

Cedric, Blueblrd, Leopard, 1983- VG20 V6 1978 78.0 х 69.0 х 6 1.5 1.5 2.8 21 х 65 
Maxima 

Cedric. Gloria, Maxima, Laurel, VG30 V6 2960 87.0 х 83.0 х 6 21 х 71 
Leopard, 

~ Terrano 1985- VG30i, VG308 

Blueblrd. Cedric, Cherry, 1982- СО17 Oiesel 1680 80.0 х 83.6 х 4 1.75 2.0 3.0 24 х 62.9 
Sunny, 8tanza, 8kyline 

дtlas , Blueblrd, Caravan, 1977-89 LD20 Oiesel 1952 85.0 х 86.0 х 4 2.0 2.0 4.0 25 х 66.6 
Homy, Laurel, Stanza 

Cedric, Maxima, 8kyline, Laurel 1980-88 L028 Oiesel 2793 84.5 х 83.0 х 6 25 х 66.6 

Cedric, Laurel, Patrol, 8kyline 1987- R028 Oiesel 2826 85.0 х 83.0 х 6 27 х 67 

Pathfinder 1982-88 8023 Oiesel 2289 89.0 х 92.0 х 4 2.5 2.0 4.5 26 х 74 

Oatsun, Urvan 1983- ТО23 Oiesel 

720, Urvan 1981-89 8025 Oiesel 2488 89.0 х 100.0 х 4 26 х 74 

Caravan, Terrano, Urvan 1989- ТО25 Oiesel 2494 89.0 х 100.0 х 4 28 х L 

Bus. Terrano, Van ТО27 Oiesel 2663 96.0 х 92.0 х 4 

Caravan. Patrol, 8afari 1966-88 8033 Oiesel 3246 83.0 х 100.0 х 6 26 х 71 

Patrol, Trade -1989 А4.28 Oiesel 2820 94.0 х 101 .6 х 4 2.5 2.5 4.0 34 х 75 

Patrol 1990- M24-Turbo Oiesel 3.0 2.5 4.0 34 х 75 

OPEL 

Ascona. Astra, Corsa, Kadett, 1979 13N, 138 1297 75.0 х 73.4 х 4 1.75 2.0 4.0 20 х 65 
Manta. 

Vectra 1979-90 1.5 1.5 

Ascona,Astra,Carsa,Kadett, 1986- 168, С16 1598 79.0 х 81 .5 х 4 1.2 1.5 3.0 18 х 55 
Manta.Vectra 

Ascona, Кadett 1980- 168, С16 1598 80.0 х 79.5 х 4 1.5 1.75 4.0 23 х 70 

Ascona. Omega. Record, 1982- 188. С18 1796 84.8 х 79.5 х 4 
Vectra 

1987- 1.5 1.5 3.0 21 х 61 .5 

Ascona. Astra, Frontera, С20 , 20N 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Kadett, Omeqa, Vectra 

Omeqa, Frontera 1979- C24NE 2410 95.0 х 85.0 х 4 22 х 65 

Ascona, Kadett. Manta, Monza, 1975- 8 1979 95.0 х 69.8 х 4 2.0 2.0 4.0 23 х 76 

Record 

Monza, Record, 8enator 1984- 2197 95.0 х 77.5 х 4 1.75 1.5 3.5 23 х 70 

Ascona. Кadett, Manta 1970-82 1584 85.0 х 69.9 х 4 2.0 2.0 5.0 23 х 76 

Kadett, Olympia, Record 1967-82 1698 88.0 х 6!:1.8 х 4 

Ascona,Kadett,Manta,Record, 1965- Е , N 1897 93.0 х 69.8 х 4 
Т ranspor1er 

Commodore, 8enator, 1970- Е . 8 2490 87.0 х 69.8 х 6 
Т ranspor1er 

Admiral , Commodore, Record 8 , Н 2784 92.0 х 69.8 х 6 

Frontera, Monza, Omega, 1970-88 С30 2969 95.0 х 69.8 х 6 2.0 2.0 4.0 23 х 76 
8enator 

1989- 1.5 1.5 3.0 22 х 65 

Astra, Frontera, Kadett, Omega. 1988- 170 Oiesel 1699 82.5 х 79.5 х 4 2.0 2.0 3.0 26 х 65 
Vectra 

Ascona, Record 1974- 200 Oiesel 1998 86.5 х 85.0 х 4 4.0 28 х 73 

Frontera. Omega. 8enator. 1978- 230 Oiesel 2260 92.0 х 85.0 х 4 30 х 78 
Record 

PEUGEOT 

104, 106, 205, 306, 309, 405 1987- TU3 1361 75.0 х 77.0 х 4 1.75 2.0 3.0 19.5 х 62 

205, 305, 309, 405 1985- XU5 1580 83.0 х 73.0 х 4 1.75 1.75 4.0 22 х 66.2 

1984- XU9 1905 83.0 х 88.0 х 4 1.5 1.5 

306, 405, 406, 605, 806 1990- XU10 1998 86.0 х 86.0 х 4 1.5 1.75 3.0 22 х 62 

505 1979- ZEJ, XN1 1995 88.0 х 82.0 х 4 1.75 2.0 4.0 23 х 74 

1 

1983- ZOJL 2165 88.0 х 89.0 х 4 

504, 604 1976-83 ZM, ZMJ, PRY 2664 88.0 х 73.0 х 6 1.5 23.5 х 72 
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Продолжение Прилож.2 

Марка Год Модель Рабоч . Высот а колец (мм) Размеры 

(модель) выпуска двигателя объем Du Х S Х П hl h2 l1з пальца ( м м) 

автомобиля (см 3 ) (мм) dxL 
2050, 3090, 405TD 1983- XUD7 Diesel 1769 80.0 х 88.0 х 4 3.0 2.0 3.0 28 х 68 

2050, 3050, 3090, 4050, 1986- XUD9 Diesel 1905 83.0 х 88.0 х 4 2.0 25 х 72 
806TD 

605 1991 - XUD11 Diesel 2088 85.0 х 92.0 х 4 3.0 30 х 71 .5 

5040, 5050, 6040 1976-80 XD2 Diesel 2304 94.0 х 83.0 х 4 2.0 2.0 4.0 28 х 81 

1981 - 30 х 78.8 

1980- XD28 Diesel r--з.о- L 

5050, 604TD, 605TD, J9 1983- ХОЗ , ХОЗР Diesel 2498 94.0 х 90.0 х 4 ~ 
1984- ХDЗТ Diesel 3.0 32 х 78.8 t 

RENAULT 

5, 9, 11 ' 19, 21 1985- С1С-С4000 956 65.0 х 72.0 х 4 1.75 2.0 3.5 18 х 57 

5, 9, 11 , 19, 21 , Clio, Express 1979- 6881Е , С1Е 1108 70.0 х 72.0 х 4 18 х 62 

5, 9, 11 , 19, Clio, Chamade, 1977- C1J, C2J, 847 1397 76.0 х 77.0 х 4 4.0 20 х 64 
Express, Fuego, Trafic 

5, 9, 11 , 19, 21 , Clio, 1983- F1 N, F2N, FЗN 1721 81 .0 х 83.5 х 4 3.0 21 х 57 
Chamade, Trafic 

Clio, 19 1988- F7P 16V 1764 82.0 х 83.5 х 4 

18, 20, 21 ' 25, 30, Fuego, 1977- 829, J5R. JбR 1995 88.0 х 82.0 х 4 4.0 23 х 74 
Espace 

18, 20, 21 , ЗОТО , 25TD, 1976- JбТ , J7Т , 851 2165 88.0 х 89.0 х 4 
Espace, Nevada, Trafic 

25, 30, Alpina 1976-89 112, 114, 140, Z7V Vб 2664 88.0 х 73.0 х б 1.5 2.0 4.0 23.5 х 72 

50, 90, 110 1983- F8M Diesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 2.0 2.0 3.0 24 х 66.5 

190, 210, Clio 1988- F8Q Diesel 1870 80.0 х 93.0 х 4 24 х 63 

18, 20, 21 , ЗОТО, 25TD, 1976- J88 (852) Diesel 2068 86.0 х 89.0 х 4 2.0 2.0 4.0 28 х 75 
Espace, Fuego, 

Nevada, Trafic 1984- J88 Turbo Diesel 2.5 2.5 

SAAB 

99, 900, 9000 1975- 8Z20 1985 90.0 х 78.0 х 4 1.75 2.0 4.0 24 х 73 

9000 1987- 8234 2290 90.0 х 90.0 х 4 3.0 24 х 60 

1990- 8234 16V 24 х 68 

SUBARU 

Leone 1979-89 ЕА65 1298 83.0 х 60.0 х 4 1.2 1.5 4.0 

DL, GL. Leone ЕА81 8oxer 1781 92.0 х 67.0 х 4 

1979-82 ЕА71 8oxer 1595 92.0 х 60.0 х 4 2.0 2.0 21 х 81 

1983- 1.5 1.5 

SUZUKI 

Jimny 1983- F10A 970 65.5 х 72.0 х 4 1.5 1.5 2.8 16 х 53.5 

Cultus, 8wift 1983-89 G10 993 74.0 х 77.0 х 3 1.2 1.5 2.8 17 х 65 

Cultus, 8amurai, 8wift 1984- G13 1324 74.0 х 77.0 х 4 

Escudo, 8wift, Vitara 1988- G16 1590 75.0 х 90.0 х 4 

ТОУОТА 

8tarlet 1984-88 1Е 999 70.5 х 64.0 х 4 1.5 1.5 3.0 18 х 60 

Corolla, 8tarlet 1984 2Е 1295 73.0 х 77.4 х 4 

1985-88 18 х 59 

Carina, Corona, Lite-Ace, 1978-81 4К 1290 75.0 х 73.0 х 4 2.0 2.0 4.0 18 х 61 
8printer, 

8tarlet, Town-Ace 1981 -88 1.5 1.5 

Corolla, 8tarlet, Tercel 1979- 1А, 2А 1295 73.0 х 77.4 х 4 2.0 2.0 18 х 61 

Corona, Hi-Ace, Hi-Lux, MR2, 1970-86 12R 1587 80.5 х 78.0 х 4 20 х 66 
Тоуо-Асе , Town-Ace 

Crown, Celica, Corona, Cressida -1974 М . 2М 1988 75.0 х 75.0 х 6 22 х 61 

Carina, Corona, Corsa, 1979-88 ЗА 1452 77.5 х 77.0 х 4 1.5 1.5 2.8 18 х 61 
8printer, Tercel 

Corolla 1987- 5А 1498 78.7 х 77.0 х 4 18 х 61 

Carina, Corolla, MR2 1982- 4А 1587 81 .0 х 77.0 х 4 18 х 61 

Camry, Carina, Celica, Corona, 1970-77 2Т 1588 85.0 х 70.0 х 4 2.0 2.0 4.0 22 х 66 
Corolla, 

Cresta, MR2, 8printer, Town-Ace 1977-85 1.5 1.5 

Carina, Corona, Corolla 1984-88 5К 1468 80.5 х 73.0 х 4 1,5 1,5 4,0 18 х 61 

Lite-Ace, Town-Ace 1983-88 1У 1626 86.0 х 70.0 х 4 22 х 66 

Hi-Ace, Lite-Ace, MR2 2У 1812 86.0 х 78.0 х 4 

Camry, Carina, Celica, Corona, 1977-86 ЗТ , 13Т 1770 85.0 х 78.0 х 4 
Corolla, Cresta, MR2, Town-Ace 

Carina, Corona, MR2 1973-80 16R 1808 88.5 х 73.5 х 4 22 х 75 

Camry, Carina 1981-88 18 1832 80.5 х 90.0 х 4 20 х 66 

Camry, Celica. Vista 28 1995 84.0 х 90.0 х 4 

Camry, Carina, Celica, Corona, 1983- 38 1998 86.0 х 86.0 х 4 
MR2, Vista 
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Продолжение Г1рилож.2 

Марка Год Модель Рабоч _ Высота колеu (мм) Рюмеры 

(модель) выпуска двигателя объем Dн Х S Х п h) h2 h з па.1ьuа (мм) 

автомобк1я (см l ) (мм) dxL 

Camry, Carina, Celica, Chaser, 1981 - 1G 1988 75.0 х 75.0 х б 1.5 1.5 4.0 18 х б1 

Corona, Cresta, Crown, MR2 

Camry, Carina, Celica, Corona, 1983- ЗУ 1998 8б.О х 8б . О х 4 22 х бб 

Hi-Lux, MR2 

Cressida, Crown, Pick-Up, 1985- ?М 2954 83.0 х 91 .0 х б 

Supra, 
4 Runner 

Camry, Hi-Lux, 4 Runner 1988- ЗVZ Vб 2958 87.5 х 82.0 х б 

г--з.о-Carina, Corolla, MR2 1993- ?А 17б2 81.0 х 85.5 х 4 

Camry 1990- 58 1бV ООНС 21б4 87.0 х 91 .0 х 4 

1992- ~ 
Camry, Carina, Celica, Chaser, 1978- 21R 1972 84.0 х 89.0 х 4 1.5 2.0 4.0 22 х 72 
Corona, 

~ MR2 1984-

1970-88 18R 19б8 88.5 х 80.0 х 4 2.0 2.5 4.0 22 х 75 

Chinook, Coaster 1975- 20R 2189 88.5 х 89.0 х 4 

Celica, Chaser, Cressida, 198Q-82 5М 2759 83.0 х 85.0 х б 2.0 2.0 4.0 22 х бб 

Crown, Supra, • 

MR2 1982-88 1.5 1.5 

Camry, Carina, Corolla, Lite-Ace 1981-8б 1С Oiesel 1839 83.0 х 85.0 х 4 2.0 2.0 4.0 27 х б8 
-

198б - 88 
~ 

1983-88 2С Oiesel 1974 8б.О х 85.0 х 4 4.0 

Chaser. Cresta, Crown, Hi-Ace, 1978-81 L Oiesel 2188 90.0 х 8б.О х 4 2.5 2.0 4.0 27 х 74 
Hi-Lux, 

~ Landcruiser, MR2, Pick-Up 1981-88 

1983- 2L Oiesel 244б 92.0 х 92.0 х 4 29 х 74 

27 х 74 

VOLKSWAGEN 

Caddy, Corrado, Golf, Jetta, 1982- KR, PG, OS, PL, JN, 1781 81 .0 х 8б . 4 х 4 1.5 1.75 3.0 22 х б? 

Santana, 

Passat, Scirocco, Transporter ЕХ , GU 20 х 57 

Corrado, Golf. Passat. Variant, 1991- ААА , VRб 2792 81 .0 х 89.0 х б 

Vento 

Caravelle, Golf, Jetta, L Т Van. 1982- OG, OF 8oxer 1915 94.0 х б9.0 х 4 1.75 2.0 4.0 24 х б5 

Passat, 

Transporter, Тур 2/80 1972-82 8oxer 1971 94.0 х 71.0 х 4 

ГЗ:5 1985- OJ 8oxer 2109 94.0 х 7б.4 х 4 

Corrado, Golf. Jetta, Passat, 1980- GF. FY, FZ, GK, ЕР , 1272 75.0 х 72.0 х 4 3.0 20 х 54 
Polo EU, NZ 

Polo 198б- MN Oiesel 22 х 57 

20 х 57.8 

Caddy, Golf, Jetta, L Т Van. 1980- FR, КУ Oiesel 1588 7б . 5 х 8б.4 х 4 24 х б4 

Passat, Santana, Transporter 

Caravelle, L Т Van, 1983- OL. OV. OW Oiesel 2383 7б . 5 х 8б.4 х б 

Т ransporter 

Caravelle, Trar1sporter 198б- КУ Oiesel 1715 79.5 х 8б.4 х 4 

Caravelle, Golf, Jetta, L Т Van, 1992- 1 Х , 1 У Oiesel 189б 79.5 х 95.5 х 4 
Passat, 

TransQ__orter, Venta 1990- Oiesel 2370 79.5 х 95.5 х 5 

VOLVO 

343, 345 197б- 814Е 1397 7б . О х 77.0 х 4 1.75 2.0 4.0 20 х 64 

242, 240, 244, 245, 360 1974-84 819А!Е, 820AI8/E 198б 88.9 х 80.0 х 4 24 х 72 

240, 740, 7б0 1979-84 823А 231б 96.0 х 80.0 х 4 

340, 440, 4б0, 480 198б- 817 1721 81 .0 х 83.5 х 4 3.0 21 х б5 

240, 244, 245, 360, 740, 760, 940 19б8- 8200E/FIТ 198б 88.9 х 80.0 х 4 1.75 1.75 3.5 23 х бО 

240, 740, 760, 940 1984- 8230 231б 9б.О х 80.0 х 4 23 х 65 

242, 244, 245 1974- 821 2127 92.0 х 80.0 х 4 2.0 2.0 4.0 24 х 72 

850 1990- 85254F 2435 83.0 х 90.0 х 5 1.5 1.75 3.0 23 х 61 

9б0 1991- 8б304F 2922 83.0 х 90.0 х б 1,5 1,75 3,0 23 х б1 

2б2 , 760 1981 - 828 Vб 2849 91 .0 х 73.0 х 6 1.5 2.0 4.0 23.5 х 72 

3400, 360, 440, 4б0 1984- 016 Oiesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 2.0 2.0 3.0 24 х бб.5 

240, 244, 245, 740, 7б0, 780 1979- 024 Oiesel 2383 7б.5 х 8б.4 х б 1.75 2.0 3.0 24 х б2 

CHRYSLER, OOOGE, PLYMOUTH 

Caravan, Oynasty, Le 8aron, 1981- 135 SOHC 2200 87.5 х 92.0 х 4 1.5 1.5 4.0 22.88 х L 

New 

Yorker, Lancer, Voyager 1989- 153 SOHC 2500 87.5 х 103.9 х 4 

Caravan, New Yorker, Voyager. 1990- 201 Vб 3300 93.0 х 81.0 х 6 3.0 
Oynasty 

New Yorker. lmperial 1991 - 230 Vб 3800 9б . О х 86.9 х 6 2.0 2.0 4.75 21 .82 х L 

Chaser. Coronet. Le 8aron, 1979- 318 V8 5200 99.2 х 84.15 х 8 25 х L 

New Yorker, lmperial 
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Продолжение Прилож.2 

Марка Гол Модель Рабоч . Высота колец (мм) Размеры 

{модель) выпуска двигателя объем Du х S х n hl h1 hз пальца {мм) 

автомобиля (см 3 ) (мм) dxL 

FORD (USA) 

Escort 1985-86 114, 116 1900 82.0 х 87.9 х 4 1.5 1.5 ~ 20.63 х L 

1987- 3.0 

Aerostar, Capri, Mustang, 1974-81 140 2300 93.5 х 84.0 х 4 2.0 2.0 4.75 23.17 х L 

Taurus, 

Tempo, Topaz 1982- 1.5 1.5 4.0 

SаЫе 1986- 153, 154 2500 93.5 х 91 .5 х 4 2.0 2.0 4.75 

Capri, Mustang 1983-86 171 V6 2800 93.0 х 68.7 х 6 2.0 2.5 4.0 24 х L 

Bronco 11, Merkur, Scorpio, 1986- 177 V6 2900 93.0 х 71 .2 х 6 

Ranger 

Probe, SаЫе , Taunus 183 V6 3000 89.0 х 80.0 х 6 1.5 1.5 23.17 х L 

Uncoln, Mustang, SаЫе , Taurus, 1982-87 230 V6, 232 3800 96.8 х 86.0 х 6 2.0 2.0 

ThunderЬird, Zephyr 1989- 1.5 1.5 

Lincoln Tauncar, Mark Vlll 1984- 280, 281 V8 4600 90.2 х 90.0 х 8 1.5 1.5 3.0 22 х L 

Bronco, Continental, Crown 1973- 302 V8 5000 101 .6 х 76.2 х 8 2.0 2.0 4.75 24.76 х L 
Victoria, 

Lincoln, Mark VINII , Montego, 1986- 1.5 1.5 4.0 23.17 х L 

Grand Marquis, Mustang, 1975- 351 V8 5800 101.6 х 88.9 х 8 2.0 2.0 4.75 23.17 х L 
ThunderЬird 

GENERAL MOTORS (Buick, Cadillac, Chevrolet, Pontiac) 

Asuna. Le Mans, Nova 1985- 97 1600 82.0 х 75.0 х 4 1.5 1.5 4.0 23 х L 

1976- 98 

Beretta, Camaro 1980- 189, 191 V6 3100 89.0 х 84.0 х 6 

Allante, Вeretta , Deville, Eldorado, 1988- 273 V8 4500 92.0 х 84.0 х 8 22 х L 

Fleetwood, Seville 1991- 300 V8 4893 92.0 х 92.0 х 8 

Beretta, Blazer, Cavalier, 1983-89 121 2000 89.0 х 80.0 х 4 4.75 23 х L 

Corsica, SunЬird 

Beretta, Cutlass, Grand АМ , 1987- 137 2300 92.0 х 87.9 х 4 3.0 
Grand Prix 

Allante, Beretta, Deville, 1993- 281 V8 4600 93.0 х 84.0 х 8 22 х 63 
Eldorado, Fleetwood, Seville 

Вlazer , Camaro, Grand АМ, RreЬird , 1977- 151 2500 101 .6 х 76.2 х 4 ~ 2.0 4.75 23.55 х L 

Lumina, Monza 1985- 1.6 

Blazer, Camaro, Ciera, Corsica, 1980- 173 V6 2800 89.0 х 76.2 х 6 2.0 23 х L 

Grand 

г-т.s-Prix, FireЬird 1982-

1987- 1.5 4.0 

Beretta, Cavalier, Corsica, 1988- 133, 134 2200 89.0 х 88.0 х 4 2.0 2.0 4.75 
Skyhawk 

Cavalier, Celebrity, Fireblrd 1982- 181 V6 3000 96.5 х 67.6 х 6 23.85 х L 

Bonneville, Grand АМ , Grand 1979- 231 V6 3800 96.5 х 86.4 х 6 
Prix, Le Mans, FireЬird , Safari, 
SunЬird , Safari, Phoenix. 
Toronado 

Al/ante. Вeretta. Deville. Eldorado, 1980-87 252 V8 4100 88.0 х 84.0 х 8 22 х L 

Fleetwood, Seville 1987-88 1.5 1.5 4.0 

Caprice, Chevrolet, lmpala, 1975- 262 V6 4300 101 .6 х 88.5 х 6 2.0 2.0 4.75 23.55 х L 
Monza. Nova, Regal, Blazer 

Century, Phoenix, Le Mans, 1980- 301 V8 4900 101 .6 х 76.2 х 8 

Safari, Skylark,Regal, Ventura 

Bonneville, Camaro, Safari, Le 1976- 305 V8 5000 94.9 х 88.4 х 8 2,0 2,0 4,75 23,55 х L 

Mans, Fireblrd, Grand Am. 
6000, Fleetwood 

Bonneville, Camaro, Safari, 1976- 307 V8 5000 96.5 х 86.0 х 8 24.9 х L 

Chevrolet, Т oronado 

Bonneville, Camaro, Safari, Le 1967- 350 V8 5700 101 .6 х 88.4 х 8 
Mans, Fireblrd, Grand Am, 
6000, Fleetwood 

Commercial, Deville, Eldorado, 1980-84 368 V8 6000 96.5 х 103.1 х 8 25.4 х L 
Fleetwood, Seville 

JEEP 

Cherokee, Comanche, Pick-Up, 1987- 150 2500 98.55 х 81 .0 х 4 2.0 2.0 4.75 23.65 х L 

Wagoneer, Wrangler 242 4000 98.45 х 87.6 х 6 

1971- 258 4200 95.25 х 98.9 х 6 

Pick-Up, Universal 1971 -81 304 V8 5000 9525 х 87.3 х 8 

Cherokee, Pick-Up, Wagoneer 1971- 360 V8 5900 103.6 х 87.3 х 8 
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Приложенив 3. 

ОСНОВНЫЕ РАЗМЕРЫ КЛАПАНОВ СИСТЕМЫ ГАЗОРАСПР~ЕЛЕНИЯ 

НЕКОТОРЫХ РАСПРОСТРАНЕННЫХ ДВИГАТЕЛЕИ 

В Приложении приведены основные размеры клапанов 

системы газораспределения . Эти данные позволяют не только из­

бежать ошибок, приобретая эти детали , но и подобрать из имею­

щихся в продаже клапанов те, которые моmи бы подойти для кон­

кретного двигателя. 

В таблице не приводятся сведения о форме и количестве ка­

навок на стержне клапанов для установки сухарей . Более точные 

данные содержатся в каталогах специализированных фирм , вы­

пускающих эти детали. 

Пробелы в таблице говорят об отсутствии данных. 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры клапанов Маслоотр. 

(модель) выпуска двигателя объем Dц х S х n d х D х L, (мм) колпачки 

автомобиля (см 3 ) (ММ) ВПУСКНОЙ выпускной d х D. (мм) 

ALFA-ROMEO 

Alfetta. Giulia. Super. 1962- 105.115.116.196 1570 78.0 х 82.0 х 4 9 х 41 .1 х 1 06.8 9 х 37.1 х 106.5 9 х 11.5 
Jtmior 

Alfa 75, 90, 164 1968- 105, 116 1779 80.0 х 88.5 х 4 9 х 41.9 х 106.4 9 х 37.1 х 106.5 

1987- 105 1962 84.0 х 88.5 х 4 8 х 44.0 х 116.0 8 х 38.0 х 119.4 8 х 10,8 

Alfa 6, 75, 90, 164 1991 - 119 Vб 1996 80.0 х 66.2 х 6 9 х 44.1 х 104.5 9 х 40.1 х 104.9 9 х 11 ,5 

Alfa 6, 75, GTV6 1980- 016, 061 V6 2492 88.0 х 68.3 х 6 9 х 40.9 х 107.3 9 х 36.5 х 94.7 

Alfa 75 1987- 061 , 064 Vб 2959 93.0 х 72.6 х 6 8.9 х 43.9 х 104.8 8.9 х 38.5 х 92.2 

Alfa 75, Alfetta, 1982- HR 488 Diesel 1995 88.0 х 82.0 х 4 8 х 40.2 х 121 .0 8 х 33.9 х 121 .0 8 х 12 
Giulietta 

Alfa 75. 90, Alfetta 1984- HR 492 Oiesel 2393 92.0 х 90.0 х 4 

AUDI 

во 1981 - ЕР 1296 75.0 х 73.3 х 4 8 х 34.0 х 98.7 8 х 31 .2 х 98.5 8 х 10.8 

80, 100 1974- YS, УУ , ХХ , YV 1588 79.5 х 80.0 х 4 8 х 38.0 х 105.7 8 х 31.2 х 105.5 

1977- FS, УН , YW, WY 8 х 34.0 х 98.7 8 х 31 .2 х 98.5 

80 1984- АВВ 1595 81.0 х 77.4 х 4 8 х 38.0 х 98.7 8 х 33.2 х 98.5 

1985- 8 х 38.0 х 91 .0 8 х 33.2 х 91 .2 

1987- 8 х 39.5 х 91 .9 

80. 100 1981 - 00, OS, OZ. SH 1781 81.0 х 86.4 х 4 8 х 38.0 х 98.7 8 х 31.2 х 98.5 

1983- OZ, JN, PV 8 х 40.0 х 98.7 8 х 33.2 х 98.5 

8 х 38.0 х 91.0 8 х 33.2 х 90.8 

8 х 33.2 х 91.2 

1985- 8 х 40.0 х 91.0 8 х 33.2 х 90.8 

1986- РМ , OZ, JN 8 х 38.0 х 91.9 8 х 33.2 х 91.2 

80 1986- SO 1847 82.5 х 86.4 х 4 8 х 40.0 х 91 .0 8 х 33.2 х 90.8 

8 х 33.2 х 91 .2 

-1984 WN, WH 1921 79.5 х 77.4 х 5 8 х 38.0 х 98.7 8 х 33.2 х 98.5 

100, 200, 5000 1977- WO, WE, WR, KG 2144 79.5 х 86.4 х 5 

80, Аб 1986- ЗА , 2Е, АдЕ , АВК 1984 82.5 х 92.8 х 4 8 х 39.5 х 91.9 8 х 33.2 х 91.2 

80, 90, 100 1983-86 НР , КР , РХ , NM, 1994 81.0 х 77.4 х 5 8 х 38.0 х 91.0 8 х 33.2 х 90.8 

1987- PS 8 х 40.0 х 91.4 8 х 33.2 х 91.2 

1988- 7 х 32.0 х 95.5 7 х 28.0 х 98.2 7 х 9.8 

1989- 1 В , KU, МС , NG, 2309 82.5 х 86.4 х 5 8 х 40.0 х 91.0 8 х 33.2 х 91.2 8 х 10.8 
NF, ?А 

1990- AAR 8 х 36.0 х 95.1 

1991 - NG 8 х 39.5 х 91.9 

100, 5000 1983- 2200 81 .0 х 85.4 х 5 8 х 38.0 х 91 .0 8 х 33.2 х 90.8 

80, 90, 100, 200, 1984- КV , КZ, НУ , РХ, SL, 2226 81.0 х 86.4 х 5 8 х 40.0 х 91.4 8 х 33.2 х 91.2 
RS2, S2, Sб НР , 18, МС , КW 

80, 100, А4, А6, А8 1990- дАН V6 2771 82.5 х 86.4 х 6 8 х 39.5 х 91.9 

80, 100 1980- CY,SB Diesel 1588 76.5 х 86.4 х 4 8 х 34.0 х 104.9 8 х 31 .2 х 104.6 

1985- 8 х 34.0 х 95.1 8 х 31 .2 х 95.0 

80, Avar1t, А6 1989- 1У Oiesel 1896 79.5 х 95.5 х 4 8 х 36.0 х 95.1 8 х 31.2 х 95.1 

1991 - AAZ Turbo Oiesel 8 х 31 .2 х 95.5 

100 1979- CN Oiesel 1986 76.5 х 86.4 х 5 8 х 36.0 х 95.0 8 х 31 .2 х 95.0 

1989- 30 Oiesel 2360 79.5 х 95.1 х 5 

80, А4 1991- 1 Z Turbo Diesel 1896 79.5 х 95.5 х 4 8 х 36.0 х 96.9 8 х 31.5 х 96.9 

100 1990- 1Т,ААТ , АВР Oiesel 2461 81.0 х 95.5 х 5 

1991- AAS Diesel 2370 81.0 х 92.0 х 5 8 х 36.0 х 96.9 8 х 31 .2 х 95.5 

BMW 

318, 518 1980-87 М10 1766 89.0 х 71.0 х 4 8 х 41.9 х 103.8 8 х 34.9 х 104.3 8 х 10.8 

84.0 х 80.0 х 4 8 х 45.9 х 103.8 8 х 37.9 х 104.3 

320, 520 1978-87 1990 89.0 х 80.0 х 4 

316i 1988- М40 1596 84.0 х 72.0 х 4 7 х 32.9 х 106.7 7 х 30.4 х 106.3 7 х 9.8 

318, 318i, 518i М42 16V 1796 84.0 х 81 .0 х 4 

М40 7 х 41.9 х 102.1 7 х 35.9 х 101 .1 
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Продолжение Прилож. З 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры клаnанов М а слоотр . 

(модель) выпуска двигателя объем Du х S х n d х D х L. (ММ ) КО Л nа'IКИ 

11ВТОМО6ИЛЯ (см 3 ) (ММ/ вп ус кной выnускно й d х D. ( ми ) 

320. 320i. 520. 520i 1977- М 50 1990 80.0 х бб . О х 8 7 х 29.9 х 107.7 7 х 2б . 9 х 106.8 7 х 9,8 

М20 7 х 39.9 х 102.5 7 х 33.9 х 102.5 

325е, 525е 1983- М20 , М50 2б93 84.0 х 81 .0 х б 

325i, 525i, Z1 1985- 2494 84.0 х 75.0 х 6 7 х 42.0 х 102.5 7 х 3б . О х 102.5 

1991- М20 , М50 24V 7 х 32.9 х 10б . 7 7 х 30.5 х 10б . 3 

525 1980-92 М30 2494 86.0 х 71 .6 х б 8 х 45.9 х 10б . 5 8 х 37.9 х 107.2 8 х 10.8 

528, б28, 728 1977-92 2788 86.0 х 80.0 х б 

535, 735 1983-92 3430 92.0 х 8б.О х б 

198б - 92 8 х 4б.9 х 10б.5 8 х 37.9 х 107.2 

530i, 730, 730i, 740 1993- М60 V8 2997 84.0 х б7 . б х 8 б х 31 .9 х 104.0 б х 28 . б х 103 . б 

540i, 740i, 840i 1992- 3982 89.0 х 80.0 х 8 8 х 45.9 х 106.5 8 х 37.9 х 107.2 8 х 10.8 

750i, 850i 1987- М70 V12 4988 84.0 х 75.0 х 12 7 х 41 .9 х 102.1 7 х 34.9 х 101 .1 7 х 9.8 

1989- 7 х 35.9 х 101 .1 

3250, 525TDS 1991 - M51D Diesel 2497 80.0 х 82.8 х б 7 х 35.9 х 103.7 7 х 30.9 х 103.5 

CITROEN 

AX10,RE, С15 , Visa 198б - TU9, XW8 954 70.0 х б2 . 0 х 4 7 х 34.7 х 112.8 7 х 27.7 х 112 . б 7 х 9.8 

10 

Visa 11 , АХ11 , ВХ11, 1983- TU1 , Н1А , HDZ 1124 72.0 х 69.0 х 4 7 х 3б.7 х 112.8 7 х 29.2 х 112.6 

zx 
АХ14 , ВХ14 , С15 , 1988- TU3, К1А , K2D, 1361 75.0 х 77.0 х 4 

150А , KDY 

Visa 14, ZX 1991- TU3F-J2K 7 х 39.4 х 111 .7 7 х 31 .3 х 111 .5 

1986- TU2/4 1294 75.0 х 73.2 х 4 8 х 39.3 х 111.8 8 х 31 .2 х 111 .5 8 х 10.8 

ВХ1б 1983- XU5, ХUб , 82, 1580 83.0 х 73.0 х 4 8 х 41 . б х 108.8 8 х 34.5 х 108.4 
BDZ 

ВХ19, C25D, Xantia, 1987- XU9-2C (D2A) 1905 83.0 х 88.0 х 4 
ZX, 

1986- XU9-J2 (D2A) 8 х 41 . б х 105.2 в х 34.5 х 104.8 

1988- XU9-J4 (ОбА) 7 х 34 . б х 10б.4 7 х 29 . б х 105.8 7 х 9.8 

Activa, Xantia, ХМ , 1989- XU102C/J2/ J2Z 1998 86.0 х 8б.О х 4 8 х 42 . б х 108.8 8 х 34.5 х 108.4 8 х 10.8 
zx 
ХМ ZPJ4/Y3 V6 2975 93.0 х 73.0 х 6 7 х 37.0 х 127.4 7 х 32.0 х 125.0 7 х 9.8 

AX14D TUD3 Diesel 13б1 75.0 х 77.0 х 4 7 х 35.5 х 108.4 7 х 30.6 х 108.2 

АХ , ВХ , Visa 170 1985- XUD7 Diesel 1769 во.о х 8В . О х 4 8 х 38.5 х 112.4 в х 33.0 х 111 .9 8 х 10.8 

XMD12 1989- XUD11A iE-Turbo 2088 85.0 х 92.0 х 4 8 х 33.9 х 122.3 8 х 33.9 х 121 .9 

Diesel 

012 XUD11 А Diesel 2138 86.0 х 92.0 х 4 

DAIHATSU 

Charade 1977- св 993 7б.О х 73.0 х 3 7 х 3б . О х 101 .6 7 х 33.0 х 101 .6 

1987- б х 30.0 х 107.0 б х 2б . О х 107.3 

1983- CL Diesel 7 х 3б.О х 105.0 7 х 32.0 х 105.0 

FIAT 

Panda 1980- 141АЕ 652 77.0 х 70.0 х 2 8 х 34.4 х 115.8 8 х 28.0 х 115.7 

1986- 156А4 769 65.0 х 58.0 х 4 7 х 2б . 4 х 97.0 7 х 23.3 х 97.2 7 х 9.8 

1981- 100GL6 843 65.0 )( б3 . 5 х 4 7 х 29.0 х 95.3 7 х 2б . О х 95.3 

7 х 2б . О х 95.7 

127, 850, 900, Panda 1971- 100GF, GBC, GBS, 903 65.0 х б8 . 0 х 4 7 х 26.0 х 95.3 
20081 , BF1 , CF1 , 

CZ1, 

СР1 7 х 26.0 х 95.7 

127, Panda, Uno 1985- 156А2, А4 , AZ, 999 70.0 х б5.0 х 4 7 х 30.4 х 97.1 7 х 27.3 х 97.2 

160А3 

Tipo, Uno 16ОА3 1108 70.0 х 72.0 х 4 

128, Duna, Nuovo 1983- 146А6 , А9 , 1388 111б 76.0 х 61 .5 х 4 8 х 3б.5 х 110.2 8 х 29.0 )( 11 О . б 8 х 10.8 
Fiorino, Uno 

127, Penny, Duna 1988- 14б 1301 7б . 1 х 71 .7 х 4 

Ritmo, Uno 1980- 14бд4 111б 80.0 х 55.5 х 4 8 х 3б.О х 108.5 8 х 31 .0 )( 109.0 

Regata, Ritmo, Uno 1981 - 128А3 1301 8б.4 х 55.5 х 4 

Uno 1985- 14бА2 1301 80.5 х б4 . 0 х 4 8 )( 33.1 х 109.0 

127, Panda, Punto. 1988- 1бОА1 1372 80.5 х б7 . 4 х 4 8 х 37.5 х 108.5 8 )( 31 .0 х 109.0 

Tempra, 

Tipo, Uno 1989- 146А8 8 х 3б . О х 108.5 8 х 33.1 х 109.0 

Nuova Ritmo, Regata, 1981 - М605АА 1498 86.б х б3 . 9 х 4 8 х 33.4 х 108.9 

Uno 

Tempra, Тiро 1988- 160А2 1581 86.4 х б7.4 х 4 8 х 37.5 х 108.5 

1990- 8 х 39.5 х 108.5 8 х 31 .0 х 109.0 

125, Ritmo, Tipo 1989- 138AR 1580 84.0 х 71 .3 х 4 8 х 43 . б х 105 . б 8 х 36.2 х 105.9 

131 , Croma, Regata, 1981- 131 1585 84.0 х 71 .5 х 4 
Ritmo 

1985- 8 х 39.5 х 111.9 8 х 3б . 5 х 112.5 
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Продолжение Прилож. 3 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры кл апанов Маслоотр . 

(модель) выпуска д вигателя объем Du Х S Х п d х D х L, (ММ) колпачки 

автомобиля (см 3 ) (мм) впускной ВЫПУСКНОЙ d х D, (мм) 

1 32, Arqenta 1981 -85 1320 1595 84.0 х 72.0 х 4 8 х 41 .9 х 106.3 8 х 36.2 х 105.9 8 х 10,8 

Tempra, Tipo 1989- 159 1756 84.0 х 79.2 х 4 8 х 43.6 х 105.6 

Tipo 1990- 160 16V 7 х 34.5 х 128.0 7 х 28.5 х 126.0 

Oucato 10. 13, 1982- ХМ ?Т 1795 84.0 х 81 .0 х 4 8 х 42.6 х 118.6 8 х 35.5 х 112.2 

Furgone 

ХNП 1971 88.0 х 81 .0 х 4 

132, Argenta 1981-85 132С3 1995 84.0 х 90.0 х 4 8 х 41 .9 х 106.3 8 х 36.2 х 105.9 

Croma 1985- 154А2 8 х 43.6 х 105.6 8 х 36.5 х 106.0 

Tipo 1990- 16ОА8 7 х 34.5 х 128.0 7 х 28.5 х 126.0 

1270, Panda, Uno 1981- 127 А5 Oiesel 1301 76.0 х 71 .7 х 4 8 х 34.0 х 112.0 8 х 29.0 х 112.0 

Uno 1986- 127А5 Turbo Oiesel 1367 78.0 х 71 .5 х 4 8 х 32.9 х 116.9 8 х 29.9 х 116.8 

Ouna, Penny, Regata, 1980- 149 Oiesel 1698 82.6 х 79.2 х 4 8 х 37.4 х 116.8 8 х 33.5 х 116.5 
Ritmo, TiQ_o, Uno 

Regata, Ritmo, Strada 1980- 138 Oiesel 1714 83.0 х 79.2 х 4 8 х 38.4 х 126.0 8 х 33.4 х 126.0 

Croma, Oucato, 1983- 138ТО, 149 Oiesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 8 х 37.4 )( 116.8 8 х 33.5 х 116.5 

Regata, Tempra, Tipo, 
Uno 

1986- Turbo Oiesel 8 х 37.5 х 116.5 

Croma 1989- 1548 Turbo Oiesel 8 х 36.5 х 114.0 8 х 33.5 х 114.0 

1310, 1320 1978-83 8144.65.300 Oiesel 1995 88.0 х 82.0 х 4 8 х 40.9 х 121.9 8 х 32.9 х 122.0 8 х 12 

1983- 8144.65 Oiesel 8 х 41.0 х 120.9 

150, 180, 2420 1974-81 Oiesel 2175 90.0 х 85.5 х 4 8 х 42.3 х 121.4 9 х 35.0 х 121.4 

1310, 1320, Argento 1978-83 8144 Oiesel 2445 93.0 х 90.0 х 4 8 х 40.9 х 121 .9 8 х 32.9 х 122.0 

132, Argento, Croma, 1983- 8 х 41 .0 х 120.9 

Oucato 8 х 34.4 х 122.0 

242, Croma, Oucato 1981- 825.637 Oiesel 2499 93.0 х 92.0 х 4 8 х 42.3 х 121 .4 9 х 35.0 х 121.4 

Oucato 

Argento, Croma, 1983- Oiesel 8 х 41 .0 х 120.7 8 х 34.4 х 122.0 
Oucato 

FORO 

Escort 1980-85 GMA, GPA 1117 74.0 х 65.0 х 4 8 х 38.0 х 136.0 8 х 32.2 х 132.8 8 х 12 

Escort, Fiesta, Fun 1989 OHV/HCS 1119 68.7 х 75.5 х 4 7 х 34.5 х 104.0 7 х 29.0 х 104.4 7 х 11 

1989- 7 х 33.0 х 104.0 

Sierra 1982- 1294 81.0 х 64.5 х 4 8 х 38.5 х 113.2 8 х 30.0 х 112.6 8 х 12 

Escort, Fiesta 1984-86 JPA, JPC 1296 80.0 х 64.5 х 4 8 х 42.0 х 134.8 8 х 34.0 х 131.4 

Courier, Escort, 1986- FU, F6 1391 77.2 х 74.3 х 4 8 х 40.0 х 136.5 8 х 34.0 х 133.2 
Fiesta,Orion 

Escort, Cortina, 1970- LC, LA, L2 1593 87.66 х 66.0 х 4 8 х 42.0 х 113.2 8 х 34.2 х 112.6 
Sierra, Taunus, 
Transit 

Escort, Sapphire, 1982- LSO Turbo 1597 80.0 х 79.5 х 4 8 х 42.0 х 134.8 8 х 37.0 х 131.8 
Sierra 

Sierra 1984- 1 . 6Е Мах 1599 81 .3 х 77.0 х 4 8 х 42.0 х 113.2 8 х 32.0 х 113.3 

1988- R2 CVH 1769 80.0 х 88.0 х 4 8 х 39.0 х 136.7 8 х 34.0 х 133.9 

Escort, Granada, 1991- Zeta 16V 1796 80.6 х 88.0 х 4 6 х 32.0 х 97.1 6 х 28.0 х 96.7 б х 12 
Mondeo, Scorpio, 
Sierra 

Granada, Scorpio, 1984- Z18, RE8 1796 86.2 х 77.0 х 4 8 х 42.0 х 112.3 8 х 34.2 х 111 .7 8 х 12 
Sierra 

Granada, Sierra 1981- V6 1968 84.0 х 59.2 х 6 8 х 35.0 х 105.6 8 х 30.2 х 105.7 

Capri, Cortina, Escort, 1982- NA, NE, NN, N5, 1993 90.8 х 77.0 х 4 8 х 42.0 х 111 .2 8 х 36.0 х 110.6 
Granada, Scorpio, LC 
Sierra, Taunus, 
Transit 

Escort, Sierra 1990- ООНС 1998 86.0 х 86.0 х 4 7 х 42.6 х 108.5 7 х 38.0 х 108.9 7 х 11 

Escort 1991- 16V 7 х 33.5 х 111 .9 7 х 30.0 х 111 .6 
Capri, Cortina, Escort, 1967- ~ ~ ..90.0 х 6QJ. д б Ji...L39..9..x 1Q5.fi 8 х 34.0 х 10..Q.7 8 х 12 

~ranada Scorpio, 1989- V24 ЕАО V6 2394 В4 . 0 х 72.0 х 6 8 х 40.0 х 105.0 8 х 34.0 х 105.1 
Sierra, 

Taunus, Transit 1977- V6 2792 93.0 х 68.5 х 6 8 х 42.0 х 105.6 8 х 36.0 х 106.4 
1986- NAAO V6 2935 93.0 х 72.0 х 6 8 х 42.1 х 105.0 в х 36.0 х 105.1 

1987- ЕАО V6 8 х 42.0 х 106.5 в х 36.0 х 107.3 

1991- 24V V6 7 х 34.0 х 105.5 7 х 30.0 х 104.0 7 х 11 

Escort, Fiesta, Orion, 1988- RTA,RT8,RTC 1753 82.5 х 82.0 х 4 8 х 36.5 х 107.1 8 х 32.0 х 109.2 8 х 12 
Sapphire, Sierra 1991- RFA Oiesel 

Granada 1977- ХО 4.88 Oiesel 1948 88.0 х 80.0 х 4 8.5 х 40.4 х 116.2 8.5 х 33.4 х 116.2 

ХО 4.90 Oiesel 2112 90.0 х 83.0 х 4 

Granada, Scorpio, 1982- LX02 Oiesel 2304 94.0 х 83.0 х 4 
Sierra 
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Продолжение Прилож. 3 

Марка Гоп Модель Рабоч . Размеры клаnанов Маслоотр . 

(модель) выпуска д вигателя объем Du х S х n d х D х L, (м м) колnачки 

автомобиля (см 3 ) (мм) впускной вьшvскно й d х D, (м м) 

HONDA 

8allade, Civic, Quintet 1977-89 EJ, EN 1335 72.0 х 82.0 х 4 6.6 х 36.0 х 109.5 6.6 х 32.0 х 110.0 6.6 х 11 
8allade, Civic, lnteQra 1974-87 ЕС , ЕО , ЕМ , EW 1488 74.0 х 86.5 х 4 6.6 х 27.0 х 112.8 6.6 х 32.0 х 114 

Accord, Quintet 1979-84 ЕР 1601 77.0 х 86.0 х 4 7 х 35.0 х 113.3 7 х 28.0 х 113.8 7 х 12 

Accord, Prelude, Vigor 1978- ЕК 1751 77.0 х 94.0 х 4 7 х 36.0 х 113.2 7 х 30.0 х 113.2 
Accord 1984- ЕУ 3V 1598 80.0 х 79.5 х 4 6.6 х 30.0 х 120.5 7 х 35.0 х 120.7 

Accord, Prelude, Vigor 1983-88 А18 , А20, ЕТ, ES 1829 80.0 х 91 .0 х 4 
3V 

ISUZU 

Gemini, lmpulse, 1979-89 G200 1949 87.0 х 82.0 х 4 8 х 42.4 х 109.6 8 х 34.0 х 110.8 8 х 12 
Piazza, Т rooper 

Aska, Gemini, 1983-88 4ZC1 1994 88.0 х 82.0 х 4 8 х 42.4 х 110.6 8 х 36.0 х 110.2 
lmpulse 

Fargo, Gemini, 1-Mark, 1986- 4ZE1 2559 92.6 х 95.0 х 4 8 х 44.2 х 108.6 8 х 37.0 х 108.2 

Pick-Up, Trooper 1984- 4ЕС1 Oiesel 1487 76.0 х 82.0 х 4 7 х 34.6 х 104.1 7 х 30.6 х 104.0 

1977-89 4F81 Oiesel 1817 84.0 х 82.0 х 4 8 х 39.0 х 132.3 8 х 34.0 х 132.3 8 х 12 

Fargo, Gemini, Midi, 1981-89 4FC1 Oiesel 1995 84.0 х 90.0 х 4 
Trooper 

Campo, Trooper 1972-89 С190 1951 86.0 х 84.0 х 4 8 х 38.0 х 115.8 8 х 32.0 х 115.8 

Fargo, Midi 1984-89 4F01 Oiesel 2189 88.0 х 90.0 х 4 8 х 39.0 х 132.3 8 х 34.0 х 132.3 

Elf, Journey, Trooper 1969- С240 Oiesel 2369 86.0 х 102.0 х 4 8 х 40.0 х 115.8 8 х 34.0 х 115.8 

Trooper 1980-89 С223 Oiesel 2238 88.0 х 92.0 х 4 

Elf, Rodeo, Trooper 1988- 4J81 Oiesel 2771 93.0 х 102.0 х 4 8 х 40.1 х 118.1 8 х 35.7 х 118.1 

MAZDA 

323, Familia 1979-88 Е3 1296 77.0 х 69.6 х 4 8.1 х 36.0 х 105.5 8.1 х 31 .0 х 103.5 8 х 14 

1980-89 Е5 1490 77.0 х 80.0 х 4 

1986- 83 1323 71 .0 х 83.6 х 4 7 х 33.0 х 105.4 7 х 28.0 х 104.2 7 х 12 

626, Capella 1982- F6 1587 81 .0 х 77.0 х 4 8.1 х 41 .0 х 111.8 8.1 х 34.0 х 111 .8 8 х 14 

323 1986- 86 1597 78.0 х 83.6 х 4 7 х 38.0 х 103.8 7 х 32.0 х 102.8 7 х 12 

626, Capella 1982- F8 1789 86.0 х 77.0 х 4 8.1 х 44.0 х 111 .9 8.1 х 36.0 х 111 .7 8 х 14 

626, 929, 82000, FE 1998 86.0 х 86.0 х 4 
82200 

626, 929, Cosmo, 1977-89 МА 1970 80.0 х 98.0 х 4 8.1 х 42.0 х 108.6 8.1 х 33.0 х 107.1 
Capella, Luce, 82000 

929 1987- F2 12V 2184 86.0 х 94.0 х 4 7 х 32.5 х 115.8 7 х 34.0 х 116.2 7 х 12 

929, Luce 1988- JE V6 2954 90.0 х 77.5 х 6 7 х 33 х 121.4 8 х 38 х 122.6 7 х 12, 
8 х 14 

6260 1983- RF Oiesel 1998 86.0 х 86.0 х 4 8 х 41 .0 х 107.0 8 х 36.0 х 106.8 8 х 14 

Е2200 R2 Oiesel 2184 86.0 х 94.0 х 4 

MERCEDES-BENZ 

190, 200 1980- М102 1997 89.0 х 80.2 х 4 8 х 40.0 х 114.9 9 х 36.0 х 115.8 8х12, 

9х11 . 6 

1982- 8 х 43.0 х 114.9 9 х 39.0 х 115.8 

230 1980- 2299 95.5 х 80.25 х 4 8 х 46.0 х 114.9 

1989- М102 16V 2499 95.5 х 87.2 х 4 7 х 38.0 х 111 .7 8 х 33.0 х 111 .5 6 . 3х10.6, 

7.2х10.6 

190, 260 1985- М103 2597 82.9 х 80.25 х 6 8 х 40.0 х 110.3 9 х 35.0 х 110.9 8х12, 

9х11 . 6 

300 2962 88.5 х 80.25 х 6 в х 43.0 х 110.3 9 х 39.0 х 110.9 

280 1972- М110 2746 86.0 х 78.8 х 6 9 х 45.2 х 115.0 9 х 39.1 х 118.2 9 х 12 

380 1981- М116 V8 3802 92.0 х 71.5 х 8 9 х 44.2 х 117.0 9 х 37.1 х 118.2 8.2 х 12 

420 "1985- М116, М119 V8 4196 92.0 х 78.9 х 8 9 х 39.1 х 118.2 

450, 500, 560 1977- М117 V8 4973 96.5 х 85.0 х 8 

1985- 9 х 46.2 х 117.0 9 х 12 

450 1973- 4520 92.0 х 85.0 х 8 9 х 44.2 х 117.0 11 х 37.1 х 118.0 8 . 2х12, 

10 . 2х13 

560 1985- 5547 96.5 х 94.8 х 8 9 х 46.2 х 117.0 9 х 39.1 х 118.2 9 х 12 

250 1976-85 М123 2525 86.0 х 72.5 х 6 9 х 41.2 х 128.0 11 х 37.1 х 113.2 9х12 , 11х13 

1900, 2000 1968- ОМ615 Oiesel 1988 87.0 х 83.6 х 4 10 х 38.8 х 131.5 10 х 33.2 х 131.0 10 х 14 

1983- ОМ601 Diesel 1997 87.0 х 84.0 х 4 8 х 38.0 х 106.4 9 х 35.0 х 106.4 8х12, 

9х11 . 6 

2500 1985- ОМ602 Oiesel 2497 87.0 х 84.0 х 5 

3000 ОМ603 Oiesel 2996 87.0 х 84.0 х 6 

2400 1973- ОМ616 Diesel 2399 90.9 х 92.4 х 4 10 х 39.8 х 131.5 10 х 34.2 х 131 10 х 14 

2090, 2400, 3000 1974- ОМ617 Diesel 2998 90.9 х 92.4 х 5 10 х 34.2 х 131 .5 
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Продолжение Прилож. 3 

Марка Год Модель Рабоч . Ра з меры клапанов Маслоотр . 

(модель) выпуска двигателя объе м Du х S х n d х D х L, (мм) колпачки 

автомобиля (см 3 ) (мм) впускной выпускной d х D, (мм) 

MITSUBISHI 

Colt 1977-88 G11B, 4G11 1244 69.5 х 82.0 х 4 6.6 х 34.0 х 102.1 6.6 х 30.0 х 100.9 6.6 х О 

1984-89 G13B, 4G13 1298 71 .0 х 82.0 х 4 

Colt, Cordia 1978-89 G128, 4G12 1410 74.0 х 82.0 х 4 

Colt, Lancer, Mirage, 1982- G15B, 4G15 14б8 75.5 х 82.0 х 4 
Precis, Tredia 

Colt, Cordia, Oelica, 1971 - G32B, 4G32 1597 7б . 9 х 8б . О х 4 8 х 38.0 х 10б.О 8 х 31 .0 х 102.5 8 х 13 

Galant, Lancer, L300, 
Mirage, Sigma, Tredia 

Colt, Cordia, Eclipse, 1984- G37B, 4G37 1755 8О.б х 8б . О х 4 8 х 42.0 х 98.2 8 х 34.0 х 95 . б 

Galant, Lancer, Tredia 

Colt, Cordia, Oelica, 1978- Gб2В, 4Gб2 1795 8О.б х 88.0 х 4 8 х 43.0 х 109.8 8 х 35.0 х 108.7 
Galant, Lancer,Mirage, 
Space Wagon 

Cordia, Eclipse, 1980- Gб3В, 4Gб3 1997 85.0 х 88.0 х 4 
Galant, Lancer, 
Sigma, L200, L300, 
Sap_Q_oro, Tredia 

Galant, Montero 197б-84 G54B, 4G54 2555 91 .1 х 98.0 х 4 8 х 4б.О х 110.0 8 х 38.0 х 108.0 

1984- 8 х 4б.О х 108.0 8 х 38.0 х 10б.О 

Pagero, Sigma, 198б- бG72 Vб 2972 91 .2 х 7б . О х б 8 х 43.0 х 103.3 8 х 35.0 х 102.7 
Shogun 

Oelica, Galant, 1980- 4055 Oiesel 234б 91 .1 х 90.0 х 4 8 х 40.0 х 13б.5 8 х 34.0 х 13б.5 

Paqero 

L200, L300, Shoqun 1982- 405б Oiesel 2477 91 .1 х 95.0 х 4 

NISSAN 

Auster, Cherry, Sunny 1975-82 А14 1397 7б.О х 77.0 х 4 8 х 37.0 х 103.8 8 х 30.0 х 103.8 8 х 12 

Sunny 1981-89 Е13 1270 7б.О х 70.0 х 4 7 х 37.0 х 118.7 7 х 30.0 х 118.1 7 х 12 

Cherry, Sunny, Prairie 1981-88 Е15 1487 7б.О х 82.0 х 4 7 х 37.0 х 119.б 7 х 31 .0 х 119.9 

Blueblrd, Pulsar, 1990- GА1б 1597 7б.О х 88.0 х 4 5.5 х 30.0 х 92.5 5.5 х 24.0 х 92.5 
Stanza, Sunny_ 

Auster, Cedric, Laurel, 1982-88 СА18 1809 83.0 х 83 . б х 4 7 х 40.1 х 10б.7 7 х 35.0 х 108.0 7 х 12 
Silvia, Stanza, Pulsar, 
200SX 

Cedric, Gloria, Laurel, 1981 - СА20 1974 84.5 х 88.0 х 4 

Skyline, Stanza 198б - 7 х 41 .1 х 107.0 

Blueblrd, Primera, 1990- SR200i 1бV 1998 8б.О х 8б . О х 4 б х 34.0 х 101 .5 б х 30.0 х 102.5 
Sunny 

SR200E 1бV 7 х 30.1 х 102.5 

720, Cabstar, 200SX 1981-88 Z22 2187 87.0 х 92.0 х 4 8 х 42.0 х 124.4 8 х 38.0 х 125.4 8 х 12 

Prairie, Terrano 11 1989- КА24 2389 89.0 х 9б . О х 4 7 х 34.1 х 121 .3 8 х 40.0 х 122.3 

1991- 7 х 3б.б х 101 .3 7 х 31 .3 х 98.8 7 х 12 

Cedric, Fairlady, 1972- L2б 25б5 83.0 х 79.0 х б 8 х 42.0 х 11б.5 8 х 35.0 х 117.5 8 х 12 
Gloria, Laurel 

Cedric, Gloria, 1983- VG30 Vб 29б0 87.0 х 83.0 х б 7 х 42.0 х 125.б 8 х 35.0 х 124.8 
Maxima, Laurel, 
Leopard, Terrano 

Blueblrd, Cedric, 1982- СО17 Oiesel 1б80 80.0 х 83 . б х 4 7 х 3б.О х 100.9 7 х 31 .0 х 100.9 7 х 12 
Cherry, Sunny, 
Stanza, Skyline 

Atlas, Blueblrd, 1977-89 Z20 1952 85.0 х 8б . О х 4 8 х 42.0 х 124.4 8 х 38.0 х 125.4 8 х 12 
Caravan, 

Homy, Laurel, Stanza L020 Oiesel 8 х 39.0 х 117.2 8 х 32.0 х 117.4 

Oatsun, Urvan 1983- ТО23 Oiesel 2289 89.0 х 92.0 х 4 8 х 40.0 х 117.0 8 х 35.0 х 117.0 

Caravan, Terrano, 1989- Т025 Oiesel 2494 89.0 х 100.0 х 4 8 х 41 .5 х 117.0 8 х 37.0 х 117.0 
Urvan 

Bus, Terrano, Van Т027 Oiesel 2бб3 9б.О х 92.0 х 4 8 х 43.5 х 117.0 8 х 38.0 х 117.0 

Cedric, Maxima, 1980-88 LD28 Oiesel 2793 84.5 х 83.0 х б 8 х 39.0 х 117.2 8 х 32.0 х 117.4 
Laurel, Skyline 

Cedric, Laurel, Patrol, 1987- R028 282б 85.0 х 83.0 х б 7 х 39.0 х 102.8 7 х 32.0 х 102 . б 7 х 12 

Skyline 1989- R028 Т urЬo Oiesel 7 х 39.0 х 101.8 7 х 32.0 х 101 . б 

OPEL 

Ascona, Astra, Corsa, 1979- 13N, 13S 1297 75.0 х 73.4 х 4 7 х 33.0 х 105.0 7 х 29.0 х 105 7 х 11.1 

Kadett, Manta, Vectra 1989- 14N, С14 1389 77.б х 73.4 х 4 7 х 33.0 х 104 . б 7 х 29.0 х 104 . б 

1991- C14SE 7 х 38.0 х 104 . б 7 х 31 .0 х 104.б 

Ascona, Astra, Carsa, 198б- 1бS, С1б 1598 79.0 х 81 .5 х 4 7 х 38.0 х 101 .1 7 х 31 .0 х 101 .1 
Kadett, Manta, Vectra 
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Продолжение Прилож. 3 

Марка Год Мо де ль Рабоч . Размеры ~1апанов Маслоотр. 

(модель) выпуска д вигателя объем Du х S х n d х D х L, (ММ) ко л пачки 

автомобиля (см 3 ) (мм) вnускной выпускно й d х D, (мм) 

Ascona, Kadett 1980- 168, С16 1598 80.0 х 79.5 х 4 8 х 35.0 х 106.1 8 х 32.0 х 106.1 8 х 12.1 

Kadett, Olympia, 1967-82 1698 88.0 х 69.8 х 4 9 х 40.0 х 123.0 9 х 34.0 х 123.7 9 х 14.3 
Record 

Ascona, Omega, 1982- 188, С18 1796 84.8 х 79.5 х 4 8 х 38.0 х 106.1 8 х 34.0 х 106.1 8 х 12.1 
Record, 

Vectra 1987- 7 х 41 .8 х 103.8 7 х 36.5 х 103.6 7 х 11 .1 

Ascona, Kadett, 1965- Е , N 1897 93.0 х 69.8 х 4 9 х 42.0 х 123.0 9 х 37.0 х 123.7 9 х 14.3 
Manta, Record, 
Transporter 

Ascona, Kadett, 1975- 8 1979 95.0 х 69.8 х 4 
Manta, Monza, 
Record 

Ascona, Astra, 1987- С20 , 20N 1998 86.0 х 86.0 х 4 7 х 41 .8 х 103.8 7 х 36.5 х 103.6 7 х 11 .1 
Frontera, 

Kadett, Omega, 1988- 20ХЕ/С2ОХЕ 7 х 33.0 х 104.9 7 х 29.0 х 105.0 
Vectra 

Commodore,8enator, 1984- С22 2182 95.0 х 77.0 х 4 9 х 45.0 х 123.0 9 х 40.0 х 123.7 9 х 14.3 
Record 

Omega, Frontera 1979- C24NE 2410 95.0 х 85.0 х 4 9 х 45.0 х 122.5 

Commodore. 8enator, 1970- Е , 8 2490 87.0 х 69.8 х 6 9 х 40.0 х 123.0 9 х 34.0 х 123.7 

Transporter 1981 - 9 х 42.0 х 123.0 9 х 36.0 х 123.7 

Omega, 8enator 1990- C26NE 2594 88.8 х 69.8 х 6 9 х 42.0 х 122.3 9 х 36.0 х 123.2 

Admirai ,Commodore.R 1970- s. н 2784 92.0 х 69.8 х 6 9 х 40.0 х 123.0 9 х 34.0 х 123.7 
ecord 

Frontera, Monza, С30 2969 95.0 х 69.8 х 6 9 х 42.0 х 123.0 9 х 37.0 х 123.7 
Omega, 

8enator 1988- 9 х 45.0 х 123.0 9 х 40.0 х 123.7 

1990- 7 х 37.4 х 89.3 7 х 30.4 х 96.1 7 х 11 .1 

Omega 1990- C36GET 24V 3638 95.3 х 85.0 х 6 

Ascona 1982- 160/160А Oiesel 1598 80.0 х 79.5 х 4 8 х 36.0 х 123.2 8 х 32.0 х 123.2 8 х 14.3 

Astra, Frontera, 1988- 170 Oiesel 1699 82.5 х 79.5 х 4 
Kadett, Omega, 

Vectra 

Frontera. Omega, 1978- 230 Oiesel 2260 92.0 х 85.0 х 4 8 х 42.0 х 127.2 8 х 34.5 х 127.2 
Senator, Record 

PEUGEOT 

104, 106, 205, 306, 1987- TU3 1361 75.0 х 77.0 х 4 7 х 36.7 х 112.8 7 х 29.2 х 112.6 7 х 9.8 

309, 405 

205, 305, 309, 405 1985- XU5-1C 1580 83.0 х 73.0 х 4 8 х 40.0 х 108.8 8 х 33.0 х 108.1 8 х 10.8 

XU5-2C 8 х 41 .6 х 108.8 8 х 34.5 х 108.4 

1984- XU9 1905 83.0 х 88.0 х 4 

8 х 39.5 х 105.2 8 х 33.0 х 105.2 

1986- 8 х 41 .6 х 105.2 8 х 34.5 х 104.8 

1988- 7 х 34.6 х 106.4 7 х 29.6 х 105.8 7 х 9.8 

505 1979- ZEJ, XN1 1995 88.0 х 82.0 х 4 8 х 43.9 х 112.0 8 х 38.6 х 111 .4 8 х 10.8 

1983- ZOJL 2165 88.0 х 89.0 х 4 

306, 405, 406, 605, 1990- XU10 1998 86.0 х 86.0 х 4 8 х 42.6 х 108.8 8 х 34.5 х 108.4 

806 

505 1983- N9TE-Turbo 2156 91.7 х 81 .6 х 4 9 х 42.9 х 119.0 9 х 37.9 х 118.2 

604 1984- ZNJ V6 2849 91 .0 х 73.0 х 6 8 х 43.9 х 112.0 8 х 37.0 х 111 .3 8 х 10.8 

505 1987- ZN ЗJIK V6 8 х 46.0 х 112.7 8 х 39.0 х 111 .7 

605 1989- ZPJ Vб 2975 93.0 х 73.0 х 6 

ZPJ4 24V V6 7 х 37.0 х 127.4 7 х 32.0 х 125.0 7 х 9.8 

2050, 3090, 405ТО 1983- XU07 Oiesel 1769 80.0 х 88.0 х 4 8 х 38.5 х 112.4 8 х 33.0 х 111 .9 

2050, 3050, 3090, 1986- XU09 Oiesel 1905 83.0 х 88.0 х 4 

4050, 806ТО 

605 1989- XU011A TE-Turbo 2088 85.0 х 92.0 х 4 8 х 33.9 х 122.3 8 х 33.9 х 121 .9 

Oiesel 

XU011 А Oiesel 2138 86.0 х 92.0 х 4 

5040, 5050, 6040 1976- ХО2, Х028 Oiesel 2304 94.0 х 83.0 х 4 8.5 х 40.4 х 116.2 8.5 х 33.4 х 116.2 

5050, 604ТО , 605ТО, 1983- Х03 , ХО3Т Oiesel 2498 94.0 х 90.0 х 4 8.5 х 42.5 х 116.0 8.5 х 35.5 х 116.3 

J9 

RENAULT 

5, 9, 11 , 19, 21, Clio, 1979- 6881 Е , С1 E-G750 1108 70.0 х 72.0 х 4 7 х 33.5 х 89.8 7 х 29.0 х 88.9 7 х 9.8 

Express 

Clio, Express 1990- E5F, E7F 1171 75.8 х 65.0 х 4 7 х 37.5 х 107.8 7 х 33.6 х 107.8 

5, 9, 11 , 19 1987- C1JG 1237 71 .5 х 77.0 х 4 7 х 34.2 х 91 .4 7 х 29.0 х 88.9 

5, 19, Clio, Express 1988- E6J, E7J 1390 75.8 х 77.0 х 4 7 х 34.1 х 91 .3 7 х 28.8 х 89.3 

1990- 7 х 37.5 х 107.8 7 х 33.6 х 107.8 
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Марка Год Модель Рабоч . Размеры кл а панов Маслоотр . 

(модель) выпуска д вигате л я объем Du х S х n d х D х L, (м м) колпачки 

автомобиля (см:Jу (мм) вnускной выпускной d х D, (мм) 

5, 9, 11, 19, Clio, 1977- C1J, C2J, 847 1З97 76.0 х 77.0 х 4 7 х З4.2 х 91.4 7 х 29.0 х 88.9 7 х 9,8 
Chamade, 

Express, Fuego, 1986- 7 х 34. 1 х 91 . з 7 х 28.8 х 89 . З 

Trafic 

5, 9, 11 , 19, 21 , Clio, 198З- F1 N, F2N, FЗN 1721 81 .0 х 8З . 5 х 4 8 х З8 . 1 х 111 .5 8 х З2 . 5 х 111 . З 8 х 10.8 

Chamade, Trafic 1987- 7 х З4 . 2 х 91.4 7 х 29.0 х 88.9 7 х 9.8 

Clio, 19 1988- F7P 16V 1764 82.0 х 8З . 5 х 4 7 х З0 . 7 х 107.5 7 х 28.6 х 108 . З 

7 х 28.6 х 109.1 

18, 20, 21 ' 25, ЗО , 1977- J5R, J6R, J7R 1995 88.0 х 82.0 х 4 8 х 4З . 9 х 112.0 8 х З8 . 6 х 111.4 8 х 10.8 
Fueqo, Espace 

Safrane 1992- J7R 12V 7 х З6.4 х 111 .8 7 х 40.1 х 112.0 7 х 9.8 

21 , Espace, Safrane, 1984- J7T-L754 2165 88.0 х 89.0 х 4 8 х 4З . 9 х 112.0 8 х З8 . 6 х 111.4 8 х 10.8 
Trafic 

1991 - J?Т-760/761 12V 7 х ЗО.4 х 111 .9 7 х 40.1 х 112.0 7 х 9.8 

25, Espace 1987- Z7W V6 2849 91 .0 х 7З . О х 6 8 х 46.0 х 112.7 8 х З9 . 0 х 111 .7 8 х 10.8 
Safrane 199З - Z7XB V6 2975 9З.О х 7З . О х 6 

50, 90, 110 198З- F8M Diesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 8 х З6 . 1 х 111 .7 8 х з 1.6 х 111 . З 

190, 210, Clio 1988- F8Q Diesel 1870 80.0 х 9З . О х 4 

18, 20, 21 , ЗОТО , 1976- J8S (852) Diesel 2068 86.0 х 89.0 х 4 8 х 40 . З х 111 .6 8 х ЗЗ . З х 111 .6 
25TD, Espace, Fuego, 
Nevada, Trafic 

Safrane 1992- 8144.97 Turbo 2499 9З.О х 92.0 х 4 8 х 41 .0 х 120.7 8 х З4 . 5 х 122.0 
Diesel 

SAAB 

99, 900, 9000 1975- BZ20 1985 90.0 х 78.0 х 4 8 х 42.0 х 107.8 8 х З4 . 5 х 108 . З 8 х 10.8 

BZ20 Turbo 8 х 42.0 х 108 . З 

1988- BZ20 16V 7 х З2.0 х 108 . З 7 х 29.0 х 108 . З 7 х 9.8 

9000 1990- В2З4 16V 2290 90.0 х 90.0 х 4 

SUBARU 

Justy 198З- EF12 1189 78.0 х 8З . О х з 7 х З7 . 0 х 111 .0 

DL, GL, Leone 1979- ЕА71 Boxer 1595 92.0 х 60.0 х 4 8 х З9 . 6 х 109.0 8 х З4 . 6 х 109 . З 

ЕА81 , ЕА82 Boxer 1781 92.0 х 67.0 х 4 

SUZUKI 

Alto, Сапу , Cervo, 1978- F5A 54З 61 .0 х 62.0 х з 7 х З1 . 6 х 110.0 7 х 27.6 х 109.5 
Fronte 

Alto, Carry, Jimny F8A 797 62.0 х 66.0 х 4 

Jimny 198З - F10A 970 65.5 х 72.0 х 4 7 х З6 . 0 х 115.5 7 х зо.о х 114.5 

Cultus, Swift G10 99З 74.0 х 77.0 х з 

Cultus, Samurai, Swift 1984- G1З 1З24 74.0 х 77.0 х 4 

1987- G1ЗВ 1299 74.0 х 75.5 х 4 5.5 х 29.2 х 92.2 5.5 х 59.0 х 79.9 

ТОУОТА 

Starlet 1984-88 1Е 999 70.5 х 64.0 х 4 6 х З1 . 0 х 92.4 6 х З1.0 х 92 . З 

6 х 20.9 х 98.6 

Carina, Corona, Lite- 1978-88 4К 1290 75.0 х 7З . О х 4 8 х З6.0 х 99.9 8 х 29.0 х 100.2 8 х 12.5 
Асе , Sprinter, Starlet, 
Town-Ace 

Carina, Corona, 1984-88 5К 1486 80.5 х 73.0 х 4 
Corolla 

Corolla, Starlet, Tercel 1979- 1А, 2А 1295 7З.О х 77.4 х 4 7 х З6 . 0 х 106.7 7 х З1 . 0 х 106.7 7 х 11 .5 
Carina, Corona, ЗА 1452 77.5 х 77.0 х 4 
Corsa, Sprinter, 
Tercel 

Carina, Corolla, MR2 198З- 4А 1587 81 .0 х 77.0 х 4 
Lite-Ace, Town-Ace 198З-88 1У 1626 86.0 х 70.0 х 4 8 х 40.1 х 108 . З 8 х З6 . 0 х 108.6 
Hi-Ace, Lite-Ace, MR2 2У 1812 86.0 х 78.0 х 4 

Camry, Carina, ЗУ 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Celica, Corona, Hi-
Lux, MR2 

Camry, Carina, 1977-86 3Т, 1ЗТ 1770 85.0 х 78.0 х 4 8.5 х 44.5 х 106.4 8.5 х З8 . 5 х 1 05 . З 8 х 12.5 
Celica, Corona, 
Corolla, Cresta, MR2, 
Town-Ace 

Camry, Carina 1981-88 18 18З2 80.5 х 90.0 х 4 8 х 40.0 х 109.7 8 х 34.0 х 109 . З 8 х 12,5 

Camry, Carina, 1978-87 21R 1972 84.0 х 89.0 х 4 8 х 4З . О х 115.5 8 х З6 . 0 х 114.0 
Celica, Corona, 
Chaser, MR2 

Camry 1989- 58 16V DOHC 2164 87.0 х 91 .0 х 4 6 х З2 х 100.7 6 х 26.9 х 100.4 
1992- 6 х 32 х 97.6 6 х 27 х 90.9 

Camry, Hi-Lux, 4 1988- ЗVZ V6 2958 87.5 х 82.0 х 6 8 х 42 х 104.2 8 х З5 х 104.4 
Runner 
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Марка Год Модель Рабоч . Размеры клаnанов Маслоотр . 

(модель) выnуска двигателя объем Du х S х n d х D х L , (мм) колпачки 

автомобиля (см 3 ) (мм) вnускной выпускно й d х D. (ММ) 

Camry, Carina, 19В1-88 1С Diesel 1В39 В3 . 0 х В5.0 х 4 в х 3В . 5 х 10б . 5 в х 32.5 х 10б . 5 

Corolla, 

lite-Ace 19В3-ВВ 2С Diesel 1974 Вб . О х В5.0 х 4 

Chaser, Cresta, 1978-В8 l Diesel 21ВВ 90.0 х Вб . О х 4 В . 5 х 42 . б х 123.0 В . 5 х 35.0 х 122 . В 

Crown, Hi-Ace, Hi-
lux, landcruiser, 

Pick-Up 19В3 - 2l Diesel 2446 92.0 х 92.0 х 4 

VOLKSWAGEN 

Golf, Jetta, 19ВО - GF, FY, FZ,GK,EP 1272 75.0 х 72.0 х 4 в х 34.0 х 110.5 в х 28.2 х 110.5 8 х 10 . В 

Passat, Polo 19В5 - HZ, NZ, ZG, РУ в х 3б.О х 99.3 в х 2В.9 х 99.1 

Caravelle 19В2- DG, DF 8oxer 1915 94.0 х б9 . 0 х 4 в х 39.9 х 122.4 9 х 33.9 х 122.7 

Transporter, 19В3- 8 х 35.5 х 122.4 9 х 29.9 х 122.7 

Тур 2/ВО 1972-В2 8oxer 1971 94.0 х 71.0 х 4 в х 39.3 х 117.0 9 х 32.9 х 117.2 

19В5- DJ 8oxer 2109 94.0 х 7б.4 х 4 в х 39.9 х 122.4 9 х 33.9 х 122.7 

Polo 19Вб- MN Diesel 1272 75.0 х 72.0 х 4 в х 34.0 х 99.1 в х 2В.9 х 99.1 в х 10.В 

1990- Diesel 1398 75.0 х 79.0 х 4 

Caddy, Golf, Jetta, LT 19ВО- FR, КУ Diesel 15ВВ 7б . 5 х 8б.4 х 4 в х 34.0 х 104 . В в х 31 .0 х 104.б 

Van. 

Passat,Santana, 19В5- в х 34.0 х 95.1 в х 31 .1 х 95.0 
Transporter 

Caravelle, Golf, Jetta, 1992- 1У , 1Х Diesel 1В96 79.5 х 95.5 х 4 в х 3б.О х 95. 1 
LT 

Van, Passat, 1990- 1Х Diesel 2370 79.5 х 95.5 х 5 
Transporter, 

Venta 1983- DL, DV, DW Diesel 2383 7б.5 х Вб.4 х б 

VOLVO 

343, 345 197б - 814Е 1397 7б . О х 77.0 х 4 7 х 33.5 х В9 . В 7 х 30.3 х 89 7 х 9 . В 

19В2 - В5 814 7 х 34.1 х 91 .3 7 х 29.0 х ВВ . 9 

340, 440, 460, 4ВО 19Вб- 817, 81В 1721 В1 . 0 х В3.5 х 4 в х 3В.2 х 112.5 в х 32 . б х 111 . б в х 12 

242, 240. 244, 245, 1972- 819, 820 19Вб ВВ . 9 х во.о х 4 8 х 44.0 х 110.5 в х 35.0 х 110.8 

3б0 

240, 244, 245, 3б0, 1984- 8200Е!Т- TurЬo в х 35.0 х 111 .1 
740, 760, 940 

740 19В8- 8204Е 1бV 19Вб ВВ.9 х 79.В х 4 7 х 32.5 х 122.5 7 х 29.5 х 122.б 7 х 9 . В 

940 1991- 8204FТ 1бV 7 х 29.5 х 122.3 

8204GT 1бV 1991 ВВ.9 х В0.2 х 4 
DOHC 

240, 343, 740, 940 8200F в х 44.0 х 110.5 в х 35.0 х 111 .1 в х 12 

8200GT TurЬo 1бV 7 х 32.5 х 122.5 7 х 29.5 х 122.3 7 х 9.В 

242, 244, 245 1974- 821ЕТ TurЬo 2127 92.0 х во.о х 4 в х 44.0 х 110.5 8 х 35.0 х 111 .1 в х 12 

240, 740, 7б0, 940 19В4- 8230, 823 231б 96.0 х во.о х 4 

1987- 8230К 8 х 44.0 х 119 . б в х 35.0 х 119.9 

740, 940 19ВВ- 8234F 16V 7 х 34.5 х 122.5 7 х 31.5 х 122.3 7 х 9.В 

2б2, 7б0 1990- 82ВО Vб 2849 91.0 х 73.0 х б в х 45.3 х 112.5 в х 3В.5 х 111 .5 в х 12 

240, 244, 245, 740, 1979- D24 Diesel 2383 7б . 5 х Вб . 4 х б 8 х 3б.О х 104.9 8 х 31.2 х 104.7 в х 10 . В 

7б0 , 780 

В 50 1991- 85254F 2435 83.0 х 90.0 х 5 7 х 31 .0 х 104.1 7 х 27.0 х 103.3 7 х 9.В 

9б0 1990- 86304F 2922 В3.0 х 90.0 х б 

CHRYSLER, DODGE, PLYMOUTH 

Caravan, Dynasty, le 1981 - 135 SOHC 2200 В7 . 5 х 92.0 х 4 7.94 х 4О.б х 7.91 х 35.4 х 

8aron, 112.2 112.8 

New Yorker, 198б - 7.94 х 40 . б х 7.91 х 35.4 х 
lancer, Voyager 114.2 114 . В 

Caravan, New Yorker, 1990- 201 Vб 3300 93.0 х В1 . 0 х б 7.94 х 45.5 х 7.91 х 37.5 х 

Vovaoer, Dvnastv 125.7 12б . 3 

lancer, Le 8aron, 19б0-В3 225 3700 Вб.4 х 104.8 х б 9.В4 х 41 .2 х 9 . В2 х 34.5 х 9.5 х 14.3 

New Yorker, Ram, 121 .3 121 . В 

Suburban, Voyager 

New Yorker, lmperial 1990- 230 Vб 3ВОО 9б . О х Вб.9 х б 7.94 х 45.5 х 7.91 х 37.5 х 
125.7 12б . 3 

Chaser, Coronet, Le 1979-В9 31В vв 5200 99.3 х В4.2 х в 9.4б х 47 . В х 9.44 х 3В . 1 х 9.5 х 14.3 

8aron, 12б . 5 12б.5 

New Yorker, lmperial 19В1-В9 9.84 х 45.2 х 9.42 х 40.б х 

12б . 5 12б . 9 

Chaser Le 8aron, 1971 - ВО 3б0 V8 5900 101 . б х 90.9 х в 9.4б х 47 . В х 9.42 х 40.б х 9.5 х 15.9 

New Yorker, Ram, 12б . 5 12б . 9 

Swinger 
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Продолжение Припож. 3 

Марка Го д Модель Рабоч . Размеры клаnанов Маслоотр . 

(модель) выnуска двигателя объем Dц х S х n d х D х L, (мм) колnачки 

автомобиля (см 3 ) (мм) вnускной выnускной d х D, (мм) 

FORD (USA) 

Capri, Escort, Fiesta, 1971 -80 98 1600 81 .0 х 77.6 х 4 8.02 х 42.0 х 8.00 х 37.0 х 8 х 12 
134 . б 131 .8 

Laser, Lynx, Pinto, 1978- 80.0 х 79.5 х 4 7.87 х 3б.О х 7.87 х 31 .5 х 7.9 х 12.1 
Tracer 111 .3 113.3 

Capri, Laser, Lynx, 1981-85 98 1600 78.0 х 83.б х 4 6.99 х 38.0 х 6.97 х 32.0 х 
Tracer 103.8 102.7 

Escort 1985-90 114, 11б 1900 82.0 х 87.9 х 4 8.02 х 42.0 х 8.00 х 37.0 х 8 х 12 
134 . б 131 .8 

1987- 8.03 х 39.0 х 8.00 х 34.0 х 
13б . 7 133.9 

Aerostar, Capri, 1974- 140 2300 93.5 х 84.0 х 4 8.б8 х 44.1 х 8.б7 х 38.1 х 8.7 х 13.5 
Mustang, 121 . б 122.1 

Taurus, Tempo; 1977- 9б.О х 79.5 х 4 8.б7 х 38.1 х 
Topaz 121 .7 

SаЫе 198б- 153, 154 2500 93.5 х 91 .5 х 4 8.68 х 44.1 х 8.67 х 38.1 х 
121 . б 121 .7 

Merkur, Scorpio, 177 Vб 2900 93.0 х 71 .2 х б 8.03 х 42.0 х 8.00 х 3б.О х 8 х 12 
Ranoer, Bronco 11 105.0 105.0 

Taunus, SаЫе , Probe 198б- 183 Vб 3000 89.0 х 80.0 х б 7.95 х 42.2 х 7.94 х 34.8 х 
117.2 117.2 

8.33 х 42.2 х 8.32 х 34.8 х 
117.2 117.2 

8.71 х 42.2 х 8.7 х 34.8 х 117.2 
117.2 

Capri, Comet, Dronco, 1963-83 200 3300 93.5 х 79.5 х б 7.87 х 44.5 х 7.87 х 35.3 х 7.9 х 12.7 
Fairlane, Granada, 108.2 108.2 
Mustang, ThunderЬird , 

Zephyr 

Lincoln, Mustang, 1987- 232 3800 9б.8 х 8б . О х б 8 . б8 х 45.3 х 8.67 х 37.1 х 
SаЫе, Taurus, 122.9 122.9 
ThunderЬird, Zephyr 

Bronco, Capri, Crown 1964- 255 V8 4200 93.5 х 7б . 2 х 8 8 . б8 х 42.7 х 8.75 х 37.1 х 8.7 х 14.3 
Victoria, 128.8 128.8 

Granada,Mustang, 9.06 х 37.1 х 
128.8 

ThunderЬird . Zephyr 1980-82 8 . б7 х 37.1 х 
128.8 

Bronco, Continental, 1973- 302 V8 5000 101 . б х 76.2 х 8 8.б9 х 45.3 х 8.б7 х 36.8б х 8.7 х 13.5 
Crown 125.5 125.5 

Victoria, Lincoln, 198б- 8.б9 х 43.7 х 8.б7 х 37.1 х 
128.8 128.8 

Mark VINJJ, Montego, 8.75 х 37.1 х 
128.8 

Grand Marquis, 9.06 х 37.1 х 
Mustang, 128.8 

ThunderЬird 1975- 351 V8 5800 101 . б х 88.9 х 8 8 . б9 х 4б.8 х 8.б7 х 37.1 х 8.7 х 13.5 
128.8 128.8 

8 . 7б х 4б . 8 х 8.75 х 37.1 х 
128.8 128.8 

9.07 х 46.8 х 9 . 0б х 37.1 х 
128.8 128.8 

GENERAL MOTORS (Buick, Cadillac, Chevrolet, Pontiac Oldsmoblle) 

Chevette 197б-87 98 1б00 82.0 х 75.7 х 4 7.98 х 39.0 х 98.5 7 . 9б х 32.0 х 99.0 

б . 97 х 36.0 х 6.97 х 31 .0 х 
107.0 107.0 

Cavalier, Firenza, 1982 112 1800 89.0 х 73.9 х 4 7.98 х 41 .0 х 7 . 9б х 35.0 х 
J2000, Skyhawk 10б.5 106.5 

Firenza, J2000, 1982-8б 112 1800 84.8 х 79.5 х 4 
Skyhawk, Skyhawk 

Beretta, Blazer, 1983-89 121 2000 89.0 х 80.0 х 4 7.97 х 43.0 х 7 . 9б х 37.0 х 
Cavalier, Corsica, 138.б 131.2 
Sunblrd 

Grand АМ, Le Mans, 1987- 122 2000 8б . О х 8б . О х 4 7.01 х 43.0 х б . 98 х 3б . 5 х 

Skyhawk, Sunblrd 103.7 103.5 

Beretta, Cavalier, 1988· 133 2200 89.0 х 88.0 х 4 7.97 х 43.0 х 7 . 9б х 37.0 х 
Corsica, 138.б 131.2 

Skyhawk 1990- 134 7.97 х 44.0 х 
138.б 

Beretta, Cutlass, 1987- 137 2300 92.0 х 87.9 х 4 б . 98 х 35.6 х б . 97 х 30.0 х 
Grand 110.1 109.5 
АМ, Grand Prix б . 99 х 36.6 х б . 97 х 31 .5 х 

109.9 109.4 
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Продолжение Припож. 3 

Марка Год Молель Рабоч . Размеры клаnанов Маслоотр . 

(модель) выnуска двигателя объем Du х S х n dxDxL,(_мм) колnач к и 

автомобиля (см 3 ) ('>!М) в nу скной выnускной d х D. (мм) 

Blazer, Camaro, 1977- 151 2500 101 . б )( 7б . 2 х 4 7 . 9б х 43.7 х 7 . 9б х 38.1 х 8.7 х 14.3 
Grand дМ, Fireblrd, 11б . б 115.3 
lumina, Monza 

Blazer. Camaro, 1980-8б 173 Vб 2800 89.0 х 7б . О х б 8 . б7 х 40 . б х 8 . б7 х 33.2 х 8.7 х 13.5 
Ciera, 119.4 120.1 

Corsica, Grand Prix, 1982-89 8 . б7 х 43.б х 8 . б7 х 3б . 2 х 

119.5 120.3 

Fireblrd 1987-89 7.97 х 43 . б х 7.97 х 3б . 2 х 8 х 13.5 
119.5 120.3 

Cavalier, Celebrity, 1982- 181 Vб 3000 9б.5 х б7 . б х б 8 . бб х 43.4 х 8 . бб х 38.1 х 8.7 х 14.3 
Fireblrd 119.7 119.8 

Bonneville, Grand дМ, 1975- 231 Vб 3800 9б . 5 х 8б . 4 х б 

Grand Prix, Le Mans, 
Fireblrd, Safari, 
Sunblrd, Safari, 
Phoenix, Toronado 

Beretta, Camaro 1980- 189, 191 Vб 3100 89.0 х 84.0 х б 8 . б7 х 43 . б х 8 . б7 х 3б . 2 "f. 8.7 х 13.5 
119.5 120.3 

7.97 х 43 . б х 7.97 х 3б . 2 х 8 х 13.5 
119.5 120.3 

дllante, Deville, 1980-84 252 V8 4100 88.0 х 84.0 х 8 8 . бб х 43.4 х 8 . бб х 38.1 х 8.7 х 14.5 
119.7 119.8 

Eldorado, Fleetwood, 1982-88 8 . б8 х 39.0 х 8 . б5 х 33.0 х 
Seville 122.5 120.1 

Caprice, Chevrolet, 1975- 2б2 Vб 4300 101 . б х 88.5 х б 8 . б7 х 49.3 х 8 . б7 х 38.1 х 8.7 х 13.5 
lmpala, Monza, Nova, 124.0 125.2 
Regal, Blazer 

дllante, Beretta, 1988-89 273 V8 4500 92.0 х 84.0 х 8 8 . б8 х 39.0 х 8 . б5 х 33.0 х 8.7 х 14.3 
Deville, 122.5 120.1 

Eldorado, Fleetwood, 1989- 8 . б8 х 45.0 х 8 . б5 х 38.0 х 
Seville 121 .9 119.7 

1991- 300 V8 4900 92.0 х 92.0 х 8 

Bonneville, Camaro, 197б - 305 V8 5000 94.9 х 88.4 х 8 8 . б9 х 42.8 х 8 . б7 х 38.1 х 8.7 х 13.5 

Safari, le Mans, 118.7 125.2 
Fireblrd, Grand 

дm, 6000, Fleetwood 19б7- 350 V8 5700 1 01 . б х 88.4 х 8 8 . б7 х 49.3 х 8 . б7 х 38.1 х 
124.0 125.2 

Deville, Eldorado, 1980-84 368 V8 бООО 9б.5 х 103.1 х 8 8 . бб х 44.5 х 8 . бб х 38.1 х 8.7 х 14.3 
Fleetwood, Seville 12б.4 12б.7 

JEEP 

Cherokee, Comanche, 1987- 150 2500 98.55 х 81 .0 х 4 7.91 х 48.5 х 7.91 х 38.1 х 
PickUp, Wagoneer, 124.7 125.5 

Wrangler 1971- 258 4200 95.25 х 98.9 х б 9.49 х 45.4 х 9.44 х 35.7 х 8.7 х 14.3 
124.4 124.3 

Cherokee, Pick-Up, 3б0 V8 5900 103 . б х 87.3 х 8 9.49 х 51.4 х 9.44 х 42.7 х 9.5 х 15.9 
Waqoneer 124.4 124.7 
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Приложение 4. 

ЗАЗОРЫ В ПРИВОДЕ КЛАПАНОВ НЕКОТОРЫХ РАСПРОСТРАНЕННЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 

В Приложении приводятся данные по зазорам в приводе кла­

панов наиболее расnространенных дВигателей . При пользовании 

таблицей следует учитывать, что некоторые двигатели могут 

иметь модификации с гидротолкателями, где регулировки заз о ­

ров нет . С другой стороны, приведенные ниже данные являются 

справочным материалом при отсутствии специальной литерату-

Марка Год Модель Рабоч . 

(модель) выпуска двигателя объем 

автомобиля см 3 

ры по обслуживанию и ремонту конкретной модели двигателя. 

Поэтому возможны изменения величин зазоров в модификациях 

одной и той же модели, не учитываемые в данной таблице. В то 

же время эти изменения, как правило, не носят принципиально­

го характера и лишь незначительно влияют на работу газораспре­

делительного механизма. 

Зазоры клапанов 

Dц х S х n Впускные Хол. Выпускные Хол . 

клапаны Горяч . клапаны Горяч . 

ALFA-ROMEO 

Alfa 33, Arna 19В3-84 301 1186 во.о х 59.0 х 4 0.35- 0.40 х 0.45 - 0.50 х 

12В7 ВО . О х б4.0 х 4 

Alfa 33, Arna, Alfasud 1983- 1350 во . о х б7 . 2 х 4 

1490 84.0 х б7 . 2 х 4 

Alfa 33 198б- 307, 310 1717 В7.0 х 72.2 х 4 0.40- 0.45 х 0.55 - О.бО х 

Alfa 75, 90, 1б4 19В7- 105 1962 84.0 х ВВ.5 х 4 

Giulia 105, 115, 11б, 195 1290 74.0 х 75.0 х 4 0.47 - 0.50 х 0.52 - 0.55 х 

Giulietta 1962- 1570 7В.О х 82.0 х 4 

Alfa 75, 90, 1б4 19бВ- 105, 11б 1779 80.0 х В8.5 х 4 

Turbo 0.40- 0.45 х 0.45 - 0.50 х 

Alfa б , 75, 90, 1б4 1991- 119 Vб 199б 80.0 х бб.2 х б 0.47 - 0.50 х 0.52 - 0.55 х 

Alfa б, 75, GТVб 1980- 01б, Об1 Vб 2492 вв.о х бВ.3 х б 

Alfa 75 19В7- Об1, Об4 Vб 2959 93.0 х 72.б х б 

Alfa 33 Diesel 1779 92.0 х 89.2 х 3 0.40 - 0.45 х 0.45 - 0.50 х 

Alfa 75 ,Giulietta,Aifetta 19В2- НА 4ВВ Diesel 1995 В8.0 х В2.0 х 4 

Alfa 75, 90 19В2- НА 492 Diesel 2393 92.0 х 90.0 х 4 0.30 х 0.30 х 

Alfetta 1984- 0.30 х 0.45 х 

AUDI 

во 1972- ЕР 129б 75.0 х 73.4 х 4 0.20 - 0.30 г 0.40 - 0.50 г 

ВО , 100 1974-84 YS, УУ , Х Х , YV, WP 1588 79.5 х во.о х 4 

80 1984- EZ, EW 1595 В1.0 х 77.4 х 4 

во . 100 19В3- DD, DS, DZ, SV, РН 17В1 В1 . 0 х Вб.4 х 4 

во 19BD-84 WN, WH 1921 79.5 х 77.4 х 4 

ВО, 90, 100 1983-Вб НР, КР , SL, РХ, NM 1994 В1 . 0 х 77.4 х 5 

ВО, 90, 100, 200, AS2, 82, 19В3- KV, КZ, НУ , SL, РХ , 222б В1 . 0 х Вб . 4 х 5 
Sб НР, JT, NM 

80, 100 198D- СУ, SB Diesel 158В 76.5 х Вб.4 х 4 

100 1979- CN Diesel 19Вб 7б.5 х Вб.4 х 5 

BMW 

315, 31б 19б3- М10 1573 84.0 х 71 .0 х 4 0.20 х 0.20 х 

318, 51В 17бб 84.0 х В1 . 0 х 4 

19ВО- 17бб В9.0 х 71 .0 х 4 

320, 520 19б5-87 1990 В9 . 0 х во.о х 4 

320, 320i, 520, 520i 1977- М20 , М50 1990 во.о х 66.0 х б 0.25-0.30 х 0.25-0.30 х 

323i 231б во.о х 7б.В х б 

325i, 525i, Z1 19В3- 2494 В4.0 х 75.0 х б 

528, б28, 728 19б5- М30 2788 8б.О х 80.0 х б 

730 1971- 29В5 В9.0 х во . о х б 

732П45 197б- 3205 В9.0 х Вб . О х б 

535, 735 19В3-92 3430 92.0 х Вб.О х б 

535, б35, 735 197В-82 3453 93.4 х В4 . 0 х б 

324 D, 5240 1983- M21D Diesel 2443 во.о х В1 . 0 х б 

CITROEN 

АХ10 АЕ, С15, Visa 10 TU9, XWB 954 70.0 х б2 . 0 х 4 0.20 х 0.40 х 

дХ11 , ВХ11, Visa 11 , ZX 19В3- TU1, Н1А, HDZ 1124 72.0 х б9 . 0 х 4 

АХ14, ВХ14 , С15, Visa 14, 19Вб- TU3-XY, К1А , K2D, 13б1 75.0 х 77.0 х 4 
zx 150д 

ВХ14 ХУ7 0.10 - 0.15 х 0.20 - 0.30 х 

АХ Sport, дХ14 , ВХ14 , 19Вб- TU 2/4, М4А 1294 75.0 х 73.2 х 4 0.20 х 0.30 х 

С15, Visa 14, ZX 

Ami Super, АХ11, GS, 1971- G10 1015 74.0 х 59.0 х 4 0.20 х 0.20 х 

GSA, 

11 . 12, ТА 1983- TU1, HIA, HDZ 1124 74.0 х б5.б х 4 

1974- G12 1222 77.0 х б5 . б х 4 

1984- ТU3/б53 1299 79.4 х б5 . б х 4 

ВХ1б 1983- XU5, ХUб, 82, BDZ 15ВО 83.0 х 73.0 х 4 0.15 - 0.25 х 0.35- 0.45 х 

50. Ремuнт д ви r . -1арубеж . ав -е А . 
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Продолжение Прилож. 4 

Марка Год Модель Рабоч . ЗаЗОQЫ клапанов 

(модель) выпуска двигателя объем Dц х S х n Впускные Хол . Выпускные Хол . 

автомобиля см 3 
клапаны Горяч . клапаны Горяч . 

OS20 1965-74 ОХ1, OJ1 1985 86.0 х 85.5 х 4 0.20 х 0.25 х 

OS21 1974- В22 2175 90.0 х 85.5 х 4 

OS23 М25 2348 93.5 х 85.5 х 4 

Activa, Xantia, ХМ, ZX 1986- XU10 1998 86.0 х 86.0 х 4 0.20 х 0.40 х 

CX20/Athena 1979- XJ7 1995 88.0 х 82.0 х 4 0.10 х 0.25 х 

СХ22 М20 2175 90.0 х 85.5 х 4 

СХ2400 614 2348 93.5 х 85.5 х 4 0.15 х 0.20 х 

СХ25 1974- М25 2500 93.0 х 92.0 х 4 

ВХ170 , Visa 170 1985- XU07 Oiesel 1769 80.0 х 88.0 х 4 0.10 - 0.25 х 0.25 - 0.40 х 

ВХ19, С250, Xantia, ZX 1986- XU9, 06 Oiesel 1905 83.0 х 88.0 х 4 0.15 - 0.25 х 0.35 - 0.45 х 

СХ250, СХ25000 1974- М25 Oiesel 2500 93.0 х 92.0 х 4 0.30 х 0.20 х 

DAIHATSU 

Charade 1972- 100GT 993 76.0 х 73.0 х 3 0.32 г 0.27 г 

1977- G100 0.18 х 0.18 х 

G100 TurЬo 0.25 г 0.25 г 

CL Oiesel 0.25 х 0.30 х 

Charmant 1971-79 Т Toyota 1290 80.0 х 70.0 х 4 0.13 х 0.23 х 

1976-85 2Т , 12Т, Toyota 1588 85.0 х 70.0 х 4 

FIAT 

127, 850, 900, Panda 1971- 100GF, GBC, GBS, 903 65.0 х 68.0 х 4 0.15 х 0.20 х 

200В1, BF1 , CF1 , 
CZ1 , СР1 

127, Panda, Uno 1985- 156А2 , А4 , AZ, 160АЗ 999 70.0 х 64.9 х 4 

1981- 127А5 , В1 , 156А5 1301 76.1 х 71.5 х 4 

127, Penny, Ouna 146 0.30 х 0.40 х 

131 , 242. 238Е 1978- 131А7, В, В7 0.20 х 0.20 х 

1974- 131АА.ОС , 131AZ.OC, 1438 80.0 х 71 .5 х 4 
131AZ5 

750, Panda, Tipo, Uno 1986- 156А2, А4, AZ 769 65.0 х 58.0 х 4 0.30 х 0.40 х 

Tipo, Uno 1985- 160АЗ , 156С 1108 70.0 х 72.0 х 4 

128, Ouna, Nuovo Fiorino, 1983- 146А6, А9, 138В 1116 76.0 х 61 .5 х 4 
Uno 

131, Argenta, Croma, 1974- 131А1 , AF1 , AR, В~ . 1585 84.0 х 71 .5 х 4 
Regata, Ritmo С1, СЗ, 124ВЗ, 132С , 

О, 1 38AR, 149А2, 
А4, СЗ , 154А 

Oucato 10, 13, Furgone 1982- ХМ7Т 1795 84.0 х 81.0 х 4 0.10 х 0.25 х 

ХNП 1971 88.0 х 81.0 х 4 

Reqata, Ritmo 1980- 138В6 1714 83.0 х 79.2 х 4 0.35 х 0.40 х 

Croma 1985- 154А2 1995 84.0 х 90.0 х 4 

124,131, Argenta, Tipo, 1980- 154А1 , 834В 0.40 х 0.48 х 

Croma 

Regata, Ritmo, Uno 1978- 128А1 , АЗ , ВЗ , 1301 86.4 х 55.5 х 4 0.35 х 0.45 х 

14 9АЗ , А7 

1983- 128А , АС5 , ВВ , 1116 80.0 х 55.5 х 4 0.40 х 0.50 х 

128АС5 , ВВ , 138А , В . 

146А4 

Uno 1985- 146А2 1301 80.5 х 64.0 х 4 

127, Panda, Punto, 1988- 146, С 1 , 160А1 1372 80.5 х 67.4 х 4 
Tem_Qra, Tipo, Uno 

Tempra, Tipo 160А2 1581 86.4 х 67.4 х 4 

1989- 159, 160 16V 1756 84.0 х 79.2 х 4 0.43 х 0.48 х 

127, Penny, Ouna 1981- 127А , 1 46А Oiesel 1301 76.1 х 71.5 х 4 0.40 х 0.50 х 

Uno 146В Oiesel 1367 78.0 х 71.5 х 4 0.30 х 0.35 х 

Croma, Oucato, Tempra, 1985- 138 ТО , 149 А1 1929 82.6 х 90.0 х 4 
Tipo Oiesel 

1983- 149, 160, 154 Oiesel 0.30 х 0.45 х 

Ouna, Fiorino, Regata, 1985- 146В2 , ВЗ, В4 Oiesel 1698 82.6 х 79.2 х 4 0.35 х 0.35 х 

Ritmo, Tipo 

1310, 1320 1978- SOFIM Oiesel 1995 88.0 х 82.0 х 4 0.50 х 0.50 х 

132, 242, Argenta, Croma, 1983- 8144 Oiesel 2445 93.0 х 90.0 х 4 

Oucato 1981- Oiesel 2499 93.0 х 92.0 х 4 

150, 180, 2420 1974-81 В221615 Oiesel 2175 90.0 х 85.5 х 4 0.30 х 0.20 х 

FORD 

Fiesta 1976- 957 73.96 х 55.7 х 4 0.25 х 0.60 х 

1989- 999 68.7 х 67.9 х 4 

Escort 1980-85 GMA, GPA 1117 74.0 х 65.0 х 4 

Escort, Fiesta, Fun 1989- OHV/HCS 1119 68.7 х 75.5 х 4 

Escort 1968-80 1098 81.0 х 53.3 х 4 0.25 х 0.55 х 

Escort, Fiesta 1984-86 JPA, JPS 1296 80.0 х 64.5 х 4 
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Продолжение При л ож . 4 

Марка Год Модель Рабоч . Зазоры клаnанов 

(модель) выnуска двигателя объем Du х S х n Вnускные Хо п. Выnускные Хо л . 

автомобиля см 3 
клаnаны Горяч . клаnаны Горяч . 

Escort, Fiesta, Orion 1980- OHV/HCS 1297 74.0 х 75.5 х 4 

Capri, Cortina, Escort, 1977-83 не 1298 81 .0 х 63.0 х 4 

Fiesta 

Escort, Cortina, Sierra, 197D- LC, LA, l2 1593 87.66 х б6 . 0 х 4 

Taunus, Transit 

Escort, Sapphire, Sierra 1982- LSO 1597 80.0 х 79.5 х 4 

Capri, Cortina. Escort, 197Q-80 LC 1601 81.0 х 77.7 х 4 
Fiesta, Transit 

Sierra, Taunus 197D-86 JCC, JCT 1294 79.0 х 6б.О х 4 0.20 х 0.25 х 

Granada, Scorpio, Sierra 1984- Z18, REB 1796 86.2 х 76.9 х 4 

Scorpio 1970- 1994 90.82 х 76.95 х 
4 

Escort, Sierra 1990- OOHC/Oll 1998 86.0 х 86.0 х 4 

Granada, Sierra 19б4 - V4 1699 90.0 х 66.8 х 4 0.35 х .QДQ_ х --Capri, Cortina, Escort, 1967- V6 1998 84.0 х 60.1 х 6 

Granada, Scorpio, Sierra, У..._6 ~ .9Q.JJ__x 6Q.1 lC.6. 

Taunus, Transit 19б8 - 79 Vб 2550 90.0 х 66.8 х б 

1977- V6 2792 93.0 х 68.5 х б 

Escort, Fiesta, Orion 1984-88 l Т А , L ТВ Oiesel 1б08 80.0 х 80.0 х 4 0.25 - 0.35 х 0.45 - 0.55 х 

Escort, Fiesta, Orion, 1988- RTA, RTB, АТС 1753 82.5 х 82.0 х 4 0.30 - 0.40 х 0.45 - 0.55 х 

Sapphire, 

Sierra 1991- RFA Oiesel 

Granada 1977- ХО 4.90 Oiesel 2112 90.0 х 83.0 х 4 0.15 - 0.20 х 0.25 - 0.30 х 

Granada, Sierra, Scorpio 1982- LX02 Oiesel 2304 94.0 х 83.0 х 4 0.30 х 0.35 х 

ХО3 Oiesel 2498 94.0 х 90.0 х 4 

Sierra, Scorpio, Transit, 1978-86 4АА Oiesel 2358 93.66 х 85.6 х 4 0.20 х 0.35 х 

Toureo 

1974- 4АВ, 4Ед , 40А Oiesel 2496 93.66 х 90.54 х 0.20 х 0.40 х 

4 

HONDA 

Jazz 1981-85 ER 1231 66.0 х 90.0 х 4 0.12- 0.17 х 0.17 - 0.22 х 

City, Civic 0.17 - 0.22 х 0.22 - 0.27 х 

Ballade, Civic 1972-81 ЕВ1 , ЕВ2 1169 70.0 х 76.0 х 4 

1979- ЕВ3, ЕЕ 1238 72.0 х 76.0 х 4 

Ballade, Civic, Quintet 1977-89 EJ, EN 1335 72.0 х 82.0 х 4 

Ballade, Civic 1984- EV, 01 1342 74.0 х 78.0 х 4 

Ballade, Civic, lnteqra 1974-87 ЕС , ЕО , ЕМ, EW 1488 74.0 х 86.5 х 4 

Civic 1985- 015, 01б 1493 75.0 х 84.5 х 4 

Accord, Quintet 1979-84 ЕР 1601 77.0 х 86.0 х 4 0.12 - 0.17 х 0.25 - 0.30 х 

Accord, Prelude, Vigor 1978- ЕК 1751 77.0 х 94.0 х 4 

1985-89 А20 1955 82.7 х 91 .0 х 4 

BS, ВТ 0.08 - 0.12 х 0.16 - 0.20 х 

1985- В20 1бV 1958 81 .0 х 95.0 х 4 0.24 - 0.28 х 0.28 - 0.32 х 

1983-88 А 18, ES, ЕТ, д20 1829 80.0 х 91 .0 х 4 0.15 х 0.28 х 

ISUZU 

Fargo, Gemini, 1-Mark, 198б- 4ZE1 2559 92.6 х 95.0 х 4 0.20 х 0.20 х 

Pick-Up, Trooper 

Elf, Rodeo, Trooper 1988- 4JB1 Oiesel 2771 93.0 х 102.0 х 4 0.40 х 0.40 х 

LANCIA 

Oedra, Oelta, Prisma 1979- 831 АВ . О , 828 1301 7б.1 х 7б.5 х 4 0.40 х 0.50 х 

1982- 831 АВ . 1 1498 86.4 х 63.9 х 4 

Beta, Oedra, Trevi 1986- 831 д4.0 , 828 1585 84.0 х 71 .5 х 4 

Oelta TurЬo 0.35 х 0.40 х 

Beta, Oedra, Trevi 1990- 828, 831 , 834 В . О 1995 84.0 х 90.0 х 4 0.40 х 0.50 х 

Oelta, Thema 1984- TurЬo 0.35 х 0.40 х 

Oedra, Oelta, Prisma, Trevi 1985- 8310, 835АМ Oiesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 0.30 х 0.35 х 

Thema 1984- 8144.91 Oiesel 2445 93.0 х 90.0 х 4 0.50 х 0.50 х 

MAZDA 

323, Familia 1977-89 Е1 1071 70.0 х 69 . б х 4 0.18 г 0.22 г 

1980-87 Е3 1296 77.0 х б9.б х 4 

1980-85 Е5 1490 77.0 х 80.0 х 4 

323 198б- Вб 1597 78.0 х 83.6 х 4 0.19 г 0.19 г 

62б 1973-88 NA 158б 78.0 х 83.0 х 4 0.30 г 0.30 г 

б26, Capella 1982- F6 1587 81 .0 х 77.0 х 4 

б26, 929, В2000 , В2200 FE, FE-T 1998 8б.О х 8б.О х 4 
б260 1983- RF Oiesel 0.25 х 0.35 х 
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Продолжение Припож. 4 

Марка Год Модель Рабоч. Зазоры клапанов 

(модель) выпуска двигателя объем Du х S Х n Вnускные Хол . Выпускные Хол . 

автомобиля см 3 
клаnаны Горяч . клаnаны Горяч. 

MERCEDES.BENZ 

190, 200 1980. М102 1997 89.0 х 80.25 х 4 0.20 г 0.35 г 

200 19б8- М115 1988 87.0 х 83 . б х 4 0.08 х 0.20 х 

230 1980- М102 2299 95.5 х 80.25 х 4 0.15 х 0.30 х 

1973- М115 2307 93.75 х 83.б х 4 0.10 х 0.20 х 

350 19б8-80 М11б V8 3499 92.0 х б5 . 8 х 8 
450 1973- М117 V8 4520 92.0 х 85.0 х 8 
450, 500, 5б0 1977- М117 V8 4973 96.5 х 85.0 х 8 
280 1972- М110 274б 8б.О х 78.8 х б 0.10 х 0.25 х 

2000 19б8- 0Мб15 Oiesel 1988 87.0 х 83 . б х 4 0.10 х 0.40 х 

2200 197б- 2197 87.0 х 92.4 х 4 
2400 1973- 0Мб1б Oiesel 2399 90.9 х 92.4 х 4 0.10 х 0.20 х 

2090, 2400, 3000 1974- 0Мб17 Oiesel 2998 90.9 х 92.4 х 5 0.10 х 0.30 х 

MITSUBISHI 

Colt 1977-88 G118, 4G11 1244 б9.5 х 82.0 х 4 0.15 г 0.25 г 

1984-89 G13B, 4G13 1298 71 .0 х 82.0 х 4 
Colt, Lancer, Mirage, 1982- G15B, 4G15 1468 75.5 х 82.0 х 4 
Precis, Tredia 

Colt, Cordia, Oelica, Galant, 1971- G32B, 4G32 1597 7б.9 х 86.0 х 4 
Lancer, L300, Mirage, 
Sigma, Tredia 

Colt, Cordia, Eclipse, 1984- G37B, 4G37 1755 80.б х 8б . О х 4 
Galant, Lancer, Tredia 

Galant, Montero 197б- G54B, 4G54 2555 91 .1 х 98.0 х 4 

Colt, Cordia, Oelica, Galant, 1978- Gб2В, 4G62, 40б5 1795 80.б х 88.0 х 4 
Lancer. Mirage. Space Oiesel 
Wagon 

L200, L300, Shogun 1982- 405б Oiesel 2477 91.1 х 95.0 х 4 

NISSAN 

March, Micra 1983-89 Мд10 987 б8 . 0 х б8.0 х 4 0.25 г 0.30 г 

Blueblrd, Cedric, Gloria, 1980-89 L20 1998 78.0 х б9 . 7 х б 

Laurel, Lepard, Skyline 

Laurel, Skyline. 1972- L24 2393 83.0 х 73.7 х б 

Maxima,Fairlady 

Sherry, Z10 1980-82 А12д 1237 75.0 х 70.0 х 4 0.28 г 0.28 г 

Auster, Blueblrd, Skyline, 197б-88 L18, Z18 1770 85.0 х 78.0 х 4 0.30 г 0.35 г 

Stanza, Sunny_ 

Auster, Cedric, Laure\, 1982-88 Сд18 1809 83.0 х 83 . б х 4 
Silvia, Stanza, Pulsar, 
200SX 

Cedric, Gloria, Laurel, 1981- СА20 1974 84.5 х 88.0 х 4 
Skyline. Stanza 

Blueblrd, Cedric, Cherry, 1982- СО17 Oiesel 1б80 80.0 х 83.б х 4 0.20- 0.30 г 0.40 - 0.50 г 

Sunny, Stanza, Skyline 

Allas, Blueblrd, Caravan. 1977-89 L020 Oiesel 1952 85.0 х 8б.О х 4 0.25 г 0.30 г 

Homy, Laurel, Stanza 

Cedric, Maxima, Laurel, 1980-88 LD28 Oiesel 2793 84.5 х 83.0 х б 

Skyline 

720, Caravan, Cedric, 1963-83 5022 Oiese\ 21б4 83.0 х 100.0 х 4 0.35 г 0.35 г 

Urvan 

Oatsun, Urvan 1983- ТО23 Oiesel 2289 89.0 х 92.0 х 4 

Caravan, Patrol, Safari 196б-88 5033 Oiesel 3246 83.0 х 100.0 х б 

OPEL 

Ascona, Corsa. 1962- 1.0 993 72.0 х 61.0 х 4 0.15 г 0.25 г 

Kadett, Manta 19б5- 1.1 1078 75.0 х б1 . 0 х 4 

1971- 1.2 1196 79.0 х б1.0 х 4 

Ascona, Kadett, Manta 1970-82 1 . б 1584 85.0 х б9.8 х 4 0.30 г 0.30 г 

Kadett, Olympia, Record 19б7-82 1.7 1698 88.0 х б9.8 х 4 

Ascona, Kadett, Manta, 19б5- Е , N 1897 93.0 х б9.8 х 4 
Record, Transporter 

Record, Transporter 1972- 210 Oiesel 2068 88.0 х 85.0 х 4 0.20 х 0.30 х 

Frontera, Rekord, Senator 1978- 230 Oiesel 22б0 92.0 х 85.0 х 4 0.20 г 0.30 г 

Omega 

PEUGEOT 

104 1973- xv 954 70.0 х б2.0 х 4 0.10 х 0.25 х 

205 1972-88 0.15 х 0.25 х 

1000GL 1973- GL 0.30 х 0.35 х 

10б, 205 198б- TU9 0.15 - 0.25 х 0.35- 0.45 х 

1100GL 1973- GL 1124 72.0 х б9.0 х 4 0.30 х 0.35 х 

1100GLX, 104, 205 xv. xw 0.25 х 0.30 х 
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Продолжение Прилож. 4 

Марка Год Модель Рабоч . ЗазОJJЫ клаnанов 

(модель) выnуска двигателя объем Dц х S х n Вnускные Хол . Выnускные Хол . 

автомобиля см 3 
клаnаны Горяч . клаnаны Горяч . 

204, 205, 304, 305 1975- ХК, XL 1127 78.0 х 59.0 х 4 0.10 х 0.25 х 

404 хв 1290 75.0 х 73.0 х 4 

хв 1468 80.0 х 73.0 х 4 

505 1971- XN1 , XN2, Р 1971 88.0 х 81 .0 х 4 

1981- ZDJ 2165 88.0 х 89.0 х 4 

1979- ZEJ 1995 88.0 х 82.0 х 4 

XN1 0.20 х 0.30 х 

12008, 104 1980-83 XZ5 1219 75.0 х 69.0 х 4 0.30 х 0.35 х 

309 1985- XU5S 1580 83.0 х 73.0 х 4 0.25 х 0.30 х 

205, 305, 405, 309 XU5 0.20 х 0.40 х 

1984- XU9 1905 83.0 х 88.0 х 4 

306, 405, 406, 605, 80б 1990- XU10C, XU10J2 1998 86.0 х 86.0 х 4 

504, 604 1976-83 ZM, ZMJ, PRY V6 2б64 88.0 х 73.0 х б 0.10 х 0.25 х 

~040, 3040 -1979 Xl Diesel 1255" 75.0 х 71 .0 х 4 0.15 х 0.30 х 

I05D, 3090, 405TD 1983- XUD7 Diesel 17б9 80.0 х 88.0 х 4 

I05D,305D, 3090, 4050, 1986- XUD9 Diesel 1905 83.0 х 88.0 х 4 
I06TD 

5040, 5050, 6040 1981- XDP490 Diesel 2112 90.0 х 83.0 х 4 0.15 - 0.20 х 0.25 - 0.30 х 

1976- XD2, XD2S Diesel 2304 94.0 х 83.0 х 4 0.15 х 0.25 х 

5050, б04ТD, 605TD, J9 1983- XD3, ХDЗТ Diesel 2498 94.0 х 90.0 х 4 

PORSCHE 

911 , Carrera 1 1983- /207/231 PS 1 3164 1 95.0 х 74.4 х 6 1 0.10 х 0.10 х 

1 1977- /300/320 PS TurЬo 1 3300 1 97.0 х 74.4 х б 1 

RENAULT 

4, 5 1979- С1Е 956 65.0 х 72.0 х 4 0.18 г 0.25 г 

5, 9, 11, 19, 21 , Clio, б881Е , С1Е 1108 70.0 х 72.0 х 4 

Exиess 

'i, 10, 12, 15 1971- 810, 840 1289 73.0 х 77.0 х 4 

:::rio, Express 1990- E5F, E7F 1171 75.8 х 65.0 х 4 0.10 х 0.25 х 

18, 20, 21 , Fueg_o, Espace 1977- J5R, JбR, J7R 1995 88.0 х 82.0 х 4 0.20 х 0.25 х 

::sp_ace 1984- J6R 0.10 х 0.25 х 

5, 9, Clio, Express 1988- E6J, E7J 1390 75.8 х 77.0 х 4 0.10 х 0.25 х 

15, 17 1989- C3J 0.15 х 0.20 х 

>. 9, 11 , 19, Clio, Fuego, 1977- C1J, C2J, 840.30 1397 76.0 х 77.0 х 4 0.18 г 0.25 г 

Express, Trafic 

19, Chamade 1980- C1J 0.15 х 0.20 х 

18GTL 1978-81 А2М 0.20 х 0.25 х 

18 1971 - тх 1565 77.0 х 84.0 х 4 0.10 х 0.25 х 

19, Chamade 0.15 х 0.20 х 

17, 18, 20 0.20 х 0.25 х 

'5, 9, 11, 19, 21 , Clio, 1983- F1 N, F2N, F3N 1721 81.0 х 83.5 х 4 0.20 х 0.40 х 

Chamade, Trafic 

25, 30, Alpine 1976-89 112, 114, 140, Z7V 2б64 88.0 х 73.0 х б 0.10 х 0.25 х 

V6 

118, 20, 21 , 30TD, 25TD, 1976- J6T, J7T, 851 2165 88.0 х 89.0 х 4 0.20 х 0.25 х 

Espace, Fuego, Nevada, J8S (852) Diesel 2068 86.0 х 89.0 х 4 
Trafic 

\50, 90, 110 1983- F8M, Diesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 0.20 х 0.40 х . 
1 SAAB 

,99, 900, 9000 1 1975- IBZ20 1 1985 1 90.0 х 78.0 х 4 0.20 - 0.251 х 0.40 - 0.45 х 

.gooo 1 1987- 18234 1 2290 1 90.0 х 90.0 х 4 10.15- 0.301 х 1 0.35 - 0.50 1 х 

SUZUКI 

Alto, Сапу, Cervo, Fronte 1978- F5A 543 б1.0 х 62.0 х 3 0.13 - 0.18 х 0.13 - 0.18 х 

Alto, Сапу , Jimny F8A 797 б2.0 х 66.0 х 4 

Cultus, Swift 1983-89 G10 993 74.0 х 77.0 х 3 0.13 - 0.17 х 0.18 - 0.22 х 

Cultus, Samurai, Swift 1984- G13A 1324 74.0 х 77.0 х 4 0.13- 0.17 х 0.16- 0.20 х 

TOVOTA 

Starlet 1984-88 1Е 999 70.5 х 64.0 х 4 0.20 г 0.20 г 

.corolla, Starlet 2Е 1295 73.0 х 77.4 х 4 

.Corolla, Starlet, Tercel 1979-88 1д , 2А 0.20 г 0.30 г 

JCarina, Corona, Corsa, ЗА 1452 77.5 х 77.0 х 4 
,Sprinter, Tercel 

Camry, Carina, Celica, 1970-88 18R 1968 88.5 х 80.0 х 4 

Corona. Chaser, MR2 1978-87 21R 1972 84.0 х 89.0 х 4 
Camry 1981-88 2S 1995 84.0 х 90.0 х 4 

Celica, Chaser, Corona, Hi- 1980- 22R 2366 92.0 х 89.0 х 4 
Асе , Landcruiser, MR2, 4 -
Runner 
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Продолжение Прилож. 4 

Марка Год Модель Рабоч . Зазоры клапанов 

(модель) выпуска двигателя объем Du Х S Х Л Впускные Хол . Выпускные Хол . 

автомобиля см 3 
клапаны Горяч. клапаны Горяч. 

Carina, Corolla, MR2 1983- 4А 1587 81 .0 х 77.0 х 4 0.15 - 0.25 х 0.20-0.30 х 

Camry, Carina, Celica, 1970-85 2Т, 12Т 1588 85.0 х 70.0 х 4 
Corona, Corolla, Cresta, 
MR2, Sprinter, Town-Ace 

Cressida, Crown, Pick-Up, 1985- 7М 2954 83.0 х 91 .0 х б 

Supra, 4 Runner 

Camry, Carina, Celica, 1983- 38 1998 86.0 х 8б.О х 4 0.19 - 0.29 х 0.28 - 0.38 х 

Corona, MR2, Vista 

Camry, Carina, Corolla, 1981-88 1С Oiesel 1839 83.0 х 85.0 х 4 0.25 х 0.30 х 

Lite-Ace 

1985-88 2С Oiesel 1974 8б.О х 85.0 х 4 

1983-87 2С Oiesel TurЬo 0.20 - 0.30 г 0.25 - 0.35 г 

Chaser, Cresta, Crown, Hi- 1978-88 L Oiesel 2188 90.0 х 8б . О х 4 0.27 х 0.38 х 

Асе, 

Hi-Lux, Landcruiser, MR2, 1983- 2L Oiesel 244б 92.0 х 92.0 х 4 
Pick-Up 2L TurЬo Oiesel 0.25 г 0.3б г 

VOLKSWAGEN 

Тур 2/80, 181, 1200, 1302, 19б5- 211/311, В , С , АО 1585 85.5 х б9 . 0 х 4 0.10 х 0.10 х 

1303 Boxer 

Transporter, Тур 2/б8 1968- 022 Boxer 1680 90.0 х б6 . 0 х 4 

Golf 1983- ОТ , EZ, RL, EW 1595 81 .0 х 77.4 х 4 0.20 г 0.30 г 

Caddy, Golf, Jetta, L Т Van, 1980- FR, КУ Oiesel 1588 7б . 5 х 8б.4 х 4 0.20 - 0.30 г 0.40 - 0.50 г 

Passat, Santana, 
Transporter 

Caddy, Corrado, Golf, Jetta, 1982- КА , PG, OS, PL, JN, 1781 81 .0 х 8б.4 х 4 
Santana, Passat, Scirocco, ЕХ , GU 
Transporter 

Golf, Jetta, L Т Van. 1989- 2Е , 9А 1984 82.5 х 92.8 х 4 
Passat, Vento 

Caravelle, Golf, Jetta, L Т 1983- OL, OV, OW Oiesel 2383 7б . 5 х 8б . 4 х б 

Van, Passat,Transporter, 
Venta 

VOLVO 

343, 345 197б- В14Е 1397 7б . О х 77.0 х 4 0.15 х 0.20 х 

240, 244, 245, 19б8- 8200Е!Т 198б 88.9 х 80.0 х 4 0.30 - 0.40 х 0.35 - 0.40 х 

360,740,7б0,940 

240, 740, 7б0 1984- 8200 2127 92.0 х 80.0 х 4 

242, 244, 245 1974- 821 0.40 - 0.45 г 0.40 - 0.45 г 

740 1984- В230К, 823 231б 9б . О х 80.0 х 4 0.30 х 0.40 х 

240, 740 8230 0.35 х 0.40 х 

740, 760 8230Е, ТЕ 0.35 х 0.45 х 

940 1988- 2.3/2.3 TurЬo 0.35-0.45 х 0.35-0.45 х 

2б2, 2б4, 2б5 1974-81 827 2бб4 88.0 х 73.0 х б 0.10 х 0.25 х 

2б2 , 7б0 1981- 8280F, 828 2849 91 .0 х 73.0 х б 0.10 - 0.15 х 0.25 - 0.30 х 

3400, 3б0, 440, 4б0 1984- 016 Oiesel 159б 78.0 х 83.5 х 4 0.20 х 0.40 х 

240, 244, 245, 740, 760, 1979- 024 Oiesel 2383 7б . 5 х 8б.4 х б 

780 
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Приложение 5. 

РАЗМЕРЫ САЛЬНИКОВ НЕКОТОРЫХ РАСПРОСТРАНЕННЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 

В Приложении Ааются размеры сальников наиболее распрост­

раненных АВигателей. Двигатели разных фирм моrут иметь практи­

чески ОАинаковые сальники. В таких случаях информация о разме­

рах позволяет быстро найти новый сальник, ориентируясь не на 

марку автомобиля и моj:\ель АВигателя, а на размеры сальника. Это 

может в некоторых случаях значительно упростить поиск необхоАИ­

мого сальника, особенно АЛЯ редко встречающихся моделей. 

Пробелы в таблице говорят об отсутствии данных. 

Марка Год Модель Рабоч. Размеры сальников d х D х Ь. мм 

(модель) выпуска двигателя объем DuxSxn Коленчатого вала Распределит . Вспомогат. 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний вала вала 

ALFA ROMEO 

Alfa 33, Arna 1983-84 301 1186 80.0 х 59.0 х 4 40 х 56 х 10 62 х во х 12 нет 

1287 80.0 х 64.0 х 4 
Alfa 33, Arna, 1983- 301, 305 1490 84.0 х 67.2 х 4 35 х 58 х 10 
Alfasud 

Alfa 33 1986- 307, 310 1717 87.0 х 72.2 х 4 

Alfa 75, Alfetta, 1962- 105, 115, 1570 78.0 х 82.0 х 4 35 х 50 х 10 82 х 105 х 12 
Giulia, Super, 116, 195 
Junior 

Alfa 75,90, 164, 1968- 105, 116 1779 80.0 х 88.5 х 4 
Alfetta 

1987- 105 1962 84.0 х 88.5 х 4 

Alfa 155, 1 64, 1987- 064 1995 84.0 х 90.0 х 4 
Twin Spark 

AUDI 

80, 100 1974-84 YS, 1588 79.5 х 80.0 х 4 32 х 47 х 10 85 х 105 х 12 32 х 47 х 10 32 х 47 х 10 
YY,XX,YV 

1983- 00, OS. 1781 81 .0 х 86.4 х 4 
OZ 

80, Аб 1986- ЗА , 2Е 1984 82.5 х 92.8 х 4 
100 1976- NA, NF 1984 86.5 х 84.4 х 4 96 х 117 х 12 нет 

во -1984 WN, WH 1921 79.5 х 77.4 х 5 35 х 48 х 10 85 х 105 х 12 

80, 90, 100 1983-86 НР, КР, SL 1994 81 .0 х 77.4 х 5 

100. 200. 5000 1977- WO, WE, 2144 79.5 х 86.4 х 5 
WR, KG 

80, 90, 100, 200, 1983- KV, KZ, НУ 2226 81 .0 х 86.4 х 5 
RS2, S2, Sб 

80, 90, 100 1989- 18, KU, 2309 82.5 х 86.4 х 5 
МС, 

NG, NF, ?А 

80, 100 1992- АВС Vб 2597 82.5 х 81 .0 х б 

80. 100, А4 , Аб , АВ 1990- дАН Vб 2771 82.5 х 86.4 х б 

80, 100 1980- СУ , SB 1588 76.5 х 86.4 х 4 32 х 47 х 10 32 х 47 х 10 
Oiesel 

80, Avant, Аб 1989· 1У Oiesel 1896 79.5 х 95.5 х 4 
100 1979- CN Oiesel 1986 76.5 х 86.4 х 5 35 х 48 х 10 нет 

BMW 

315, 316 1965-87 М10 1573 84.0 х 71.0 х 4 35 х 55 х 12 90 х 110 х 12 нет 

318, 518 1766 89.0 х 71 .0 х 4 

320, 520 1990 89.0 х 80.0 х 4 

З"lбi 1988- М40 1796 84.0 х 81 .0 х 4 42х52х 

7.5/8 

318, 318i, 518i М42 16V 44хб0х10 38 х 50 х 8 38 х 50 х 8 

320, 320i, 520, 520i 1977- М20 , М50 1990 80.0 х 66.0 х б 48 х 65 х 10 38х50х7 38 х 50 х 7 

323i 2316 80.0 х 76.8 х б 

325i, 525i, Z1 1983- 2494 84.0 х 75.0 х б 

525 1976-92 мзо 2494 86.0 х 71.6 х б 42 х 62 х 12 не т 

528, 628, 728 2788 86.0 х 80.0 х б 

630, 730 2986 89.0 х 80.0 х б 

бЗЗ , 732, 733, 745 3205 89.0 х 86.0 х б 

535, 735 1983-92 3430 92.0 х 86.0 х б 

535, 635, 735 1978-92 3453 93.4 х 84.0 х б 

750i, 850i 1987- М70 V12 4988 84.0 х 75.0 х 12 55 х 72 х 10 100 х 125 х 13 

3240, 5240 1985- M21D Oiesel 2443 80.0 х 81.0 х б 48 х 65 х 10 90 х 110 х 12 38х50х8 

CITROEN 

АХ10, RE, С15 , 1986- TU9, XW8 954 70.0 х 62.0 х 4 42 х 66 х 7 85 х 105 х 12 36 х 50 х 8 нет 

Visa 10 

АХ11 , ВХ11, Visa 1983- TU1 ,H1A,H 1124 72.0 х 69.0 х 4 
11, zx OZ 

АХ14, ВХ14, С15. 1986- TU2,4,M4A 1294 75.0 х 73.2 х 4 
Visa 14, ZX 1986- ТUЗ-ХУ, К1А, 1360 75.0 х 77.0 х 4 

К20, КDУ 
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Продолжение Прилож. 5 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры сальников d х D х Ь, мм 

(модель) выпуска двигателя объем DцхSхл Коленчатого вала Распределит . Вспомоrат . 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний вала вала 

ВХ14, Visa 1986- 108, XV8 954 70.0 х 62.0 х 4 35 х 50 х 8 78 х 100 х 10 

1979-85 109, XW7 1124 72.0 х 69.0 х 4 

1981-82 129.5 1219 75.0 х 69.0 х 4 

АХ14, ВХ14 , С15, 1986- 150 1360 75.0 х 77.0 х 4 
Visa 14, ZX 

Ami Super, А Х 11, 1977-86 G11/631 1129 74.0 х 65.6 х 4 30 х 42 х 8 57.5 х 120 х 10 28 х 52 х 10 
GS, 
GSA, 11, 12, ТА 1984- Т13/653 1299 79.4 х 65.6 х 4 
ВХ16 1983- XU5, ХUб, 1580 83.0 х 73.0 х 4 42 х 62 х 8 90 х 110 х 11 35 х 50 х 8 

82, BOZ 

АХ, ВХ170, Visa 1985- XU07 1769 80.0 х 88.0 х 4 
170 Oiesel 

ВХ19 , С250 , 1986- XU09, Об 1905 83.0 х 88.0 х 4 
Xantia, ZX Oiesel 

DAIHATSU 

Cuore, Domino 1976-88 АВ 547 71.6 х 68.0 х 2 32 х 48 х 7 58 х 74 х 10 32 х 48 х 7 нет 

850 Van, 1982-88 со 843 70.0 х 73.0 х 3 34 х 48 х 7 
Charade, S70 

Charade 1977-82 СВ, G100 993 76.0 х 73.0 х 3 32 х 48 х 7 

1983- 34х48х7 

1983- CL Oiesel 28 х 42 х 8 

Charmant, Oelta 1977-88 4К Toyota 1290 75.0 х 73.0 х 4 38.5 х 58 х 11 70 х 92 х 8.5 

FIAT 

127, 850, 900, 1971- 100GF, 903 65.0 х 68.0 х 4 42 х 56/63 х 7 64 х 80 х 8 нет 

Panda GBC, GBS, 
20081 , 
BF1 , CF1 , 
CZ1, СР1 

Panda 45. Uno 45 1983- 965 67.2 х 68.0 х 4 

1985- 986 70.0 х 64.9 х 4 70 х 88 х 8 

127, 147, Fiorino. 1982- 127А 1049 76.0 х 57.8 х 4 40 х 56 х 7 64 х 80 х 8 30 х 52 х 7 

Uno 

127А 70 х 85 х 8 
моторы от 

N 475521 -

Tipo, Uno 1985- 160А3 1108 70.0 х 72.0 х 4 64х80х8 30 х 42 х 7 

1988- 70 х 88 х 8 

Regata, Ritmo, 1980- 1388, 1116 80.0 х 55.5 х 4 64 х 80 х 8 30х52х7 

Uno 146А4 

Uno 1985- 1283 80.5 х 63.9 х 4 

Regata, Rilmo, Uno 1981- 128А3 1301 86.4 х 55.5 х 4 

127, Panda, 1988- 146, 159 1372 80.5 х 67.4 х 4 
Punto, Tempra, 
Tipo, Uno 

Uno, Nuova, 1981- Мб05дд 1498 86.4 х 83.9 х 4 
Regata, Ritmo 

Т empra, Tipo 1988- 159, 160 1581 86.4 х 67.4 х 4 

131, Argenta, 1981-85 131, 154, 1585 84.0 х 71 .5 х 4 74 х 90 х 10 
Croma, 138. 

Regata, Ritmo 1985- 149 70 х 90 х 10 

1988- 64 х 80 х 8 

131, Panorama 1981-84 131С 1367 78.0 х 71 .5 х 4 70 х 90 х 10 

Tempra, Tipo 1989- 159, 160 1756 84.0 х 79.2 х 4 
V16 

124, 131 , Argenta, 1980-82 131С, 154, 1995 84.0 х 90.0 х 4 
Croma. Tipo 1982- 146, 159А , 74 х 90 х 10 

834 

Uno 1981- Oiesel 1288 76. 1 х 71 .5 х 4 70 х 85 х 8 нет 

Ouna, Penny, 1980- 149 Oiesel 1698 82.6 х 79.2 х 4 74 х 90 х 10 
Regata, 

Ritmo, Tipo, Uno 1985- 22 х 35 х 7 

Regata, Ritmo, 1980- 138 Oiesel 1714 83.0 х 79.2 х 4 40 х 56 х 7 74 х 90 х 10 нет нет 

Strada 

Regata, Strada 1984-90 831 Oiesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 нет 

Croma, Oucato, 1983- 149, 160, 22х35х7 

Т empra, Tipo 280 Oiesel 

1310, 1320 1981- 8144 1995 88.0 х 82.0 х 4 70 х 90 х 10 90 х 115 х 13 29 х 46 х 10 
Oiesel 

132, Argento, Croma, 1983- 2445 93.0 х 90.0 х 4 нет 

Oucato 1985- 55 х 70 х 8 100 х 118 х 12 

242, 1 32, Argento, 1983- Oiesel 2499 93.0 х 92.0 х 4 
Croma, Oucato 
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Продолжение Прилож. 5 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры сальников d х D х Ь, мм 

(модель) выпуска двигателя объем Du х S х n Коленчатою вала 1 Распределит . Вспомоrат . 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний вала вала 

FORD 

Escort 1982- GMA, GPA 1117 74.0 х 65.0 х 4 36.5 х 52.4 х 60.4 х 76.2 х 11 нет нет 

OHV 8 -
1980-83 CVH 30 х 50 х 7 88 х 108 х 11 42 х 56 х 7 

Escort, Fiesta, Fun 1989- OHV/HCS 1119 68.7 х 75.5 х 4 36.5 х 52.4 х 8 60.4 х 76.2 х 11 

Sierra, Т aunus 1970-86 JCC,JCT 1294 79.0 х 66.0 х 4 42 х 56 х 7 79.4 х 95.3 х 11 42х5бх7 

он с 

Escort, Fiesta, 1980-86 HCS 1297 74.0 х 75.5 х 4 30х50х7 88 х 108 х 11 
Orion 

1986- OHV 36.5 х 52.4 х 79.4 х 95.3 х 11 

8 
Courier, Escort, 1986- FU, Fб 1391 77.2 х 74.3 х 4 35х50х7 88 х 108 х 11 42 х 56 х 7 
Fiesta, Orion 

Escort, Sapphire, 1982- LSO CVH 1597 80.0 х 79.5 х 4 
Sierra 

Sierra 1988- R2 CVH 1769 80.0 х 88.0 х 4 

Escort, Cortina, 1970- LC, LA, L2 1593 87.66 х 66.0 х 4 42 х 56 х 7 79.4 х 95.3 х 11 
Sierra, Taunus, он с 

Transit 

Sierra 1984- оон с 1599 81 .3 х 77.0 х 4 

Granada, Scorpio, Z18, REB 1796 86.2 х 77.0 х 4 
Sierra он с 

Capri, Cortina, 1982- NA, NE, 1993 90.8 х 77.0 х 4 
Escort, Granada, NN, N5, LC 
Scorpio, Sierra, 
Taunus, Transit 

Escort, Sierra 1990- OOHC/DLI 1998 86.0 х 86.0 х 4 88 х 108 х 11 

Capri, Cortina, 1967- Vб 1998 84.0 х 60.1 х б 35 х §Q__J< !! ~0 . 4 х 76.2 х 11 нет --Escort, 

Granada, Scorpio, Jlfi_ Z~9<t ~O . Q х 60.1 х б 

Sierra, Т aunus, 1987- Vб 2394 84.0 х 72.0 х б 42 х 56 х 7 
Transit 

1977- Vб 2792 93.0 х 68.5 х б 

1989- Vб 2935 93.0 х 72.0 х б 

1967- Vб 2550 90.0 х 66.8 х б 35х50х8 

Escort, Fiesta. 1984-88 LTA, LTB 1608 80.0 х 80.0 х 4 42 х 58 х 11 79.4 х 95.3 х 11 
Orion Oiesel 

Escort, Fiesta, 1988- RTA, RB, 1753 82.5 х 82.0 х 4 66.7 х 89.3 х 
Orion, АТС 10 

Sapphire, Sierra 1991- RFA Oiesel 

Granada 1977- ХО 4.90 2112 90.0 х 83.0 х 4 42 х 60 х 10 
Oiesel 

Sierra, Scorpio, 1978-86 4дд Oiesel 2358 93.66 х 85.6 х 4 

Transit, Toureo 1974- 4АВ , 4Ед, 2496 93.66 х 90.54 х 66.7 х 85.7 х 79 х 95.3 х 11 47.6 х 66.7 х 
40д Oiesel 4 9.5 11 

HONDA 

Ballade, Civic 1972-81 ЕВ1 , ЕВ2 1169 70.0 х 76.0 х 4 35х50х8 74 х 98 х 12 27 х 43 х 9 нет 

City, Civic, Jazz 1981-85 ER 1231 66.0 х 90.0 х 4 

Вallade, Civic 1979- ЕВЗ, ЕЕ 1238 72.0 х 76.0 х 4 

Вallade, Civic, 1977-89 EJ, EN 1335 72.0 х 82.0 х 4 
Quintet 

Accord -1979 EF 1599 74.0 х 93.0 х 4 

Accord, Quintet 1979-84 ЕР 1601 77.0 х 86.0 х 4 

Accord, Prelude, 1978- ЕК 1751 77.0 х 94.0 х 4 
Vigor 

City, Civic, Jazz 1988- 012 1193 75.0 х 67.5 х 4 31 х 46 х 8 80 х 100 х 10 29 х 45 х 8 

Вallade, Civic 1984- EV, 01 1342 74.0 х 78.0 х 4 

Civic 1987- 013 75.0 х 76.0 х 4 

Civic, Concerto 1988- 014 1396 75.0 х 79.0 х 4 31 х 46 х 8 80 х 100 х 10 29 х 45 х 8 нет 

Ballade, Civic, 1974-87 ЕС , ЕО,ЕМ, 1488 74.0 х 86.5 х 4 
lntegra EW 

Civic 1985- 015, 016 1493 75.0 х 84.5 х 4 

Concerto, lntegra. zc 1590 75.0 х 90.0 х 4 27 х 43 х 9 
Quintet 

Accord 1984- ЕУ 1598 80.0 х 79.5 х 4 35 х 54 х 8 29 х 45 х 8 

Accord, Prelude, 1983-88 A18,ES,ET, 1829 80.0 х 91 .0 х 4 

Vigor А20 

1985-89 BS, ВТ 1955 82.7 х 91.0 х 4 

1985- 818, 820 1958 81 .0 х 95.0 х 4 38 х 53 х 7 

1990- F22 2156 85.0 х 95.0 х 4 40х52х9 нет 

tntegra, Legend 1987- С27д Vб 2675 87.0 х 75.0 х б 41 х 56 х 7 80 х 98 х 10 35 х 50 х 7 
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Продолжение Прилож. 5 

Марка Год Модель Рабоч. Размеры сальников d х D х Ь , мм 

(модель) выпуска д вигателя объем Du х S х n Коленчатого вала Распределит . Вспомогат . 

автомоби л я (см 3 ) (ММ) Передний Задний вала вала 

ISUZU 

Gemini. Fargo. 1- 1985-91 4ХС1 1471 77.0 х 79.0 х 4 32х44хб 87 х 100 х 8 40х52хб нет 

Mark 

Faster, Fargo, Midi 1985-88 4ХЕ1 1588 80.0 х 79.0 х 4 30х45х8 30 х 45 х 8 

Gemini, lmpulse, 1979-89 G200 1949 87.0 х 82.0 х 4 50 х 68 х 9 82 х 105 х 10 40 х 52 х б 

Piazza, Trooper 

Campo, Trooper -1982 С190 1951 86.0 х 84.0 х 4 50 х 68 х 10 нет 

1983-89 65х84х9 

Aska, Gemini, 1981-89 4ZB1 , G180 1817 84.0 х 82.0 х 4 40х5бх7 95 х 118 х 10 28 х 47 х 8 

Fargo, Midi 

Aska, Gemini, 1983-88 4ZC1 1994 88.0 х 82.0 х 4 
lmpulse 

Amigo, Asco, 1986- 4Z01 2254 89.0 х 89.0 х 4 

Campo, Midi, 
Troo_per 

Rodeo, Troo_per 1989-94 6V01 Vб 3165 93.2 х 77.0 х б 44.8 х 61.2 х 9.5 76 х 92 х 9.5 нет 

Fargo, Gemini, 1977-89 4FB1 1817 84.0 х 82.0 х 4 40 х 56 х 7 95 х 118 х 10 28 х 47 х 8 

1-Mark, Pick-Up, Diesel 
Trooper 

Fargo, Gemini, 1981 -89 4FC1 1995 84.0 х 90.0 х 4 30 х 45 х 8 

Midi, Trooper Oiesel 

Trooper 1979- С223 2238 88.0 х 92.0 х 4 65 х 84 х 9 82 х 105 х 10 42 х 55 х 8 

Oiesel 

1983-89 50 х 68 х 9 

Etf, Rodeo, Trooper 198fl- 4J81 Oiesel 2771 93.0 х 102.0 х 4 95 х 118 х 10 нет 

LANCIA 

У10 1985- 999 70.0 х 64.9 х 4 70 х 88 х 8 нет нет 

Oelta 1980-82 1302 86.4 х 55.5 х 4 40 х 56 х 7 64 х 80 х 8 

Oelta, Prisma 1982- 831 1498 86.4 х 63.9 х 4 

8eta, Oedra, 1980-82 1585 84.0 х 71 .5 х 4 70 х 90 х 10 
Oelta, 

Thema, Trevi 1982- 828, 831 74 х 90 х 10 

1980-82 1995 84.0 х 90.0 х 4 70х90х10 

1982- 828 74 х 90 х 10 

Oedra, Delta, 1985- 831 Oiesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 
Prisma, Trevi 

MAZDA 

323, Familia -1988 те 1272 73.0 х 76.0 х 4 40х55х8 70 х 88 х 12 нет нет 

1980-87 Е3 1296 77.0 х 69.6 х 4 

Bonoo uc 1415 77.0 х 76.0 х 4 

323, Familia 1980-85 Е5 1490 77.0 х 80.0 х 4 

1986- 83 1323 71.0 х 83.6 х 4 30х44х7 82 х 100 х 9 30х44х7 

323 Вб 1597 78.0 х 83.6 х 4 

626, Capella 1982- Fб 1587 81.0 х 77.0 х 4 34х48х7 90 х 110 х 9 34х48х7 

F8 1789 86.0 х 77.0 х 4 

626, 929, 82000, FE 1998 86.0 х 86.0 х 4 
82200 

929 1987- F2 2184 86.0 х 94.0 х 4 

323 1989- ВР 1840 83.0 х 85.0 х 4 34х48х8 82 х 100 х 9 нет нет 

626, 929, Cosmo, 1977-89 МА 1970 80.0 х 98.0 х 4 48 х 70 х 12 80 х 105 х 14 40 х 54 х 5.5 

Capella, Luce, 

82000 

929, Luce 1988- JE Vб 2954 90.0 х 77.0 х б 4бхб0х7 76 х 93 х 10 35 х 49.6 х 11 

6260 1983- RF Oiesel 1998 86.0 х 86.0 х 4 34х48х7 90х110х9 30х44х7 

Е2200 R2 Oiesel 2184 86.0 х 94.0 х 4 

MERCEDES-BENZ 

190, 200 1980-84 М102 1997 89.0 х 80.25 х 4 45 х 67 х 10 93 х 117 х 12 нет не т 

1900 1984-86 45 х 67 х 8 93х114х14 

230 1980-84 2299 95.5 х 80.25 х 4 45 х 67 х 10 93 х 117 х 12 

1985-86 45 х 67 х 8 93х114х14 

1988- М102 16V 2499 95.5 х 87.2 х 4 

200 1968- М115 1988 87.0 х 83.6 х 4 45 х 74.5 х 12 сальниковая 

набивка 

230 1973- 2307 93.75 х 83.6 х 4 

190, 260 1985- М103 2597 82.9 х 80.25 х б 45хб7х10 93 х 114 х 14 30 х 40 х 7 20 х 30 х 7 

300 2962 88.5 х 80.25 х б 

1989- М104 2960 88.5 х 80.2 х б 
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Продолжение Прилuж. 5 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры сальников d х D х Ь, мм 

(модель) выпуска двигателя объем DuxSxл Коленчатого вала Распределит . Вспомоrат . 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний вала вала 

250 197б-85 М123 2525 8б . О х 72.5 х 6 45 х б7 х сальникоеая нет нет 

12/13 набивка 

280 1972- М110 274б 8б . О х 78.8 х 6 

350 19б8-80 М11б 3499 92.0 х б5.8 х 8 100 х 124 х 13 

380 1981- М116 V8 3802 92.0 х 71.8 х 8 

420 1985- М11б , 419б 92.0 х 78.9 х 8 
М119 V8 

450 1973- М117 V8 4520 92.0 х 85.0 х 8 

5б0 1985- 5547 9б.5 х 94.8 х 8 

450, 500, 5б0 1977- 4973 9б.5 х 85.0 х 8 

1900, 2000 1983- 0Мб01 1997 87.0 х 84.0 х 4 45 х б7 х 10 93 х 114 х 14 
Oiesel 

2500 1985- 0Мб02 2497 87.0 х 84.0 х 5 
Oiesel 

3000 0Мб03 299б 87.0 х 84.0 х б 

Oiesel 

2000 19б8- 0Мб15 1988 87.0 х 83.б х 4 45 х 74.5 х 12 сальниковая 

Oiesel набивка 

2200 197б- 2197 87.0 х 92.4 х 4 

2400 1973- 0Мб1б 2399 90.9 х 92.4 х 4 
Oiesel 

2090, 2400, 3000 1974- ОМ617 Diesel 2998 90.9 х 92.4 х 5 

MITSUBISHI 

Colt 1983-89 G16B, 1198 б8.2 х 82.0 х 4 30 х 46 х 7 72 х 96 х 9 35 х 50 х 8 нет 

4G1б 

1977-88 G11B, 1244 б9.5 х 82.0 х 4 
4G11 

1984-89 G13B, 1298 71 .0 х 82.0 х 4 
4G13 

Colt, Cordia 1978-89 G12B, 1410 74.0 х 82.0 х 4 
4G12 

Colt. Lancer. 1982- G15B, 14б8 75.5 х 82.0 х 4 
Mirage, Precis, 4G15 
Tredia 

Mirage 1989- 4Gб1 1595 82.3 х 75.0 х 4 44хб0х7 80 х 9б х 9 

Colt, Cordia, 1971- G32B, 1597 7б.9 х 8б . О х 4 44хб5х11 72 х 9б х 9 28 х 40 х 8 
Oelica. Galant. 4G32 17 х 28 х 7 
Lancer, L300, 

Mirage, Sigma, 1977- 4G32 44х30х7 

Tredia 

Colt, Cordia, 1984- G37B, 1755 80.б х 8б . О х 4 25 х 35 х б 

Eclipse, Galant. 4G37 17 х 28 х 7 
Lancer, Tredia 

Colt, Cordia, 1978-84 Gб2В, 1795 80.б х 88.0 х 4 80 х 96 х 9 28 х 40 х 8 
Oelica, Galant, 4Gб2 17х28х7 

Lancer,Mirage, 

Space Wagon 1983- 25 х 35 х б 

17 х 28 х 7 

Colt 1992- 4G93 1834 81.0 х 89.0 х 4 37 х 50 х б 79.4 х 9б х 9 35 х 50 х 7 25 х 35 х б 

19 х 30 х 7 

Cordia, Eclipse. 1980- Gб3В 1997 85.0 х 88.0 х 4 44хб0х7 80х9бх9 35 х 50 х 8 28 х 40 х 8 
Galant. 17х28х7 

Lancer, Sigma, 1981- 25 х 35 х б 

L200, 17х28х7 

20 х 30 х 7 

LЗОО , Sapporo. 1981-85 4Gб3 
Tredia 

L300, Sapporo, 1985- 4Gб3 1997 85,0 х 88,0 х 4 44х6Ох7 80 х 96 х 9 35 х 50 х 8 25 х 35 х б 

Tredia 17х28х7 

1985- Gб4В 2351 8б.5 х 100.0 х 4 25 х 35 х б 

17)128х7 

20 х 30 х 7 

Galant, Montero 1976- G54B, 2555 91 .2 х 98.0 х 4 48 х б8 х 11 23 х 34 х 8 нет 

4G54 

Pagero, Sigma, 198б - бGI2 Vб 2972 91.2 х 7б . 6 х б 37 х 50 х б 91 х 111 х 9 35 х 50 х 8 
Shogun _(2 шт.) 

1993- 4G74 349б 93.0 х 85.9 х б 37 х 50 х б 90 х 110 х 13 30 х 42 х 7 
ООНС V6 
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Продолжение Прилож. 5 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры сальников d х D х Ь , мм 

(модель) выпуска двигателя объем Du х S х n Коленчатого вала Расnределит . Вспомогат . 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний вала вала 

Colt, Galant, 1978·84 40б5 1795 ВО . б х 88.0 х 4 44 х бО х 7 80 х 9б х 9 35 х 50 х 8 25 х 35 х б 

Lancer, Oiesel 17х28х7 

8расе Wagon 1984- 25 х 35 х б 

17х28х7 

20 х 30 х · 7 

Oelica, Galant, 1980- 4055 234б 91 .1 х 90.0 х 4 25 х 35 х б 

Pagero Diesel 17 х 28 х 7 

L200, L300, 1982- 405б 2477 91 .1 х 95.0 х 4 
8hogun Oiesel 

NISSAN 

Cherry, 8unny, -1982 д12 1171 73.0 х 70.0 х 4 38 х 55 х 9 бО х 82 х 12 нет 

Pulsar 

8herry, Z10 1980-82 А12д 1237 75.0 х 70.0 х 4 

Auster, Cherry, 1975-82 д14 1397 7б.О х 77.0 х 4 
8unny 

Cherry, 8unny д15 OHV 1487 7б.О х 82.0 х 4 

8unny 1981-89 Е13 1270 7б.О х 70.0 х 4 3б х 49 х 7 80 х 100 х 10 40 х 55 х 9 

8unny, Cherry, 1981-88 Е15 1487 7б . О х 82.0 х 4 
Prairie 

Blueblrd, Pulsar, 1983- Е1б 1597 7б.О х 88.0 х 4 

8tanza, 8unny 1990- GА1б 40 х 52 х 8 84 х 104 х 8 

Auster, Blueblrd, 19б7 - 88 L1б, Z1б 1595 83.0 х 73.3 х 4 48 х 70 х 9 80 х 100 х 13 

8kyline, 8unny, 197б-88 L18, Z18 1770 85.0 х 78.0 х 4 
8tanza 

720, Cabstar, 1981-88 Z22 2187 87.0 х 92.0 х 4 
2008Х 

720 1983-Вб Z24 2389 89.0 х 9б . О х 4 

Auster, Cedric, 1982-88 Сд18 1809 83.0 х 83 . б х 4 33 х 47 х 8 84 х 104 х 11 34 х 48 х 8 
Laurel, 8ilvia, 
8tanza, Pulsar, 
2008Х 

Cedric, Gloria, 1981- Сд20 1974 84.5 х 88.0 х 4 
Laurel, 8kyline, 
8tanza 

Cedric, 1983- VGЗO Vб 29б0 87.0 х 83.0 х б 

Gloria,Maxima, 
Laurei,Leopard, Тег 
rano 

Caravan, Homy, 1977-83 Н20 1982 87.2 х 83.0 х 4 45 х б8 х 12 80 х 100 х 13 нет 

Junior, Clipper -1982 U20 48 х 70 х 9 

Atlas,Biueblrd,Cara 1977-89 Z20 1952 85.0 х Вб . О х 4 48 х 70 х 9 80 х 100 х 13 
van, Homy, 
Laurel, 8tanza 

Blueblrd, Cedric, 19бб-89 L20 1998 78.0 х б9 . 7 х б 

Gloria, Laurel, 
Leopard, 8kyline 

Laurel, 8kyline, 1972- L24 2393 83.0 х 73.7 х б 

Maxima, Fairlady 

Cedric, Fairlady, 1975-83 L28 2753 Вб . О х 79.0 х б 

Gloria, Laurel 

Blueblrd,Cedric, 1982- CD17 1б80 80.0 х 83 . б х 4 33 х 47 х 8 84 х 104 х 11 34 х 48 х 8 
Cherry, 8unny, Diesel 3б х 50 х 8 
8tanza, 8kyline 

Atlas, Blueblrd, 1977-89 L020 1952 85.0 х Вб . О х 4 48 х 70 х 9 80 х 100 х 13 нет 

Homy, Caravan, Diesel 
Laurel, 8tanza 

Cedric, Maxima, 1980-88 L028 2793 84.5 х 83.0 х б 

Laurel, 8kyline Oiesel 

Datsun, Urvan 1983- TD23 2289 89.0 х 92.0 х 4 58 х во х 10 Вб х 100 х 10 
Diesel 

Bus, Terrano, Van 1989- TD27 2бб3 9б . О х 92.0 х 4 
Diesel 

Cedric, Laurel, 1987- RD28 282б 85.0 х 83.0 х б 40 х 52 х 8 80 х 100 х 10 34х48х8 

Patrol, 8kyline Diesel 

OPEL 

Ascona, Astra, 1979- 13N, 138 1297 75.0 х 73.4 х 4 2б х 42 х 8 80 х 98 х 10 35х48х8 нет 

Corsa, Kadett. он с 

Manta, Vectra 

Ascona. Astra, 198б- 1б8 , С1б 1598 79.0 х 81.5 х 4 
Carsa, Kadett, 
Manta, Vectra 
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Продолжение Прилож. 5 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры сальников d х D х Ь мм 

(модель) выпуска двигателя объем DцxSxn Коленчатого вала Распределит . Вспомогат . 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний вала вала 

Ascona, Kadett 1980- 1бS, С1б 1598 80.0 х 79.5 х 4 31 х 50 х 8 8б х 104 х 11 35 х 50 х 7 нет 

он с 

1984- 35х50х8 

90 х 104 х 11 

Ascona, Omega, 1982- 18S, С18 179б 84.8 х 79.5 х 4 31 х 50 х 8 
Record, Vectra 

Ascona, 1987- С20, 20N 1998 8б.О х 8б . О х 4 
Astra,Frontera, 
Kadett, Omega, 
Vectra 

Ascona, Kadett, 19б5 - Е , N CIH 1897 93.0 х б9 . 8 х 4 45хб0х9 77 х 100.1 х 
Manta, Record, 11 .5 
Transporter 

Ascona, Kadett, 1975- S CIH 1979 95.0 х б9 . 8 х 4 
Manta, Monza. 
Record 

Commodore, 1984- 2182 95.0 х 77.0 х 4 
Senator, Record 

Omega, Frontera 1979- C24NE CIH 2410 95.0 х 85.0 х 4 

Commodore, 1970- Е, S CIH 2490 87.0 х б9 . 8 х б 

Senator, 
Transporter 

Admiral, s. н 2784 92.0 х б9 . 8 х б 

Commodore, 
Record 

Frontera, Monza. 1970- С30 29б9 95.0 х б9 . 8 х б 

Omeqa, Senator 

Ascona, Record 1974- 200 Oiesel 1998 8б . 5 х 85.0 х 4 81 х 100.1 х 
11 .5 

Frontera, Omega, 1978- 230 Oiesel 22б0 92.0 х 85.0 х 4 
Senator, Record 

Frontera, Kadett, 1988- 170 онс 1б99 82.5 х 79.5 х 4 35 х 50 х 8 90 х 104 х 11 35х50х7 

Astra, Omega, Oiesel 
Vectra 

PEUGEOT 

104 1973- xv 954 70.0 х б2 . 0 х 4 35 х 50 х 8 78 х 100 х 10 нет 

106, 205 198б- TU9 42 х бб х 7 85 х 105 х 12 3б х 50 х 8 

309 1985- Е1д 1118 74.0 х б5 . 0 х 4 40 х 58 х 8 71 х 88 х 8 

1100GLX, 104, 1973- xw 1124 72.0 х б9 . 0 х 4 35 х 50 х 8 78 х 100 х 10 
205 

205 1987- TU1 42 х бб х 7 85 х 105 х 12 3б х 50 х 8 

1200S, 104 1980-83 XZ5 1219 75.0 х б9 . 0 х 4 35 х 50 х 8 78 х 100 х 10 

205 1988- TU24 1294 7б . 7 х 70.0 х 4 42 х бб х 7 85 х 105 х 12 3б х 50 х 8 

104 1980- ХУ, 7Р 13б1 75.0 х 77.0 х 4 35 х 50 х 8 78 х 100 х 10 

104, 10б , 205, 1987- TU3 42 х бб х 7 85 х 105 х 12 3б х 50 х 8 
30б, 309, 405 

205, 305, 309, 405 1985- XU5, ХUб 1580 83.0 х 73.0 х 4 42 х б2 х 8 90 х 110 х 10 Збх5Ох7 

1984- XU9, XU5 1905 83.0 х 88.0 х 4 

505 1983- N9TE-Turbo 215б 91 .7 х 81 . б х 4 40 х 58 х 8 

504, б04 197б-83 ZM, ZMJ, 2бб4 88.0 х 73.0 х б 42 х б2 х 10 80 х 100 х 13 
PRY Vб 

305 1980-82 Х10 Oiesel 1548 80.0 х 77.0 х 4 45 х б2 х 10 б0 . 5 х 78 х 9 

2050, 3090, 4О5ТD 1983- XU07 Diesel 17б9 80.0 х 88.0 х 4 42хб2х8 90 х 110 х 10 35 х 50 х 8 

2050, 3050, 3090, 198б- XU09 1905 83.0 х 88.0 х 4 
4050, 806ТD Oiesel 

4040, J7 1981- ХОР485 181б 85.0 х 80.0 х 4 42 х бО х 10 1б х 21 х 4.5 

Oiesel 

1981-85 ХОР488 1948 88.0 х 80.0 х 4 
Oiesel 

1985- 45 х бО х 7 

5040, 5050, 1981-85 ХОР490 2112 90.0 х 83.0 х 4 42 х бО х 10 28х45х8 нет 

б040 Oiesel 

1985- 45 х бО х 7 

197б-85 Х02, ХОР2 2304 94.0 х 83.0 х 4 42хб0х10 42 х б5 х 10 нет 

Oiesel 

1985- 45 х бО х 7 

1980-85 X02S 
Oiesel 

1985- 45 х бО х 7 
5050, б04ТО, 1983- ХО3, ХО3Р 2498 94.0 х 90.0 х 4 нет 28 х 45 х 7, 
б05ТО, 

J9 1985- Oiesel 42 х бО х 10 "1б х 21 х 4.5 
1984- ХDЗТ Diesel 45 х бО х 7 1б х 21 х 4.5 
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Продолжение Прилож. 5 

Марка Год Модель Рабоч . Размеры сальников d х D х Ь, мм 

(модель) выпуска двигателя объем Du Х S Х п Коленчатого вала 1 Распределит . Вспомогат . 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний 1 вала вала 

RENAULT 

5, 9, 11, 19, 21 1985- С1С-С4000 956 65.0 х 72.0 х 4 35 х 50 х 10 80 х 100 х 13 30 х 42 х 8 нет 

5, 9, 11 , 19, 21, 1979- 6881Е, С1Е 1108 70.0 х 72.0 х 4 
Clio, Express 

5, 9, 11, 19 1987- C1JG 1237 71.5 х 77.0 х 4 

5, 10, 12, 15 1971- 810, 840 1289 73.0 х 77.0 х 4 
1970-75 35 х 50 х 8 70 х 90 х 10 

14 1980-83 129 1218 75.0 х 69.0 х 4 35х50х8 78 х 100 х 10 14 х 19 х 4.5 

X5J, 150 1361 75.0 х 77.0 х 4 

5, 9, 11, 19, Clio, 1977- 847, C1J, 1397 76.0 х 77.0 х 4 35 х 50 х 10 80 х 100 х 13 нет 

Chamade, C2J, 840 
Express, Fuego, 
Trafic 

5, 19, Clio, 1988- E6J, E7J 1390 75.8 х 77.0 х 4 35 х 47 х 7 80 х 100 х 10 
Express 

Essence, Fuego, 1980- 841, 843 1647 79.0 х 84.0 х 4 45 х 60 х 10 80 х 100 х 13 
Trafic 

5, 9, 11, 19, 21 , 1983- F1N, F2N, 1721 81.0 х 83.5 х 4 50 х 68 х 10 85 х 105 х 12 22 х 45 х 8 30 х 40 х 7 
Clio, Chamade, FЗN ОНС 25 х 42 х 8 
Trafic 

Clio, 19 1988- F7P 16V 1764 82.0 х 83.5 х 4 
18, 20, 21, 25, 1984- 825, 829, 1995 88.0 х 82.0 х 4 50 х 68 х 10 90 х 110 х 13 35 х 47 х 7 нет 

30, Fuego, J6R, J7R 
Espace 

18, 20,21, 1976- J6T, J7Т , 2165 88.0 х 89.0 х 4 
ЗOTD , 25TD , 851 
Espace, Nevada, 1984- J7Т 

Trafic 

25 1985- Z7U Turbo 2458 91 .0 х 63.0 х 6 42 х 62 х 10 80 х 100 х 13 
V6 

25, 30, Alpina 1976-89 112, 114, 2664 88.0 х 73.0 х 6 
140, Z7V 
V6 

50, 90, 110 1983- FBM Diesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 50 х 68 х 10 85х105х 12 25 х 42 х 8 

190, 210, Clio 1988- FBQ Diesel 1870 80.0 х 93.0 х 4 нет 30х40х7 

18, 20, 21 , 30TD, 1976- JBS (852), 2068 86.0 х 89.0 х 4 50 х 68 х 10 90 х 110 х 13 
25TD, Espace, Diesel 
Fuego, Nevada, 
Trafic 

SAAB 

99, 900, 9000 1975- BZ20 1985 90.0 х 78.0 х 4 48 х 66.65 х 10 88 х 108 х 12 нет нет 

9000 1987- 18234 1 2290 1 90.0 х 90.0 х 4 1 

SUBARU 

Justv 1983- EF12 1189 78.0 х 83.0 х 3 38.5 х 53 х 8 ЗОх46х8 2Зх40х7 

DL, GL, Leone 1979- ЕА71 Boxer 1595 92.0 х 60.0 х 4 38х55х9 70 х 87 х 8.5 нет нет 

ЕА81 , 1781 92.0 х 67.0 х 4 35 х 59 х 9 76 х 93 х 10 35 х 55 х 9 
ЕА82 

SUZUКI 

Alto, Сапу, Jimny 1978- FBA 797 62.0 х 66.0 х 4 32 х 47 х 8 60 х 80 х 8 32 х 47 х 8 нет 

Jimny 1983- F10A 970 65.5 х 72.0 х 4 

Cultus, Swift 1983-89 G10 993 74.0 х 77.0 х 3 32 х 47 х 6 68х86х8 

Escudo, Swift, Vltara 1988- G16 1590 75.0 х 90.0 х 4 

Cultus, Samurai, 1987- G138 1299 74.0 х 75.5 х 4 
Swift 

1984- G13 1324 74.0 х 77.0 х 4 32 х 47 х 8 

TOVOTA 

Corolla 1966-70 к 1077 75.0 х 61 .О х 4 38.5 х 58 х 11 70 х 92 х 8.5 нет нет 

Corolla, Starlet, -1988 зк 1166 75.0 х 66.0 х 4 41 х 53 х 7 
ISprinter, Town-Ace 

Carina, Corona, 1978-88 4К 1290 75.0 х 73.0 х 4 нет 

Lite-Ace, Sprinter, 
Starlet, Town-Ace 

Carina, Corona, 1979-88 ЗА 1452 77.5 х 77.0 х 4 32.5 х 46 х 6 35 х 49 х 6 
Corsa, Sprinter, 
Tercel 

Hi-Ace, Lite-Ace, 1983-88 2У 1812 86.0 х 78.0 х 4 42х60х7 80 х 100 х 8.5 нет 

MR2 

Camry. Carina, ЗУ 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Celica, Corona, 
Hi-Lux, MR2 

Space Cruise. 1986- 4У 2237 91 .0 х 86.0 х 4 
Van Wagon 
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Продолжение Прилож. 5 

Марка Год Модель Рабоч . РаJмеры сальников d х D х Ь , мм 

(модель) выпуска двигателя объем Du Х S Х Л Коленчатого вала Распределит . Вспомогат . 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний вала вала 

Tercel 1985- 3Е 145б 73.0 х 87.0 х 4 35 х 49 х б 80 х 100 х 8.5 нет 

Camry, Carina, 1970-85 2Т , 12Т 1588 85.0 х 70.0 х 4 38.5 х 58 х 11 75 х 100 х 13 
Cellca, Corona, 
Corolla,Cresta, 

MR2, Sprinter, 1977-Вб 3Т, 13Т 1770 85.0 х 78.0 х 4 
Town-Ace 

Camry, Carina 1981-88 1S 1832 80.5 х 90.0 х 4 42 х бО х 7 85 х 105 х 10 38 х 50 х 8 18 х 30 х 7 

Camry, Celica, Vista 2S 1995 84.0 х 90.0 х 4 нет 

Camry, Carina, 1983- 3S 1998 Вб.О х Вб.О х 4 
Celica, Corona, 
MR2, Vista 

Cзmry , Carina, 1970-88 18R 19б8 88.5 х 80.0 х 4 45 х б8 х 12 80 х 100 х 12 нет 

Celica, 

Chaser, Corona, 1978-87 21R 1972 84.0 х 89.0 х 4 
MR2 

1984-85 21R ОНС 80 х 100 х 8.5 

Chinook, Coaster 1975- 20R 2189 88.5 х 89.0 х 4 80 х 100 х 12 

Celica, Chaser, 1980- 22R 23бб 92.0 х 89.0 х 4 
Corona, Hi-Ace, 
Landcruiser, MR2, 
4-Runner 

Camry, Carina, 1981 - 1G 1988 75.0 х 75.0 х б 45 х б2 х 8 75 х 100 х 13 38 х 50 х 8 18 х 30 х 7 
Celica, Chaser. (масляный 

Corona, Cresta, насос) 

Crown, MR2 

Camry 1988- 2VZ Vб 2508 87.5 х б9.5 х б 40 х 55 х б 91 х 110 х 8.5 нет 

Hi-Lux, Camry, 3VZ Vб 2958 87.5 х 82.0 х б 

4-Runner 

Celica, Chaser, 19б8-88 4М 25б3 80.0 х 85.0 х б 45 х б8 х 12 80 х 100 х 12 нет 

Crown, 

Cressida, MR2, 1980-88 5М 2759 83.0 х 85.0 х б 

Supra 

Cressida, Crown, 1985- 7М 2954 83.0 х 91.0 х б 52 х 70 х 8.5, 35х49хб 

PickUp, 
Supra, 4-Runner 42 х бО х 7 

Camry, Carina, 1981-88 1С Diesel 1839 83.0 х 85.0 х 4 42 х бО х 7 90 х 110 х 8.5 38 х 50 х 8 
Corolla, 

Lite-Ace 1983-88 2С Diesel 1974 Вб.О х 85.0 х 4 37.5 х 50 х б 

Chaser, Cresta, 1983- 2L Diesel 244б 92.0 х 92.0 х 4 85 х 105 х 10 42 х бО х 7 
Crown, Hi-Ace, 
Hi-Lux, MR2, 
Landcruiser, PickUp 

VOLKSWAGEN 

Тур 2/80, 181 , 1965- 211/311 , В, 1585 85.5 х б9.0 х 4 42 х б2 х 10 70 х 90 х 10 нет нет 

1200, 1302, 1303 С , AD 
Boxer 

Transporter, Тур 19б8 - 022 Boxer 1б80 90.0 х бб.О х 4 75 х 95 х 12 нет нет 

2/бВ 

Caravelle, Golf, 1973-75 127 Boxer 1793 93.0 х бб.О х 4 
Jetta, 

L Т Van, Passat, 1972-82 Boxer 1971 94.0 х 71.0 х 4 

Transporter, Тур 1982- DG, DF 1915 94.0 х б9.0 х 4 48 х б8 х 10 75 х 95 х 12 нет нет 

2/бВ , Boxer 

2180, Venta 1985- DJ Boxer 2109 94.0 х 7б.4 х 4 

Golf, Passat, 1991- VRб 2792 81 .0 х 90.3 х б 35 х 48 х 10 85 х 105 х 11/9 
Vento 

Corrado АдА 28б1 82.0 )( 90.3 х б 

Caddy, Golf, 197б-80 СК Diesel 1471 7б . 5 х 80.0 х 4 32 х 47 х 10 85 х 105 х 12 32 х 47 х 10 32 х 47 х 10 

Jetta. L Т Van. 
Passat, Santana. 

Transporter 1980- FR. КУ 1588 7б . 5 х 8б.4 х 4 
Diesel 

Caravelle, Golf, 1992- 1У , 1Х 189б 79.5 х 95.5 х 4 
Jetta. L Т Van. Oiesel 
Passat. 
Transporter, Venta 

VOLVO 

343, 345 197б- 814Е 1397 7б.О х 77.0 х 4 35 х 50 х 8 95 х 112 х 12.5 нет нет 

340, 440, 4б0 , 198б- 817 1721 81.0 х 83.5 х 4 50 х б8 х 10 85 х 105 х 12 25 х 42 х 8 
480 22 х 45 х 8 
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Продолжение Прилож. 5 

Марка Год Модель Рабоч. Размеры сальников d х D х Ь мм 

(модель) выпуска двигателя объем DцхSхп Коленчатого вала Распределит . Вспомоrат . 

автомобиля (см 3 ) (мм) Передний Задний вала вала 

242, 240, 244, 1972- 819, 820 1986 88.9 х 80.0 х 4 52 х 68 х 10 92 х 110 х 10 35 х 47 х 7 нет 

245, 

360 1974- 821 2127 92.0 х 80.0 х 4 

240, 740, 760, 1984- 8200 
940 

823, 8230 2316 96.0 х 80.0 х 4 

262, 264, 265 1974-81 827 2664 88.0 х 73.0 х 6 42 х 62 х 10 80 х 100 х 13 

262, 760 1981- 828 2849 91.0 х 73.0 х 6 

3400, 360, 440, 1984- 016 Oiesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 50х68х10 85 х 105 х 12 25 х 42 х 8 
460 

240, 244, 245, 1979- 024 Oiesel 2383 76.5 х 86.4 х 6 35 х 48 х 10 32 х 47 х 10 
740, 760, 780 

850 1991- 85254F 2435 83.0 х 90.0 х 5 35 х 47 х 98 х 110 х 3Q х 47 45 х 57.2 х 6 

960 1990- 86304F 2922 83.0 х 90.0 х 6 -2 шт . 

CHRVSLER, DODGE, PLYMOUTH 

Caravan, Oynasty, 1981-88 135 2200 87.5 х 92.0 х 4 35 х 52 х 7.75 91 х 111 х 10 35 х 52 х 7.75 35 х 52 х 7.75 
Le Baron, 

New Vorker, 1989- 28.58 х 41 .25 38 х 50 х 7 
х 4.8 

Lancer, Voyager 1982-88 153 2500 87.5 х 103.9 х 4 35 х 52 х 7.75 35 х 52 х 7.75 35 х 52 х 7.75 

1989- 25.58 х 41 .25 
х 4.8 

Caravan, New 1990- 201 V6 3300 93.0 х 81 .0 х 6 28.58 х 41 .25 нет 

Yorker, Voyager, х 4.8 
Oynasty 

Lancer, Le 8aron, 1960-83 225 3700 86.4 х 104.8 х 6 56.9 х 81 .03 х х 144 х 10.5 нет 

New Yorker, Ram, 11.43 
Suburban, 
Voyager 

New Yorker, 1991- 230 3800 82.6 х 117.5 х 6 28.58 х 41 .25 91 х 111 х 10 35 х 52 х 7.75 
lmperial х 4.8 

Chaser, Coronet, 1979- 318 V8 5200 99.2 х 84.15 х 8 55.37 х 81 х х 142.9 х 11 нет 

Le 8aron, New 15.75 
Yorker, lmperial 

FORD (USA) 

Capri, Escort, 1978- 98 1600 80.0 х 79.5 х 4 35 х 50 х 7 88 х 108 х 11 42 х 56 х 7 нет 

Fiesta, Laser, 
Lynx, Pinto, 
Tracer 

Escort 1985- 114, 116 1900 82.0 х 87.9 х 4 

Aerostar, Capri, 1977- 140 2300 96.0 х 79.4 х 4 43.41 х 56 х 92.08 х 107.7 х 43.4 х 56 х 43.4 х 56 х 

Mustang, Taurus, 7.42 9.91 7.42 7.42 

Tempo, Topaz 1974- 140 2300 93.5 х 84.0 х 4 88 х 108 х 11.1 нет нет 

Capri, Mustang 1983-86 170, 171 2800 88.9 х 74.63 х 6 42 х 56 х 7 60.3 х 76.2 х 11 
V6 

Probe, Sable, 1986- 183 V6 3000 89.0 х 80.0 х 6 47.63 х 65 х 88 х 108 х 11 
Taunus 13.4 

Capri, Comet. 1963-83 200 3300 93.3 х 79.4 х 6 44.45 х 60.3 х 87.33 х 101 .9 х нет нет 

Dronco, Fairlane. 11 .1 10.4 

Granada, ustang, 
Thundert:Jird, ZePhvr 
Lincoln, Mustang, 1987- 232 V6 3800 96.8 х 86.0 х 6 47.63 х 65 х 92.08 х 107.7 х нет нет 

SаЫе, Т aurus, 13.4 9.91 
Thunderblrd, 
Zephyr 

Aerostar, 8ronco 1983- 244 V6 4000 100.4 х 84.0 х 6 42 х 56 х 7 60.3 х 76.2 х 
11, Explorer, 11 .1 

Ranoer 

Lincoln Tauncar, 1984- 280, 281 4600 90.2 х 90.0 х 8 47.63 х 65 х 92.08 х 107.7 х 
Mark Vlll V8 13.4 9.91 

Bronco, 1975- 351 V8 5800 101 .6 х 88.9 х 8 87.33 х 101 .9 х 

Continental, 10.4 
Crown Victoria, 
Lincoln, Mark 
VIN/1, 

Mustang, Grand 1984- 95.25 х 114.33 х 
9.19 

Marquis, Montego, 1973-82 302 V8 5000 101 .6 х 76.2 х 8 87.33 х 101 .9 х 
10.4 

Thunderblrd 1982- 92.08 х 107.7 х 
9.91 
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Марка Год Модель Рабоч. Размеры сальников d х D х Ь мм 

(модель) выпуска двигателя объем Du х S х n Коленчатою вала Расnределит. Всnомогат . 

автомобиля ( см 3 ) ( мм) Передний Задний вала вала 

GENERAL MOTORS (Buick, Cadlllac, Chevrolet, Pontiac) 

Firenza, J2000, 1980- 112 1800 84.8 х 79.5 х 4 44.75 х б1.19 х 7б х 92 х 9.5 35 х 48 х 7 нет 

9.5 

Skyhawk, 1982-88 32 х 50 х 8 
Skyhawk 

Вeretta, 8/azer, 1983-89 121 2000 89.0 х 80.0 х 4 

Cava/ier, Corsica, 1983-84 44.75 х б1.19 х 

Sunblrd 9.5 

Вeretta, Cavalier, 1988- 133, 134 2200 89.0 х 88.0 х 4 нет 

Corsica, Skyhawk 

Blazer, Camaro, 1977- 151 2500 101 . б х 7б.2 х 4 75.9 х 95 х 9.5 
Grand дМ, 
FireЫrd, Lumina, 
Monza 

Blazer, Camaro, 1980- 173 Vб 2800 89.0 х 7б.2 х б 7б х 92 х 9.5 
Ciera, Corsica, 
Grand Prix, 
Fireblrd 

Вeretta, Camaro 189 Vб 3100 89.0 х 84.0 х б 

Camaro, Grand 1990- 207 Vб 3400 92.0 х 84.0 х б 

Prix, FireЫrd, 
Lumina 

Cavalier. Celebrity, 1982- 181 Vб 3000 9б.5 х б7 . б х б 49.2 х б9.85 х 

FireЫrd 7.95 

Calais, Ciera 1989- 204 Vб 3300 94.0 х 80.3 х б 

Allante. Beretta, 1980-88 252 V8 4100 88.0 х 84.0 х 8 50.8 х бб.б3 х 71 .93 х 92 х 9.5 
Devil/e, Eldorado, 7.92 

Fleetwood, Sevil/e 1988- 273 V8 4500 92.0 х 84.0 х 8 

Deville, Eldorado, 1991- 298 V8 4900 101.б х 7б.2 х 8 
Fleetwood, Sevil/e 

Allante, Beretta, 1993- 280, 281 4б00 93.0 х 84.0 х 8 47.б х б3.55 х 92 х 107.7 х 9.9 
Deville, Eldorado, V8 9.5 
Fleetwood, Seville 

Caprice, Blazer, 1975- 2б2 Vб 4300 101 . б х 88.5 х б 44.75 х б1 . 19 х 95 х 115 х 12.5 
lmpala. Monza, 9.5 
Nova, ReQal 

Bonneville, 197б- 305 V8 5000 94.9 х 88.4 х 8 
Camaro, Safari, 
Le Mans, Fireblrd, 
Grand Am, бООО, 
Fleetwood 

Bonneville, 197б-85 307 V8 5000 9б.5 х 8б.О х 8 
Camaro, Safari, 

Toronado 1980- 50.8 х 73.15 х 87.33 х 101.9 х 
9.5 10.4 

Bonneville, 19б7- 350 V8 5700 101 . б х 88.4 х 8 44.75 х б1 . 19 х 95 х 115 х 12.5 
Camaro, Safari, 9.5 
Le Mans, Fireblrd, 
Grand Am, бООО, 
Fleetwood 

Blazer, 1980- 454 V8 7400 108.0 х 101.б х 59.2 х 7б.2 х 110 х 130 х 
SuburЬan 8 10 12.7 

JEEP 

Cherokee, 1987- 150 2500 98.55 х 81 .0 х 4 45.2 х 57.2 х 75 х 95 х 10 нет нет 

Comanche, Pick- 9.5 
Up, Wagoneer, 
WranQier 

Pick-Up, CJ, DJ 1980-83 151 2500 84.2 х 111 .0 х 4 44.8 х б1.2 х 75.9 х 95.2 х 
9.5 9.5 

Cherokee, 1987- 242 4000 98.45 х 87.б х б 45.2 х 57.2 х 
Comanche, Pick- 9.5 
Up, Wagoneer. 

Wran_gler 1971- 258 4200 95.25 х 98.9 х б 

Pick-Up, Universal 1971-81 304 V8 5000 95.25 х 87.3 х 8 50.8 х б9.б х 

9.5 

Cherokee, Pick- 1971- 3б0 V8 5900 103.б х 87.3 х 8 
Up, Waooneer 
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Приложение 6. 

РАЗМЕРЫ ЗУБЧАТЫХ РЕМНЕЙ МЕХАНИЗМА ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЯ 

НЕКОТОРЫХ РАСПРОСТРАНЕННЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 

Указанные в Приложении размеры ремней механизма газо­

распределения (число, шаг и профиль зубьев) для некоторых моде­

лей двигателей существенно облегчают поиск нового ремня и 

практически исключают ошибки. Как показывает анализ приводи­

мых ниже данных, некоторые модели двигателей могли практичес­

ки в одни и те же годы иметь по два (и даже больше) различных ва­

рианта ремней ГРМ. С другой стороны, целый ряд двигателей на 

Марка (модель) Гол Молель Рабочий 

автомобиля выпуска двигателя объем, (см 3 ) 

протяжении всех лет выпуска имели только один тип ремня . Таким 

образом , ориентируясь на таблицу, для большинства двигателей 

можно, не дожидаясь обрыва ремня , найти новый ремень, не имея 

под рукой его образца . И наоборот, по таблице можно определить, 

для каких двигателей лучше иметь образец, чтобы не ошибиться 

при покупке нового ремня. 

Du Х S х n Число Ширина Шаг Профиль 

(ММ) зубьев, Z ремня, (мм) зубьев, (мм) зуба 

ALFA ROMEO 

Alfa 33, Arna, Alfasud 19ВЗ- 301 , 305 1490 84.0 х 67.2 х 4 9В 17 9.525 А 

Alfa 33 19В6- 307, 310 1717 В7.0 х 72.2 х 4 100 
19В9- 307.46 16V 121 20 Е 

Alfa 75, 90, 164 19В7 - 105 1962 В4.0 х 88.5 х 4 119 19 А , С 

Alfa 155, 164, Twin Spar1< 19В7-90 064 1995 В4.0 х 90.0 х 4 142 1В А 

1990- 064 16V 16В в.о м 

Alfa 6, 75, GТV6 19ВО- 016, 061 V6 2492 88.0 х 68.3 х 6 134 25.4 9.525 А 

Alfa 75 19В7- 061, 064 V6 2959 93.0 х 72.6 х 6 

AUDI 

во 1977- ZB, ZC 1470 76.5 х во . о х 4 121 1В 9.525 А 

во . 100 1974-84 YS, УУ , ХХ, YV 1588 79.5 х во .о х 4 

1983- 00, OS, OZ 1781 81.0 х В6 .4 х 4 

во -19В4 WN, WH 1921 79.5 х 77.4 х 5 113 19 

ВО, А6 19В6- ЗА 19В4 В2.5 х 92 .В х 4 121 1В 

1989- 2Е, АдЕ 124 1 

100 1976- NA, NF. WA 1984 86.5 х 84.4 х 4 121 9.525 А 

во . 100 1990- ААО, АВК 1984 82,5 х 92,В х 4 147 25 8.0 к 

во . 90, 100 1983-86 НР , КР , SL 1994 81 .0 х 77.4 х 5 120 18 9.525 А 

PS 142 19 8.0 к 

ВО, 90, 100, 200, RS2, 82. 19ВЗ- KV, KZ. НУ 2226 В1 . 0 х 86.4 х 5 120 1В 9.525 А 

86 AAN 142 19 8.0 к 

во . 90, 100 19В9- 1 В , KU, МС , NG, 2309 В2 . 5 х В6.4 х 5 120 1В 9.525 А 

NF, 7А 

AAR 142 19 в .о к 

во . 100 1992- АВС V6 2597 82.5 х 81 .0 х 6 239 25 

80, 100, А4, д6, АВ 1990- ААН V6 2771 В2 . 5 х В6.4 х 6 

во. 100 1980- СУ , SB Oiesel 1588 76.5 х В6 . 4 х 4 135 25 9.525 J 

ВО. Avant, А6 19В9- 1У Oiesel 1В96 79.5 х 95.5 х 4 137 25.4 

100 1979- CN Oiesel 1986 76.5 х 86.4 х 5 119 25 в 

CN Oiesel (АЛЯ 75 20 
ТНВД) 

1990- 30 Oiesel 2371 79.5 х 95.5 х 5 122 26.5 J 

30 Oiesel (для 77 20 
ТНВД) 

1991- 30 Oiesel 124 26.5 

1990- 1Т Oiesel 2461 В1 . 0 х 95.5 х 5 во 21 J 

BMW 

316i 1988- М40 1596 84.0 х 72.0 х 4 110 21 9.525 Е 

31В , 31Bi, 51Bi М42 16V 1796 84.0 х 81 .0 х 4 

320, 320i, 520, 520i 1977-81 М20 , М50 1990 80.0 х 66.0 х 6 110*/111 25.4 А 

19В1 - В5 12В 25 Е 

1981- 127* 

323i 1977 - ВО 2316 во . о х 76.В х 6 110/111 25.4 А 

19ВО- 127/128 25 Е 

325i, 525i, Z1 19ВЗ- 2494 84.0 х 75.0 х 6 

325е , 525е М20 2693 84.0 х В1 . 0 х 6 

3240, 5240 19В5- М210 Oiesel 2443 во . о х В1 . 0 х 6 138 2В.5 

CITROEN 

АХ10, RE, С15 , Visa 10 19В6- TU9, XW8 954 70.0 х 62.0 х 4 104 17 9.525 Е 

АХ11, ВХ11, Visa 11, ZX 19ВЗ- TU1, Н1А, HOZ 1124 72.0 х 69.0 х 4 

АХ14, ВХ14 , С15 , VISa 14, 19В6- TU 2/4, М4А 1294 75.0 х 73.2 х 4 104 17 9,525 Е 

zx TU3-XY, К1А , 1361 75.0 )( 77 .0 х 4 10В 15/17 
К20 , 150А,КОУ 

ВХ16 19ВЗ- XU5, XU6. В2 , 15ВО 83.0 )( 73.0 х 4 113 17 
BOZ 
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Продолжение ПрИi!ОЖ. 6 

Марка (модель) Гол Молел ь Рабочий DuxSxn Ч и сло Ширина Ш аг Профиль 

автом о биля вы n_у_ с ка дви г ател я объем, ( см З) -(мм) зубьев , Z р емня, (мм) зубьев. (мм) зуб а 

ВХ19 , С25 0, Х~. ZX 1986- XU09, 06 Oiesel 1905 83.0 х 88.0 х 4 113 17 9,525 Е 

АХ , ВХ , Visa 170 1985- XUD7 Diesel 1769 80.0 х 88.0 х 4 136 25.4 

CX25D, CX2500D 1974- М25 Diesel 2500 93.0 х 92.0 х 4 118 32 в 

М25 Oiesel ( АПЯ 62 19 
Т Н ВД) 

DAIHATSU 

Cuore, Domino 1976-88 АВ 547 71.6 х 68.0 х 2 90 19 9.525 А 

AD 61 7 76.0 х 68.0 х 2 

850 Van, Charade, 870 1982-88 CD 843 70.0 х 73.0 х 3 102 G 

Charade 1977- СВ, G100 993 76.0 х 73.0 х 3 91 А 

1983- CL Oiesel 102 G 

CL Oiesel (дnя 63 А 

Т Н ВД) 

FIAT 

127, 147, Fiorino, Uno 1982- 127 А 1049 76.0 х 57.8 х 4 117 15 9.525 А 

Ritmo, Strada -1982 138А1 

128, Nuovo Fiorino, Uno 1983- 138В 1116 76.0 х 61 .5 х 4 116 19 

Duna 1987- 146 118 15 

127, Duna, Penny 1988- 146 1301 76.1 х 71 .5 х 4 120 

127, Panda, Punto, 1988- 146, 159 1372 80.5 х 67.4 х 4 138 8.0 м 

Tempra, Tipo, Uno 

131 -1980 CL Diesel 1438 80.0 х 71 .5 х 4 144 19 9.525 А 

CL Diesel (АПЯ 68 15 
балансир. вала) 

Tempra, Tipo 1988- 159, 160 1581 86.4 х 67.4 х 4 138 15 8.0 м 

131 , Argenta, Croma, -1982 131, 149 1585 84.0 х 71 .5 х 4 123 19 9.525 А 

Regata, Ritmo 131, 149, 138 (дпя 54 
баланс. вапа) 

1982- 138 144 

1984- 149А 122 А/С 

1986- 154, 149А 110 18 А 

Tempra Tipo 1989- 159, 160 16V 1756 84.0 х 79.2 х 4 139 

124, 131, Argenta, 1980- 131С, 146. 834, 1995 84.0 х 90.0 х 4 144/148 19 
Croma, 159А 

Тiро 1986- 154 142 18 

168 8.0 м 

Uno 1986- 127 Diesel 1367 78.0 х 71 .5 х 4 165 22 

Duna, Penny, Aegata, 1980- 149 Diesel 1698 82.6 х 79.2 х 4 168 
Ritmo, Tipo, Uno 

Regata 1985-90 149В3 Diesel 141 19 9.525 А 

Regata, Aitmo, Strada 1980- 138 Diesel 1714 83.0 х 79.2 х 4 138 

Croma. Ducato. Tempra. 1983- 149, 154 Oiesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 126 

Tipo 160 Oiesel 173 22 8.0 м 

FORD 

Escort 1980-85 GMA, GPA 1117 74.0 х 65.0 х 4 92 19 9525 Е 

Escort, Fiesta 1984-86 JPA, JPC 1296 80.0 х 64.5 х 4 

Sierra, Taunus 1970-86 JCC, JCT 1294 79.0 х 66.0 х 4 119 А 

Courier, Escort, Fiesta,Ori 1986- FU, F6 1391 77.2 х 74.3 х 4 97 Е 

оп 

Escort, Cortina, Sierra, 1970- LC, LA. L2 1593 87.66 х 66.0 х 4 119 А.С 

Taunus, Transit 

Escort, Sapphire, Sierra 1982- LSO 1597 80.0 х 79.5 х 4 122 

Sierra 1988- А2 CVH 1769 80.0 х 88.0 х 4 97 25 А 

Escort, Granada, 1991- Zeta 16V 1796 80.6 х 88.0 х 4 
Mondeo, Scorpio, Sierra 

Granada, Scorpio, 1984- Z18, АЕВ , АЕС 1796 86.2 х 76.9 х 4 122 19 
Sierra 

Fiesta. Escort, Orion 1984-88 L ТА, LTB Diesel 1608 80.0 х 80.0 х 4 98 в 

Escort, Fiesta, Orion, 1988- АТ А, АТВ, АТС 1753 82.5 х 82.0 х 4 85 22 L 

, Sapphire, Sierra 1991- АТА, АТВ, АТС , 116 20 
AFA Diesel 

Sierra, Scorpio, Transit, 1978-86 4АА Diesel 2358 93.66 х 85.6 х 4 123 25.4 в 

Toureo 1974- 4АВ, 4ЕА , 40А 2496 93.66 х 90.54 х 4 130 
Oiesel 

HONDA 

Ballade, Civic 1972-81 ЕВ1 , ЕВ2 1169 70.0 х 76.0 х 4 84 19 9.525 А 

1979- ЕВ3, ЕЕ 1238 72.0 х 76.0 х 4 

Ballade, Civic, Quintet 1977-89 EJ, EN 1335 72.0 х 82.0 х 4 

City, Civic, Jazz 1988- 012 1193 75.0 х 67.5 х 4 97 

1981-85 ЕА 1231 66.0 х 90.0 х 4 

Ballade, Civ1c 1984- EV, 01 1342 74.0 х 78.0 х 4 101 24 Е 
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Продолжение Прилож. 6 

Марка (модель) Год Модель Рабочий Du х S х n Число Ширина Шаг Профиль 

автомобиля выпуска двигателя объем , (см 3 ) (мм) з у бьев , Z ремня, ( м м) ;JУбьев. (мм) з v ба 

Civic 1987- EV 106 24 9.525 G 
013 75.0 х 76.0 х 4 

Civic, Concerto 1988- 014 1396 75.0 х 79.0 х 4 

Ballade, Civic, lntegra 1974-87 ЕС , ЕО , ЕМ , EW 1488 74.0 х 86.5 х 4 101 Е 

1973-75 ЕС 94/95 19 А 

Civic 1985- 015 1493 75.0 х 84.5 х 4 106 24 G 
Concerto, lntegra, Ouintet zc 1590 75.0 х 90.0 х 4 107/1241129 

Accord 1984- ЕУ 1598 80.0 х 79.5 х 4 108 Е 

-1979 EF 1599 74.0 х 93.0 х 4 95 19 А 

Accord, Ouintet 1979-84 ЕР 1601 77.0 х 86.0 х 4 
Accord, Prelude, Vigor 1978- ЕК 1751 77.0 х 94.0 х 4 

1983-88 А18, ES, ЕТ, 1629 80.0 х 91 .0 х 4 108 24 Е 

А20 

1985-88 818 1634 81 .0 х 89.0 х 4 

1985-89 BS, ВТ 1955 82.7 х 91 .0 х 4 

1985- 818, 820 1958 81 .0 х 95.0 х 4 133 

1987- 124 G 

1990- F22 2156 85.0 х 95.0 х 4 113 24 

F22 (АПЯ 70 15.9 
балансир . вала) 

\ntegra, Legend 1987- С27А V6 2675 87.0 х 75.0 " 6 19~ 28 

ISUZU 

Faster, Midi, Fargo 1981-89 4ZA1 1584 82.0 х 75.0 х 4 109 19 9525 А 

1985-88 4ХЕ1 1588 80.0 х 79.0 х 4 

Aska, Gemini, Fargo, Midi 1981-89 4ZB1, G180 1817 84.0 х 82.0 х 4 111 

Gemini, lmpu\se, 1979-89 G200 1949 87.0 х 82.0 х 4 115 
Piazza, Trooper 

Aska, Gemini, lmpulse 1983-88 4ZC1 1994 86.0 х 82.0 х 4 111 

Amigo, Asco, Campo, 1986- 4Z01 2254 89.0 х 89.0 х 4 115 
Midi, Trooper 

Fargo, Gemini, 1-Mark, 1977-89 4FB1 Diesel 1617 84.0 х 82.0 х 4 1334 30 
Pick-Up, Trooper 

Fargo, Gemini, Midi, 1981-89 4FC1 Oiesel 1995 84.0 х 90.0 х 4 137 в 

Trooper 

Fargo, Midi 1984-89 4FD1 Diesel 2189 88.0 х 90.4 х 4 

Trooper 1980-89 С223 Diesel 2238 88.0 х 92.0 х 4 87 34 

Elf, Rodeo, Trooper 1988- 4JB1 Diesel 2771 93.0 х 102.0 х 4 119 32 

LANCIA 

Delta, Prisma 1982- 831 1498 86.4 х 63.9 х 4 118 19 9.525 А 

Beta, Delta, Trevi 1986- 828, 831 1585 84.0 х 71 .5 х 4 143/144 

Prisma -1992 138 18 

Beta, Dedra, Oelta, -1985 828 1995 84.0 х 90.0 х 4 126 25.4 

Prisma, Thema, Trevi 1986-89 631 , 834 142 18 

1969- 168 

Oedra, Oelta, Prisma, 1985- 8310 Diesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 126 25.4 
Trevi 

831 D Diesel (для 57 19 
тнвщ 

1984- 635АМ Diesel 173 22 

MAZDA 

323, Familia 1986- 81 1139 68.0 х 78.4 х 4 107 22 9.525 н 

83 1323 71.0 х 63.6 х 4 

85 1498 78.0 х 78.2 х 4 

626, Capella 1982- F6 1587 61 .0 х 77.0 х 4 106 19 А 

F8 1789 86.0 х 77.0 х 4 

1984- А, Е 

323 1986- В6 1597 78.0 х 83.6 х 4 107 19/22 6.0 F 

1985- В6 DOHC 145 21 .6 

1989- ВР 1840 83.0 х 85.0 х 4 145 22 9.525 н 

626, 929, Luce 1992- КВ ООНС V6 1844 75.0 х 69.5 х 6 133 25 8.0 к 

626, 929, В2000, 82200 1982- FE, FE-T 1998 86.0 х 86.0 х 4 109 19/22 9.525 Е 

626 1988- FE 1988 86х86х4 108 25.4 9,525 G 

1992- FE DOHC 168 н 

626, Capella, МХ6 1992- FS DOHC 16V 1991 63.0 х 92.0 х 4 135 

929 1987- F2, F2-T 2184 86.0 х 94.0 х 4 110 G 

626 1993- KL V6 2496 84.5 х 74.0 х 6 192 30 8.0 к 

929, Luce 1988- JE V6 2954 90.0 х 77.4 х 6 173 

6260 1983- RF Oiesel 1998 86.0 х 86.0 х 4 162 
Е2200 R2 Diesel 2184 86.0 х 94.0 х 4 164 25 
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Продолжение Прилож. 6 

Марка (модель) Гол Молель Рабочий Du х S х n Число Ширина Шаг Профиль 

автомобиля выпуска двигателя объем, (см 3 ) -(мм) зубьев, Z ремня, (мм) 1 зубьев, (мм) зуба 

MITSUBISHI 

Colt 1983-89 G16B, 4G16 1198 68.2 х 82.0 х 4 92 19 9.525 А 

1977-88 G11B, 4G11 1244 69.5 х 82.0 х 4 

1984-89 G13B, 4G13 1298 71 .0 х 82.0 х 4 22 G 
Colt, Cordia 1978-89 G12B, 4G12 1410 74.0 х 82.0 х 4 19 А 

Lancer 1974-88 G33B, 4GЗЗ 1439 73.0 х 86.0 х 4 120 

Colt, Lancer, Mirage, 1982- G15B, 4G15 1468 75.5 х 82.0 х 4 92 22 G 
Precis, Tredia 

Colt, Cordia, Oelica, 1971- G32B, 4G32 1597 76.9 х 86.0 х 4 122 19 с 

Galant, Lancer, L300, 
Mirage, 
Sigma,Tredia G32B, 4G32 (для 55 12.7 А 

баланс. вала) 

Cordia, Galant, L300 1973- G32B, 4G32 120,122 19 О 

G32B, 4G32 (для 55 12.2 
баланс . вала) 

Colt, Cordia, Eclipse, 1984- G37B, 4G37 1755 80.6 х 86.0 х 4 120 19 
Galant, Lancer, Tredia 

Galant, LЗОО, Tredia 1980- 122 

G37B, 4G37 (для 55 12.7 
баланс . вала)_ ,.. 

Colt 1992- 4G93 1834 81 .0 х 89.0 х 4 156 29 н -
Cordia. Eclipse, Galant, 1980-89 G63B, 4G63 1997 85.0 х 88.0 х 4 122 19 А, О 

Lancer, Sigma, L200, G63B, 4G63 (для 55 12.7 О 

LЗОО, баланс . вала) 
Sapporo, Space Wagon, 1988- G63B, 4G63 122 24 G 

Tredia ООНС 153 29 

ООНС (дnя 65 12.7 н 

балансир . вала) 

1985- G64B 2351 86.5 х 100.0 х 4 123 19 О 

G64B (дnя 55 12 
балансир. вала) 

Pagero, Sigma, Shogun, 1986-91 6G72 V6 2972 91 .2 х 76.0 х 6 149 25.4 G 

1990- 257 32 н 

Colt, Cordia, Oelica, 1978- G62B, 4G62, 1795 80.6 х 88.0 х 4 157 31 .7 Е 

Galant, Lancer, Mirage, 4065 Oiesel 
Space 

Wagon G62B, 4G62, 4065 55 12 О 

(для ТНВД) 

Delica, Galant, Pajero 1980- 4055 Oiesel 2346 91 .1 х 90.0 х 4 163 25 

4055 Oiesel (для 83 19 
тнвщ 

L200, L300, Shogun 1982- 4056 Oiesel 2477 91 .1 х 95.0 х 4 163 25 

4056 Oiesel (для 83 19 
ТНВД) 

NISSAN 

March, Micra 1983-89 МА10 987 68.0 х 68.0 х 4 91 19 9.525 А 

1989- MA10S 107 н 

Sunny_ 1981-89 Е13 1270 76.0 х 70.0 х 4 102 А 

Cherrv. Sunnv, Prairie 1981-88 Е15 1487 76.0 х 82.0 х 4 106 
Blueblrd, Pulsar, 1983- Е16 1597 76.0 х 88.0 х 4 
Stanza, Sunny 

Stanza, Sunny 1982-85 СА16 1598 78.0 х 83.6 х 4 95 
1986-88 151 8.0 к 

Auster, Cedric, Laurel, 1982-88 СА18 1809 83.0 х 83.6 х 4 
Silvia,Stanza,Pulsar, 
200SX 

Cedric, Gloria, Laurel, 1981- СА20 1974 84.5 х 88.0 х 4 98 9.525 А 

Skyline, Stanza 
Cedric, Gloria, Maxima, 1983- VG30 V6 2960 87.0 х 83.0 х 6 133 25.4 в 

Laurel, Leopard, 
Terrano 

BlueЬird, Cedric, 1982- СО17 Oiesel 1680 80.0 х 83.6 х 4 117 
Cherry, 

Sunny, Stanza, Skyline СО17 Oiesel (для 76 19 
ТНВД) 

Atlas, Blueblrd, 1977-89 L020 Oiesel 1952 85.0 х 86.0 х 4 143 30 9,525 в 

Caravan, 

Homy, Laurel, Stanza L020 Oiesel (для 69 19 А 

ТНВД) 

Cedric, Maxima, Laurel, 1980-88 L028 Oiesel 2793 84.5 х 83.0 х 6 

Skyline LD28 Oiesel (для 69 19 9.525 А 

тнвщ 

Cedric, Laurel, Patrol, 1987- R028 Oiesel 2825 85.0 х 83.0 х 6 149 30 О 

Skyline 
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Продолжение Прилож. 6 

Марка (модель) Гол Молель Рабочий Du х S х n Число Ширина Шаг Профиль 

автомобиля выпуска двигателя объем, (см 3 ) (мм) зубьев , Z ремня (мм) 1 зубьев. (мм) зуба 

OPEL 

Ascona, Astra, Corsa, 1983- 128, С12 1196 77.8 х 62.9 х 4 101 17 8.22 N 
Kadett, Manta, Vectra 1979- 13N, 138 1297 75.0 х 73.4 х 4 104 15 9.525 А 

1989- 14N, С14 1389 77.6 х 73.4 х 4 111 17 8.22 N 

104 

Ascona, Kadett 1980- 168, С16 1598 80.0 х 79.5 х 4 111 20 

Ascona, Astra, Corsa, 1986- 168, С16 1598 79.0 х 81 .5 х 4 104 17 

Kadett, Manta, Vectra 111 17/20 

Ascona, Omega, 1982- 188, С18 1796 84.8 х 79.5 х 4 111 20 
Record, 
Vectra 188, С18 (Аnя 45 10 9.525 А 

1 расn!Jеделитеnя) 

Ascona, Astra, Frontera, 1987- С20, 20N 1998 86.0 х 86.0 х 4 111 20 8.22 N 
Kadett, Omeoa, Vectra 

Frontera, Monza, 1970- С30 2969 95.0 х 69.8 х 6 225 30 8,22 N 

Omega, 
8enator 

Astra, Frontera, Kadett, 1988- 170 Oiesel 1699 82.5 х 79.5 х 4 146 24 8.22 N 
Omega, Vectra 

PEUGEOT 

104, 106, 205, 306, 1987- тuз 1361 75.0 х 77.0 х 4 108 17 9.525 Е 

309, 405 

205, 305, 309, 405 1985- XU5, XU58 1580 83.0 х 73.0 х 4 113 

1984- XU9 1905 83.0 х 88.0 х 4 

505 1979- ZEJ, XN1 1995 88.0 х 82.0 х 4 116 19 А 

306, 405, 406, 605, 806 1990- XU10C, XU10J2 1998 86.0 х 86.0 х 4 114 17 Е 

505 1983- ZOJL 2165 88.0 х 89.0 х 4 118 19 А 

2050, 3090, 405ТО XU07 Oiesel 1769 80.0 х 88.0 )( 4 136 25.4 Е 

2050, 3050, 3090, 1986- XU09 Oiesel 1905 83.0 х 88.0 х 4 
4050, 806ТО 

RENAULT 

5, 9, 11 , 19, 21 , Clio, 1983- F1 N, F2N, F3N 1721 81.0 х 83.5 х 4 124/125 19 9 525 Е 

Chamade, Trafic 

Clio, 19 1988- F7P 16V 1764 82.0 х 83.5 х 4 148 25.4 

18, 20, 21 , 25, 30, 1977- J5R, J6R, J7A 1995 88.0 х 82.0 х 4 115/1 16 19 А, Е 

Fueoo, Espace 

18, 20. 21 . зоm . 2sто . 1976- J6T, J7Т , 851 2165 88.0 х 89.0 х 4 118 Е 

Espace, Nevada, Trafic 

50, 90, 110 1983- F8M Oiesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 153 24/25.4 В , Е 

190, 210 1988- F8Q Oiesel 1870 80.0 х 93.0 х 4 24 Е 

Clio, 190 151 25.4 

18, 20. 21 . зато . 1976- J88 (852) Oiesel 2068 86.0 х 89.0 х 4 148 25.4 
25ТО , Espace, Fuego, 
Nevada. Trafic 

SUBARU 

Аех 1974-89 ЕК23 544 78.0 х 69.6 х 2 88 19 9.525 А 

ЕК42 665 76.0 х 60.0 )( 2 

Justy 1983-90 EF10 997 78.0 х 70.0 х 3 
1983- EF12 1189 78.0 х 83.0 х 3 89/91 G 

OL, GL, Leone 1979- ЕА81 Boxer 1781 92.0 х 67.0 х 4 98 8.0 к 

119 

SUZUKI 

Cultus, 8amurai, 8wif1 1984- G13 1324 74.0 х 77.0 х 4 89 19 9.525 А 

Escudo, 8wif1, Vitara 1988- G16 1590 75.0 х 90.0 х 4 95 G 
G16 16V ООНС 103 25.4 

ТОУОТА 

Starlet 1984-88 1Е 999 70.5 х 64.0 х 4 121 20/24 8.0 F 

Carina, Corona, Lite- 1978-88 4К 1290 75.0 х 73.0 х 4 88 19 9.525 А 

Асе, 8printer, 8tarlet, 
Town-Ace 
Corolla, 8tarlet 1984-88 2Е 1295 73.0 х 77.4 х 4 123 20/24 8.0 F 

Corolla, 8tarlet, Tercel 1979-88 1А, 2А 1295 73.0 х 77.4 х 4 88 19 9.525 А 

Carina, Corona, Corsa, ЗА 1452 77.5 х 77.0 х 4 
8printer, Tercel 

Carina, Corolla, MR2 1983- 4А 1587 81.0 х 77.0 х 4 

4А ООНС 94 
113 Е 

Camrv. Carina 1981-88 18 1832 80.5 х 90.0 х 4 139 25.4 А 

Camry, Carina, Celica, 1981- 1G 1988 75.0 х 75.0 х 6 111 
Chaser, Corona, Cresta, 
Crown, MR2 

Camry, Celica, Vista 1981-88 28 1995 84.0 х 90.0 х 4 139 
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Продолжение Прилож. 6 

Марка (модель) Год Модель Рабочий Du х S х n Число Ширина Шаг Профиль 

автомобиля выпуска двигателя объем, (см 3 ) (мм) Jубьен , Z ремня, tмм) J}f)ьев. (мм) зуба 

Camry, Carina, Celica, 1983- ЗS, ЗУ 1998 86.0 х 86.0 х 4 163 26.7 8.0 к 

Hi-Lux, Corona, MR2, 
Vista 

Cam_ry 1989- 58 2164 87.0 х 61.0 х 4 

Camry, Hi-Lux, 4 1988- ЗVZ V6 2958 87.5 х 82.0 х 6 
Runner 

Celica, Chaser, 1980-88 SM 2759 83.0 х 85.0 х 6 142 25.4 9.525 А 

Cressida, 

Crown, MR2, Supra 169 8.0 F 

Cressida, Crown, Pick- 1985- 7М 2954 83.0 х 91 .0 х 6 159 
Up, Supra, 4 Runner 

Camry, Carina, Corolla, 1981-88 1С Diesel 1839 83.0 х 85.0 х 4 177 9.525 Е 

U~e-Ace 1983-88 2С Diesel 1974 86.0 х 85.0 х 4 

Chaser, Cresta, Crown, 1978-88 L Diesel 2188 90.0 х 86.0 х 4 127 А 

Hi-Ace, Hi-Lux, MR2, 130 Е 

Landcruiser, Pick-Up 1983-89 2L Oiesel 2446 92.0 х 92.0 х 4 

1989- 129 31 

Crown 1988- ЗL Diesel 2779 96.0 х 96.0 х 4 

Landcruiser 1992- 1HZ Diesel 4164 94.0 х 100.0 х 6 94 25.4 

VOLKSWAGEN 

Corrado, Golf, Jetta, 1980- GF, FY, FZ, GK, 1272 75.0 х 72.0 х 4 108 19 9.525 А 

ЕР, EU, NZ 

Passat, Polo 128 8.0 к 

Caddy, Corrado, Golf, 1982- KR, OS, PL, ЕХ, 1781 81.0 х 86.4 х 4 147 25 
Jetta, Santana, Passat, GU 

Scirocco, Transpor1er PG, JN 121 18 9.525 А 

Passat 1989- 2Е , 9А 1984 82.5 х 92.8 х 4 120/124 1 
Golf, Vento, L Т Van 121 9.525 А 

Caddy, Golf, Jetta, L Т Van, 1980- FR Oiesel 1588 76.5 х 86.4 х 4 

Passat, Santana, 1981- КУ Oiesel 135 25 J 

Т ransporter 1976-80 СК Oiesel 1471 76.5 х 80.0 х 4 

Caravelle, Golf, Jetta, L Т 1992- 1У , 1Х Diesel 1896 79.5 х 95.5 х 4 137 25.4 

Van, Passat, 1983- OL Oiesel 2383 76.5 х 86.4 х 6 112 19 
Transporter, 

Venta DV, DW Diesel 119 25.4 9.525 в 

OV, DW Oiesel 75 20 
АПЯ ТНВД 

VOLVO 

340, 440, 460,480 1986- В17 1721 81 .0 х 83.5 х 4 124/125 19 9.525 Е 

242, 240, 244, 245, 360 1972- 819, 820 1986 88.9 х 80.0 х 4 123 А 

740, 780, 940 1982-

240 1984- 8200 2127 92.0 х 80.0 х 4 

240, 740, 760, 940 В230, 823 2316 96.0 х 80.0 х 4 

850 1991- 85254F 2435 83.0 х 90.0 х 5 143 21 G 

960 1990- 86304F 2922 83.0 х 90.0 х 6 

3400, 360, 440, 460 1984- 016 Oiesel 1596 78.0 х 83.5 х 4 153 24/25 4 В, Е 

240. 244, 245, 740, 760, 1979- 024 Diesel 2383 76.5 х 86.4 х 6 119 25.4 в 

780 024 Oiesel (АПЯ 75 20 
ТН8Д) 

CHRVSLER, DODGE, PLYMOUTH 

Caravan, Dynasty, Le 1981- 135 SOHC 2200 87.5 х 92.0 х 4 124 25 9,525 

Baron. New Yorker. 1989- 153 SOHC 2500 87.5 х 103.9 х 4 126 

Lancer, Voyager 

FORD (USA) 

Escort 1987- 116 1900 82.0 х 67.9 х 4 97 25.4 9.525 А 

Aerostar, Capri, 1974- 140 2300 93.5 х 84.0 х 4 129 22 
Mustang, Taurus, 
Tempo, Тщ:>_аz 

GENERAL MOTORS (Buick, Cadillac, Chevrolet, Pontiac) 

Asuna, Le Mans, No11a -1988 97 1600 80.0 х 81 .5 х 4 113 19 9.525 Е 

1985-88 88 А 

1989- 95 G 

Acadian, Chevette. 1979-87 98 1600 79.0 х 82.0 х 4 100 19 

Spectrum 1988- 104 17 8.22 N 

1990- 112 25 

Grand Am, Le Mans, 1987-89 122 2000 86.0 х 86.0 х 4 111 19 8.22 N 

Skyhawk, Sunblrd 1989- 125 20 
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Приложение 7. 

ПОЛОЖЕНИЕ ВАЛОВ ПРИ УСТАНОВКЕ ФАЗ ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЯ 

НЕКОТОРЫХ РАСПРОСТРАНЕННЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 

В Приложении указаны особенности установки фаз газорас­

предепения наибопее распространенных двигатепей. Метки и спо­

собы фиксации валов при установке фаз показаны схематично, 

что обпегчает сборку двигателя. Более подробная информация 

содержится в специальной литературе, а также в руководствах по 

ремонту конкретных автомобипей. Для некоторых двигателей по­

рядок установки фаз желательно знать еще до разборки. В част­

ности, на ремне ГРМ риски, по которым опредепяется положение 

валов, могут оказаться стертыми. Тогда после разборки механиз­

ма установить фазы становится затруднительно, если не сдепать 

соответствующих новых меток до разборки. 

В некоторых случаях установка фаз газораспредепения до­

статочно сложна даже при наличии соответствующей питературы, 

в то время как, едепав соответствующие метки на деталях перед 

разборкой, можно избежать трудностей при сборке. Поскопьку на 

практике встречаются различные ситуации, предлагаемая ниже 

информация помогает правильно установить фазы, даже не имея 

под рукой специальной литераrуры по конкретному автомобилю 

или двигателю. В наиболее сложных случаях, а также при отсут­

ствии каких-либо данных иногда установить фазы помогает пра­

вило симметричного расположения "впускных'' и "выпускных" ку­

лачков при положении поршня в мертвых точках. 

Марка Гол Молель Рабоч. Установка Установка Установка 

(модель) выпуска двигателя объем Dц х S х n коленвала распредвала ТНВД 

автомобиля (смЗ) (мм) 

ALFA ROMEO 

Alfa 33 19В6- 305, 307, 310 1717 В7.0 х 72.2 х 4 А1* Н4 

Alfa 6, 75, GТV6 19ВО- 016.46 Vб 2492 88.0 х бВ.З х б 81 G2 

Alfa 164 19В4-В7 061.20 Vб 2959 9З.О х 72.6 х 6 

Alfa 6, 75, GТV6 1992- 061.46 Vб 2492 88.0 х 68.З х 6 А1 G2 

Alfa 75 19В7- 061, Об4.10 Vб 2959 93.0 х 72.6 х 6 

AUDI 

во 19ВЗ- ЕР 1296 75.0 х 7З.4 х 4 С1 , С2 Н2 

во. 100 1974-84 YS, УУ , ХХ, YV 15В8 79.5 х 80.0 х 4 

198З- OD, OS, DZ 1781 В1 . 0 х 86.4 х 4 

80 -1984 WN, WH 1921 79.5 х 77.4 х 5 А1 Н2 

100, 200, 5000 КЕ, W8, WC, KG 2144 79.5 х 86.4 х 5 

ВО, 90, 100, 200, RS2, 82, Sб 1983-Вб KV, КZ,НУ , КХ 2226 81 .0 х 86.4 х 5 

80, 90, 100 1989- NG, NF 2З09 82.5 х В6.4 х 5 

19ВЗ-86 НР, КР, SL 1994 81.0 х 77.4 х 5 А1 нз . J1 
19В7- 18, 28, KV, KU 2226 В1 . 0 х 86.4 х 5 

19В9- 7А 16V 2З09 В2.5 х 66.4 х 5 

ВО , 100, А4 , Аб, АВ 1990- ААН Vб 2771 82.5 х 86.4 х 6 82 FЗ 

ВО, 100 1992- А8С Vб 2597 82.5 х В1.0 х б 

BMW 

З16i 19В8- М40 1596 В4.0 х 72.0 х 4 А2 

З1В, З18i, 51Bi М42 16V 1796 В4.0 х В1.0 х 4 

З20 , 320i, 520, 520i 1977- М20 , М50 1990 80.0 х 66.0 х 6 82, С1 нз 

З2Зi 2З16 80.0 х 76.В х 6 

325i, 525i, Z1 198З- 2494 В4 . 0 х 75.0 х 6 

525 1976-92 М30 2494 86.0 х 71 . б х 6 В2 нз 

52В , 628, 728 278В 86.0 х во.о х 6 

630, 7ЗО 29В6 89.0 х 80.0 х 6 

535, 7З5 19ВЗ-92 З4ЗО 92.0 х 86.0 х 6 

5З5 , 635, 735 1976-92 З45З 9З . 4 х 84.0 х 6 

540i, 740i, 840i 1991- МбО VB З9В2 В9.0 х во.о х в 86 J5 

3240, 5240 19В6- M21D Oiesel 244З во . о х В1 . 0 х 6 А2 F1 К2 

3250, 525TDS 1991- M51D Diesel 2497 во . о х В2.В х 6 

CITROEN 

АХ10 , RE, С15, Visa 10 1986- TU9, XW8 954 70.0 х 62.0 х 4 А2 F4 

АХ11, ВХ11 , Visa 11 , ZX 19ВЗ- Н1А , HDZ 1124 72.0 х 69.0 х 4 

АХ14 , 8Х14, С15, Visa 14, ZX 1986- К1А, KDY, KZD 1З61 75.0 х 77.0 х 4 

8Х16 198З- 82, 8DZ, XU5 15ВО 8З.О х 7З.О х 4 8З, 01 F4, 11 

8Х19 , Xantia, ZX, С250 19В6- ОбА , ОбС, XU9 1905 83.0 х 88.0 х 4 

Xantia, ХМ, ZX 19В9- R1A, Rбд 199В 86.0 х 86.0 х 4 

8Х16 199З- XU6 15ВО 8З.О х 73.0 х 4 8З F4 

8Х19, Xantia. ZX, С250 19В7- XU9 1905 вз.о х вв.о х 4 

СХ20 1979-В7 ХУ7 1995 вв.о х В2 . 0 х 4 А1, 01 11 

AX14D 19В9- TUDЗ Diesel 1З60 75.0 х 77.0 х 4 А2 F4 К2 

АХ, ВХ, Visa 170 1985- XU07 Diesel 1769 во.о х 8В.О х 4 

8Х19, С250, Xantia, ZX 1986- XUD9 Diesel 1905 8З.О х 8В.О х 4 

ХМО12 1989- XU011 Diesel 2088 85.0 х 92.0 х 4 

012 2138 86.0 х 92.0 х 4 

CX25D, CX2500D 1974- М25 Oiesel 2499 9З.О х 92.0 х 4 А1 IЗ н / д 

• значение рисунков см в конце Приложения 7 
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Продолжение Прилож. 7 

Марка Гол Молель Рабоч . Установка Установка Установка 

(модель) выпуска двигателя объем Du Х S Х 11 коленвала распредвала ТНВД 

автомобиля (см 3 ) (мм) 

FIAT 

750, Panda, Tipo, Uno 1986- 156А2 , А4 , AZ 769 65.0 х 58.0 х 4 01 11 

127, Panda, Uno 1985- 156А2 , А4 , AZ, 999 70.0 х 65.0 х 4 
160АЗ 

Tif>o, Uno 160АЗ , 156С 1108 70.0 х 72.0 х 4 

127, Panda, Punto,Tempra, 146, 159, 160 1З72 80.5 х 67.4 х 4 82, С1 НЗ 

Tipo, Uno 

Tempra, Tipo 1988- 159, 160 1581 66.4 х 67.4 х 4 

1З1 , Argenta, Regata, Ritmo 198З-85 149 ООНС 1585 64.0 х 71 .5 х 4 82 Н1 

1З1 , Croma, Reoata, Ritmo 1981- 1З1А , 1З8А , 149А С1 нз 

Tempra, Tipo 1986- 154А, 159, 8З4А 1756 64.0 х 79.2 х 4 

124, 1З1, Argenta, Croma, 1980- 154А , 159, 6З48 1995 84.0 х 90.0 х 4 
Tipo 

Duna, Penny, Regata, Ritmo, 149 Oiesel 1698 82.6 х 71 .2 х 4 С1 нз К1, К2 

Tipo, Uno 

Croma, Oucato, Tempra, Tipo 198З- 149, 160, 280 1929 82.6 х 90.0 х 4 
Oiesel 

132, 242, Argento, Croma, 1981- 8144 Oiesel 2445 9З . О х 90.0 х 4 82, вз нз К2 

Ducato 

Oiesel 2499 9З . О х 92.0 х 4 

FORD 

Escort 1980-85 GMA, GPA 1117 74.0 х 65.0 х 4 С1 Н5 

Escort, Fiesta, Fun 1989- OHV/HCS 1119 68.7 х 75.5 х 4 

Sierra, Taunus 1970-86 JCC, JCT 1294 79.0 х 66.0 х 4 

Escort, Fiesta 1984-86 JPA, JPC 1296 80.0 х 64.5 х 4 

Courier, Escort, Fiesta, Orion 1986- FU, F6 1З91 77.2 х 74.З х 4 

Sierra 1990- LJE, LJF 1599 81 . З х 77.0 х 4 

Escort, Sapp_hire, Sierra 1982- LSO 1597 80.0 х 79.5 х 4 

Sierra 1988- R2 CVH 1769 80.0 х 88.0 х 4 

Escort, Granada, Mondeo, 1991 - Zeta 16V 1796 80.6 х 68.0 х 4 82 F2 
Scorpio, 
Sierra 

Escort, Cortina, 1970- LC, LA, L2 159З 67.66 х 66.0 х 4 82 Н5 

Sierra, Taunus, Т ransit 

Granada, Scorpio, Sierra 1984- Z18, REB 1796 86.2 х 76.9 х 4 

Capri, Cortina, Escort, 1982- NA, NE, NN, N5, 199З 90.8 х 77.0 х 4 
Granada, Scorpio. Sierra. LC 
Taunus, Transit 

Escort, Sierra 1990- ООНС 1998 86.0 х 86.0 х 4 82 Н2 , J1 

Capri, Cortina, Escort, 1967- V6 

Qranada. 
1998 84.0 х 60.1 х 6 .h J2 

Scorpio, Sierra, Taunus, Transit У б. .229.4. 90.0 х 60.1 х 6 

V6 2550 90.0 х 66.8 х 6 

1977- V6 2792 9З . О х 68.5 х 6 

Escort, Fiesta, Orion 1984-88 L Т А, L ТВ Oiesel 1608 80.0 х 80.0 х 4 84 F1 МЗ 

Escort, Fiesta, Orion. Sapphire. 1988- RTA, RTB, АТС 175З 82.5 х 82.0 х 4 В4 F4 М4 

Sierra 1991- RFA Oiesel 

Sierra. Scorpio, Transit, Toureo 1978-86 4АА Oiesel 2З58 9З . 66 х 85.6 х 4 С1 F4 К2 

1974- 4А, 4Е , 40 Oiesel 2496 9З.66 х 90.54 х 4 А2 F4 К2 

HONDA 

Clty. Civic, Jazz 1981-85 ER 12З1 66.0 х 90.0 х 4 А1 Н2 

Accord, Prelude 1990- F22 2156 85.0 х 95.0 х 4 

Вallade , Civic 1984- EV, 01 1З42 74.0 х 78.0 х 4 82 Н2 

Ballade, Civic, lnteora 1974-87 EW, ЕС, ЕО, ЕМ 1488 74.0 х 86.5 х 4 

Civic 1985- 015, 016 149З 75.0 х 84.5 х 4 

1987- 01З 1З42 75.0 х 76.0 х 4 82 Н2 , НЗ 

Accord, Prelude, Vigor 1985- 818, 820 1958 81.0 х 95.0 х 4 82 Н2, J1 

LANCIA 

У10 1985- 156 999 70.0 х 64.9 х 4 01 11 

1985-89 1108 70.0 х 72.0 х 4 А1 , 82 НЗ 

Delta, Prisma 1982- 8З1А2, 8З18 1ЗО2 86.4 х 55.5 х 4 81 , 82 нз 

Dedra, Oelta, Prisma 8З1А , 8З181 1498 86.4 х 6З.9 х 4 

1979- 8З1 АВ . О , 828 1З01 76.1 х 76.5 х 4 82 Н1 

Beta, Oedra, Trevi 1982- 8З1А4, А7 , 86 1585 84.0 х 71 .5 х 4 

Dedra, Oelta, Prisma, Thema 198З- 828, 8З1 , 8З4 1995 84.0 х 90.0 х 4 

1989- 835 1756 84.0 х 79.2 х 4 С1 Н1 

1986- 8З4В 1995 84.0 х 90.0 х 4 

1989- 8З5А1 1581 86.4 х 67.4 х 4 82, С1 нз 

1984- 8З4 1995 84.0 х 90.0 х 4 С1 нз 

Dedra, Oelta, Prisma, Trevi 1985- 8З1D Oiesel 1929 82.6 х 90.0 х 4 С1 Н1 

53. Р Е'мо н т дзиr . за рубеж . а в-е й. 417 



Продолжение Прилож . 7 

Марка Год Moдe , 'JL Рабо'l. Устаноnка Ус т ановка Уст а ноn ка 

( модель) выпуска дш1rателя объем DнxSxn кол енвала расnредна:1а тнвд 

автомобиля (см 3 ) (ММ) 

MAZDA 

З2З , Familia 1986- 81 11З9 68.0 х 78.4 х 4 С1 нз 

8З 1З2З 71 .0 х 8З.6 х 4 

З2З 1986- 86 1597 78.0 х 8З.6 х 4 

626, Capella 1982· F6 1587 81 .0 х 77.0 х 4 

F8 1789 86.0 х 77.0 х 4 

626, 929, 82000, 82200 FE 1998 86.0 х 86.0 х 4 

З2З , Familia 1980-87 ЕЗ 1296 77.0 х 69.6 х 4 02 12 

1980-85 Е5 1490 77.0 х 80.0 х 4 

6260 198З· RF Oiesel 1998 86.0 х 86.0 х 4 С1 нз К1 

Е2200 R2 Oiesel 2184 86.0 х 94.0 х 4 

MERCEDES-BENZ 

200 1968- М115 1988 87.0 х 83.6 х 4 81 G2 

2ЗО 197З· 2ЗО7 9З.75 х 8З.6 х 4 

З80 1979- М116 V8 З8З9 88.0 х 78.9 х 8 

420 1985- М116 , М119 V8 4196 92.0 х 78.9 х 8 

450 197З- М117 V8 4520 92.0 х 85.0 х 8 

450, 500, 560 1977- 497З 96.5 х 85.0 х в 

280 1972- М110 2746 86.0 х 78.8 х 6 81 НЗ 

250 1976-85 М12З 2525 86.0 х 72.5 х 6 

190 1990- М102 1797 89.0 х 72.2 х 4 81 GЗ 

190, 200 1980- 1997 89.0 х 80.25 х 4 

2ЗО 2299 95.5 х 80.25 х 4 

190, 260 1985- М10З 2597 82.9 х 80.25 х 6 

300 2962 88.5 х 80.25 х б 

1989- М104 2960 88.5 х 80.2 х 6 81 , 02 12 

З20 1992· З199 89.9 х 84.0 х 6 

1900, 2000 1984- ОМ601 Oiesel 1997 87.0 х 84.0 х 4 81 G2 н/д 

2000 1968- ОМ615 Oiesel 1988 87.0 х 8З.6 х 4 

2400 197З· ОМ616 Oiesel 2З99 90.9 х 92.4 х 4 

2090, 2400, зооо 1974- ОМ617 Oiesel 2998 90.9 х 92.4 х 5 

MITSUBISHI 

Colt 1984-89 G1З8, 4G1З 1298 71 .0 х 82.0 х 4 С1 НЗ 

Colt, Lancer, Mirage, Precis, 1982- G158, 4G15 1468 75.5 х 82.0 х 4 
Tredia 

Colt, Cordia, Oelica, Galant, 1971- GЗ28 , 4G32 1597 76.9 х 86.0 х 4 
Lancer. LЗОО, Mirage, Sigma. 
Tredia 

Colt, Cordia, Eclipse, Galant, 1984- GЗ78, 4G37 1755 80.6 х 86.0 х 4 
Lancer, Tredia 

Cordia, Eclipse, Galant, Lancer, 1980- G6З8, 4G6З 1997 85.0 х 88.0 х 4 

Sigma, L200, LЗОО , Sapporo, G638 ООНС С1 J1 

Tredia 

Pagero, Sigma, Shogun 1986- 6G72 V6 2972 91.2 х 76.0 х 6 С1 нз 

Mirage 1989- 4G61 1595 82.3 х 75.0 х 4 С1 J1 

Galant, Montero 1976- G548, 4G54 2555 91 . 1 х 98.0 х 4 02 12 

Colt, Galant, Lancer, Space 1978- 4065 Oiesel 1795 80.6 х 88.0 х 4 С1 нз н/д 

Waqon 

Oelica, Galant, Paqero 1980- 4055 Oiesel 2346 91.1 х 90.0 х 4 

L200, LЗОО, Shog_un 1982- 4056 Oiesel 2477 91 .1 х 95.0 х 4 

NISSAN 

March, Micra 198З·89 МА10 987 68.0 х 68.0 х 4 С1 нз 

Cherry, Sunny, Pulsar 1985- Е10 988 73.0 х 59.0 х 4 

Sunny 1981-89 Е13 1270 76.0 х 70.0 х 4 

Cherry, Sunny, Prairie 1981-88 Е15 1487 76.0 х 82.0 х 4 

81ueblrd, Pulsar, Stanza, Sunny 1983- Е16 1597 76.0 х 8'1.0 х 4 

Sunny, Stanza 1982-88 СА16 1598 78.0 х 8"\J \.. х 4 

Auster, Cedric, Laurel, Silvia, СА18 1809 83.0 х fК k :J " Х4 
Stanza, Pulsar, 200SX 

Cedric, Gloria, Laurel, Skyline, 1981· СА20 1974 84.5 х 88.0 х 4 

Stanza 

Cedric, Gloria, Maxima, Laurel, 1983- VGЗO V6 2960 87.0 х 83.0 х 6 

Leopard, Terrano 

81ueblrd, Pulsar, Stanza, Sunny 1990- GA16 1597 76.0 х 88.0 х 4 02 12 

Auster, 81ueblrd, Skyline, 1976-88 L18, Z18 1770 85.0 х 78.0 х 4 . 

Stanza, Sunnv 
1• 

Laurel, Skyline, Maxima, 1972· L24 239З 83.0 х 73.7 х 6 

Fairlady 
720 1983-86 Z24 2389 89.0 х 96.0 х 4 

J 
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Продолжение Прилож. 7 

Марка Гол Молель Рабоч . Установк а Установка Установка 

(модель) выпуска двигателя объем Du х S х n коленвала распредвала тнвд 

автомобиля _iсмзl _iмм) 

Blueblrd, Cedric, Cherry, 1982- СО17 Oiesel 1680 80.0 х 8З.6 х 4 С1 , 01 11 L1 
8unny, 8tanza, 8kyline 

Atlas, 81ueЫrd , Caravan, 1977-89 LD20 Oiesel 1952 85.0 х 86.0 х 4 01 11 L1 , М1 
Homy, Laurel, 8tanza 

Cedric, Maxima, 8kyline, Laurel 1980-88 L028 Oiesel 279З 84.5 х 8З.О х 4 01 J1 L1, М1 

OPEL 

Ascona, Astra, Corsa, Kadett, 198З- 128, С12 1196 77.8 х 62.9 х 4 81 нз 

Manta, 

Vectra 1979- 1ЗN , 1З8 1297 75.0 х 7З.4 х 4 

1989- 14N, С14 1З89 77.6 х 7З . 4 х 4 

Ascona, Astra, Carsa. Kadett, 1986- 168, С16 1598 79.0 х 81 .5 х 4 
Manta, Vectгa 

Ascona, Kadett 1980- 168, С16 1598 80.0 х 79.5 х 4 

Ascona, Omega, Record, 1982- 18N, Е , 8, С18 1796 84.8 х 79.5 х 4 
Vectгa 

Ascona, Astra, Fronteгa, 1987- 20Х , N, 8 , С20 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Кadett , OmeQa, Vectra 

Ascona, Kadett, Manta, Record, 1965- Е , N 1897 9З . О х 69.8 х 4 сз нз 

Т ransporter 

Ascona, Kadett, Manta, Monza. 1975- 8 1979 95.0 х 69.8 х 4 
Record 

Commodore, 8enator, 1970- Е , 8 2490 87.0 х 69.8 х 6 
Tгansporter 

Fronteгa, Мonza , Omega, Senator сзо 2969 95.0 х 69.8 х 6 

Ascona 1982- 160 Oiesel 1598 80.0 х 79.5 х 4 81 14 К1 

Astra, Fгonteгa, Kadett, Omega, 1988- 170 Oiesel 1699 82.5 х 79.5 х 4 
Vectra 

Recoгd, Transporter 1972- 210 Oiesel 2068 88.0 х 85.0 х 4 А1 нз 

Frontera, Omega, 8enator, 1978- 2ЗО Oiesel 2260 92.0 х 85.0 х 4 
Record 

PEUGEOT 

104, 106, 205, З06 , ЗО9 , 405 1987- тuз 1З61 75.0 х 77.0 х 4 А2 F4 

205, З05, ЗО9 , 405 1985- XU5 1580 8З.О х 7З . О х 4 8З . 01 F4, 11 

1984- XU9 1905 8З . О х 88.0 х 4 

1987- XU9 16V 8З F4 

505 1971- XN 1971 88.0 х 81 .0 х 4 01 J1 

1979- ZEJ, XN1 1995 88.0 х 82.0 х 4 

1983- ZOJL 2165 88.0 х 89.0 х 4 

2050, 3090, 405ТО 198З- XU07 Oiesel 1769 80.0 х 88.0 х 4 А2 11 

4040, J7 1981- ХОР485 Oiesel 1816 85.0 х 80.0 х 4 

2050, 3050, 3090, 4050, ВОбТD 1986- XU09 Oiesel 1905 8З.О х 88.0 х 4 

605 1989- XU011 Oiesel 2088 85.0 х 92.0 х 4 

XU011A Oiesel 21З8 86.0 х 92.0 х 4 

RENAULT 

Clio, EXQГess 1990- E5F, E7F 1171 75.8 х 65.0 х 4 С1 НЗ 

5, 9, Clio, EXQГess 1988- E6J, E7J 1З90 75.8 х 77.0 х 4 

15, 17 1989- СЗJ 

5, 9. 11, 19. Clio, Chamade, 1977- C1J, C2J 1З97 76.0 х 77.0 х 4 
Express, 

Fuego, Trafic 1980- C2J Е1 J2 

18, 20, 21 , 25, 30, Fuego, Espace 1977- J5R, J6R, J7R 1995 88.0 х 82.0 х 4 А1 Н4 

1992- 01 11 

18, 20, 21, ЗОТО , 25ТО, 1976- JбТ , J7T, 851 2165 88.0 х 89.0 х 4 
Espace, Nevada, Trafic 

5, 9, 11, 19, 21, Clio, 198З- F1 N, F2N, FЗN 1721 81.0 х 8З . 5 х 4 А1, 01 11 
Chamade, Trafic 

Clio, 19 1988- F7P 16V 1764 82.0 х 8З.5 х 4 

50, 90, 110 1983- F8M Oiesel 1596 78.0 х 8З . 5 х 4 L1 

190, 210, Clio 1988- F8Г .esel 1870 80.0 х 9З . О х 4 

18, 20, 21 , ЗОТО , 25ТО, 1976- J8;::, ,.:!52) Oiesel 2068 86.0 х 89.0 х 4 85 Н4 L2 
Espace, FueQo, Nevada, Trafic 

Masteг, Trafic 1981 - 8U8 Oiesel 2445 9З.О х 90.0 х 4 А2 Н1 К2 

TOVOTA 

8tarlet 1984-88 1Е 999 70.5 х 64.0 х 4 С1 нз 

Corolla, 8tarlet 2Е 1295 7З.О х 77.4 х 4 

Corolla, 8tarlet, Tercel 1979-88 2А 82, С1 Н5 

Caгina , Corona, Corsa, ЗА 1452 77.5 х 77.0 х 4 
8printe г, Tercel 

: ~::~rina , Corolla, MR2 198З - 4А 1587 81 .0 х 77.0 х 4 

' 
4A-GE 81 , С1 НЗ -
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Продолжение Прилож. 7 

Марка Гол Молель Рабоч . Установка Установка Установка 

(модель) выпуск а д вигателя объем Dц х S х n коленвала расnредвала тнвд 

автомобиля (см 3 ) (мм) 

Carina, Corolla, MR2 198З- 4А 1587 81 .0 х 77.0 х 4 82, С1 Н5 

4A-GE 81, С1 нз 

Camry, Carina 1981 -88 18 18З2 80.5 х 90.0 х 4 82 нз 

Cam_ry, Celica, Vista 28 1995 84.0 х 90.0 х 4 

Camry, Carina, Celica, Corona, 198З- З8 1998 86.0 х 86.0 х 4 
MR2, Vista 

Celica, Chaer, Cressida, 198D-88 5М 2759 8З . О х 85.0 х 6 
Crown, MR2, 
8upra 

Cressida, Crown, Pick-Up, 1985- 7М 2954 8З . О х 91 .0 х 6 
8upra, 
4 Runner 

Camry 1988- 2VZ V6 2508 87.5 х 69.5 х 6 

Camry, Hi-Lux, 4 Runner ЗVZ V6 2958 87.5 х 82.0 х 6 

Camry, Carina, Celica, Corona, 1978-87 21R 1972 84.0 х 89.9 х 4 02 12 
Chaser, MR2 

Chinook, Coaster 1975- 20R 2189 88.5 х 89.0 х 4 

Celica, Chaser, Corona, Hi-Ace, 1980- 22R 2З66 92.0 х 89.0 х 4 
Landcruiser, MR2, 4-Runner 

Hi-Ace, Lite-Ace, MR2 198З-88 2У 1812 86.0 х 78.0 х 4 

Camry, Carina, Celica, Corona, ЗУ 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Hi-lux, MR2 

8tarlet 197D-86 2К 9ЗЗ 72.0 х 61 .0 х 4 Е2 JЗ 

Corolla 1966-70 к 1077 75.0 х 61 .0 х 4 

Corolla, 8tarlet, 8printer, Т own- -1988 зк 1166 75.0 х 66.0 х 4 
Асе 

Carina, Corona, Lite-Ace, 1978-88 4К 1290 75.0 х 7З . О х 4 
8printer, 8tarlet, Town-Ace 

Camry, Corolla, Carina, Lite- 1981-88 1С Diesel 18З9 8З . О х 85.0 х 4 С1 Н2 К1 

Асе 

198З-88 2С Diesel 1974 86.0 х 85.0 х 4 

Chaser, Cresta, Crown, Нi-Асе, 1978-88 L Diesel 2188 90.0 х 86.0 х 4 
Hi-Lux, 

Landcruiser, MR2, Pick-Up 198З- 2L Diesel 2446 92.0 х 92.0 х 4 

Crown 1988- ЗL Diesel 2779 96.0 х 96.0 х 4 

Landcruiser 1992- 1HZ Diesel 4164 94.0 х 100.0 х 6 С1 НЗ К1 

VOLKSWAGEN 

Polo, Derby 1981 - GN, GL, ААК 104З 75.0 х 59.0 х 4 С1 НЗ 

Corrado, Golf, Jetta, Passat, 198D- GF, FY, FZ, GK, 1272 75.0 х 72.0 х 4 
Polo ЕР, EU, NZ 

Golf, Jetta, 8cirocco 1980- J8 1457 79.5 х 7З . 4 х 4 С2 Н2 

Caddy, Jetta, 8antana, 1980- FN, ЕЕ , УУ, WP, 1588 79.5 х 80.0 х 4 
8cirocco, Rabblt WY и др. 

Golf 198З- ОТ , EZ, RL, EW 1595 81 .0 х 77.4 х 4 

Caddy, Corrado, Golf, Jetta, 1982- КА, PG, 08, PL, 1781 81 .0 х 86.4 х 4 
8antana, Passat, 8cirocco, JN. ЕХ , GU 
Transporter 

Transporter 1990- 1968 81 .0 х 95.5 х 4 

Golf, Jetta, L Т Van, Passat, 1989- 2Е, 9А 1984 82.5 х 92.6 х 4 
Vento 

Passat, 8antana 1985- НР, KU, J8, РХ 1994 81 .0 х 77.4 х 5 

Passat 1988- Р8 1994 82.5 х 9З.25 х 4 

Transporter, Тур 2/68 1968- 022 8oxer 1680 90.0 х 66.0 х 4 82 J4 

Caravelle, Golf, Jetta, L Т Van, 1982- DG 8oxer 1915 94.0 х 69.0 х 4 

Passat, Transporter, Тур 2/80 1972-82 8oxer 1971 94.0 х 71 .4 х 4 

1985- DJ 8oxer 2109 94.0 х 76.4 х 4 

Polo 1986- MN Diesel 1272 75.0 х 72.0 х 4 А1 НЗ 

1990- NV Diesel 1З98 76.5 х 76.0 х 4 

Caddy, Golf, Jetta, L Т Van, 1976-80 СК Diesel 1471 76.5 х 80.0 х 4 А1 F1 

Passat, 

8antana, Transporter 1980- FR, КУ Diesel 1588 76.5 х 86.4 х 4 

Caravelle, Transporter 1986- КУ Diesel 1715 79.5 х 86.4 х 4 

Caravelle, Golf, Jetta, L Т Van, 198З - DL, DV, DW Desel 2З8З 76.5 х 86.4 х 6 
Passat, Transporter, Venta 

VOLVO 

340, 440, 460, 480 1986- 817 1721 81 .0 х 8З . 5 х 4 01 11 

242, 244, 245 1974- 821 2127 92.0 х 80.0 х 4 С1 , 01 НЗ, 11 

240, 740, 760, 940 1984- 82З, В2ЗО 2З16 96.0 х 80.0 х 4 

740 1988- 8204 16V 1986 89.0 х 79.8 х 4 

940 1991- 1991 89.0 х 80.2 х 4 

420 



Продолжение Прилож. 7 

Марка Г од Модель Рабо ч. Установка Установка Установка 

(модель) выnуска д вигат е ля объем Du х S Х n коленвала расnредвала тнв д 

автомобиля (см 3 ) (мм) 

240, 244, 245, З60 , 740, 760, 1968- В200ЕП 1986 88.9 х 80.0 х 4 С1 , 01 нз . 11 
940 

850 1991 - B5254F 24З5 8З.О х 90.0 х 5 С1 нз 

960 199Q- 86304F 2992 8З . О х 90.0 х 6 

CHRVSLER, DODGE, PLVMOUTH 

Caravan, Dynasty, Le Baron, 1981- 1З5 2200 87.5 х 91 .95 х 4 С1 Н5 

New 

Yorker, Lancer, Voyager 1989- 15З 2500 87.5 х 10З.9 х 4 

Ram, Pover 1987- 2З9 V6 З900 99.2 х 84.15 х 6 Е1 J2 

Chaser, Coronet, Le Baron, 1979- З18 V8 5200 99.2 х 84.15 х 8 
New Yorker, lmperial 

FORD (USA) 

Aerostar, Capri, Mustang, 1974- 140 2ЗОО 9З . 5 х 84.0 х 4 82 нз 

Taurus, Tempo, Topaz 

SаЫе 1986- 15З 2500 9З . 5 х 91 .5 х 4 Е1 J2 

Taunus, SаЫе, Probe 18З V6 зооо 89.0 х 80.0 х 6 

18З SHO V6 зооо 89.0 х 78.7 х 6 С1 нз 

Capri, Mustanq 198З-86 171 V6 2800 9З . О х 68.7 х 6 Е1 J2 

Merkur, Scorpio, Ranger, 1986- 1П V6 2900 9З . О х 71 .2 х 6 
Bronco 11 

Lincoln, Mustang, SаЫе , 1987- 2З2 З800 96.8 х 86.0 х 6 
Taurus, Thunderblrd 

Bronco, Continental, Crown 197З- ЗО2 V8 5000 101 .6 х 76.2 х 8 
Victoria, Lincoln, Mustang, 
Mark VINII, 

Grand Marquis, 1975- З51 V8 5800 101 .6 х 88.9 х 8 
Montego, ТhunderЬird 

GENERAL MOTORS (Buick, Cadillac, Chevrolet, Pontiac) 

Beretta, Cutlas, Grand АМ, 1988- 1З8 2ЗОО 92.0 х 87.9 х 4 С1 F4 
Grand Prix, Skylark 

Beretta, Blazer, Cavalier, 198З - 121, 1З2 2000 89.0 х 80.0 х 4 Е1 J2 
Corsica, Sunblrd 

Beretta, Cavalier, Corsica, 1988- 1ЗЗ, 1З4 2200 89.0 х 88.0 х 4 
Skyhawk 

Blazer, Camaro, Grand АМ, 19П - 151 2500 101 .6 х 76.2 х 4 
Fireblrd, Lumina, Monza 

Blazer, Camaro, Ciera, Corsica, 1980- 17З V6 2800 89.0 х 76.2 х 6 
Grand Prix, Fireblrd 

Cavalier, Celebrity, Fireblrd 1982- 181 V6 зооо 96.5 х 67.6 х 6 

Beretta, Camaro 1980- 189 V6 З100 89.0 х 84.0 х 6 

Bonneville, Grand АМ , Grand 1979- 2З1 V6 З800 96.5 х 86.4 х 6 
Prix, Le Mans, Fireblrd, Safari, 
Sunblrd, Safari, Phoenix, 
Toronado 

Allante, Beretta, Deville, 1980-88 252 V8 4100 88.0 х 84.0 х 8 
Eldorado, Fleetwood, Seville 

Century, Phoenix, Le Mans, 1980- ЗО1 V8 4900 101.6 х 76.2 х 8 
Safari, Skylark, Regal, Ventura 

Bonneville, Camaro, Safari, Le 1976- ЗО5 V8 5000 94.9 х 88.4 х 8 
Mans, 

F1reblrd, Grand Am, 6000, 1967- З50 V8 5700 101.6 х 88.4 х 8 
Fleetwood 

JEEP 

Cherokee, Comanche, Pick-Up, 1987- 150, 151 2500 98.55 х 81 .0 х 4 Е1 J2 

Wagoneer, Wrangler 241, 242, 24З 4000 98.45 х 87.6 х 6 

1971 - 258 4200 95.25 х 98.9 х 6 

Cherokee, Pick-Up, Waqoneer З60 V8 5900 103.6 х 87 . З х 8 
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Типовое расположение меток на коленчатых валах 

А 1 - метка ВМТ на маховике­

через окно в картере сцеnления . 

1 - картер сцепления ; 2 - маховик ; 

3 - риска на маховике 

: 

83 - штифт - через отверстие 

в шкиве клинового ремня в 

nереднюю крышку 

А2 - штифт в маховик - через 

отверстие в задней части блока 

1 - маховик ; 2 - блок цилиндров ; 

3-штифт 

В 1 - метка на шкиве клинового 82 - метка на шкиве клинового 

ремня и штифт, выстуnающий из ремня и метка на кожухе ремня 

nередней крышки двигателя . 

1 - шкив ; 2 - штифт 

или nередней крышке 

84 - nалец , заворачиваемый в 85 - nалец, вставляемый в от- 86 - метка 45° на шкиве клино -

nередней части блока в верстие блока в средней или вого ремня совnадает с меткой 

nоnеречном наnравлении : задней его части в nоnеречном на nередней крышке (корnусе) 

1 - блок цилиндров; 2 - генератор наnравлении 

С1 - метка на шкиве ремня С2- метка на шкиве клинового СЗ - шnонка на шкиве (звез- 01 - риска на ремне ГРМ сов ­

ГРМ и nередней крышке двига- ремня коленчатого вала совnа- дочке) наnравлена вертикально nадает с меткой на шкиве 

теля . дает с меткой шкива привода вверх (nараллельно цилиндрам) 

1 - передняя крышка; 2 - метка всnомогательного вала 

02- метка на звездочке совла- Е1 -метка на звездочке (шесте­

дает со светлым (или темным) рне) коленчатого вала наnравле-

звеном цеnи на в сторону метки на звездочке 

распределительного вала 

Е2- метка на звездочке колен­

чатого вала наnравлена в сто ­

рону, противоnоложнуюЕ1 

Типовое расположение меток на распределительных валах 

F1 - nаз на заднем торце рас- F2 - nазы на заднем торце ва- FЗ - отверстия в шкивах на - F4 - штифт через отверстие в 

пределительного вала nаралле- лов на одной линии nравлены друг к другу и нахо - шкиве вставляется в отверстие 

лен верхней nлоскости головки дятся на оси, соединяющей оси головки блока 

вращения шкивов 
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Т иповое располож ение меток на распределительных валах (продолжение) 

G1 - метки на распределитель - G2- метки на крышке средней GЗ - метка на распределитель - Н1 - метка на задней части 

ном вале и головке или крышке опоры и распределительном вале 

опоры со стороны кулачков 

Н2 - метка на шкиве - в ллос- НЗ - метки на шкиве (звездоч-

кости головки блока ке) и головке спереди 

11 - Риска на ремне совпадает 12 - метка на звездочке совпа-

с меткой на шкиве дает с темным или светлым зве ­

ном цели 

ном вале - в плоскости головки шкива и головке блока 

Н4 - метка на шкиве - через Н5 - метка на внутренней час ­

окно в кожухе ремня ти кожуха или головке - через 

отверстие шкива или звездочки 

13 - между метками на шкивах 14 - положение распредели­

распределительного вала и ко- тельного вала определяется ин­

ленчатого вала определенное дикатором по подъему кулачков 

количество - Z зубьев ремня первого цилиндра 

J1 -метки на шкивах (звездоч- J2 - метка на звездочке рас- JЗ - метка на лереднем торце J4- метка на шестерне раслре­

ках) распределительного валов пределительного вала налрав- распределительного вала на- делительного вала совладает с 

- друг к другу пена в сторону метки на звез- правпена в сторону коленчатого меткой на шестерне коленчато-

J5- шрифт, устанавливаемый в 

отверстие распределительного 

вала и головке блока 

дочке коленчатого вала вала го вала 
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Типовое расположение меток для установки топливного насоса высокого давления (ТНВД) 

К1 - метка на шкиве насоса К2- штифт устнанавливается в L 1 - риска на ремне совnадает L2 - метка на шкиве насоса -
совnадает с меткой на крон- · отверстия шкива и кронштейна с меткой на шкиве в отверстии кожуха ремня 

штейне или внутренней части насоса 

кожуха ремня 

М1 - между меткой на шкиве М2 - метка на шкиве насоса не МЗ- метка на шкиве насоса со- М4- метка на шкиве насоса со­

насоса и шкиве коленчатого ва- доходит оnределенное количест- ставляет оnределенный угол q> с ставляет оnределенный угол а с 

ла оnределенное количество зу- во зубьев до метки на корnусе меткой на корnусе вертикалью 

бьевZ 
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Приложение 8. 

КОДЫ ИДЕНТИФИКАЦИОННЫХ НОМЕРОВ (VIN-KOДЫ) 

АВТОМОБИЛЕЙ ПРОИЗВОДСТВА США 

Для автомобилей производства США таблицы VIN-кодов поз­

воляют точно определить год выпуска и модель двигателя , что 

практически исключает какие-либо разночтения и варианты при 

покупке запасных частей. У автомобилей производства европей­

ских и японских фирм для американского рынка по табп. 8.1 . При­
ложения можно определить год выпуска . Модели двигателей этих 

автомобилей также зашифрованы в VIN-e, но для их расшифровки 

следует пользоваться специальной литературой . 

Для идентификации модели двигателя американского автомо­

биля необходимо вначале по табл . 8.1 . определить год выпуска, 

после чего, зная эпементарную информацию по двигателю (число 

и распопожение цилиндров), по табл . 8.2. определить его модель. 

Модель двигателя и год выпуска являются у американских авто­

мобилей необходимой и как правило достаточной информацией 

для приобретения запасных частей для двигателя. 

Таблица 8 . 1. Код года выпуска автомобилей производства США и других стран для американского рынка 

Код о 

года 5 б 7 8 9 или в с D Е F G н J к L м N р R s т 

выл. д 

Год 75 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 
19-

Таблица 8 .2 . Определение модели двигателей автомобилей AMERICAN MOTORS (АМС) - JEEP 

Автомобили выпуска 1-975-80 годов Автомобили выпуска с 1981 года 

1 3-значный номер : 17-значный номер : 

д9М439НОО0001 2CCCN3870EB000001 

1 \ 1 \ 
2 -й знак - 7-й знак - 4-й знак - 10-й знак -

код года выnуска код двигателя код двигателя код года ВЫГIУ_ска 

Модель двигателя 

код двигатель год выnуска код двигатель г од выпуска 

д 258-1V 75-80 м 241-MFI 87-88 
д 105-TBI 85-87 м 258-2V 89-90 

в 151-2V 80-83 N 360-2V 75-88 

в 151-TBI 82-83 р 360-4V 75-78 

в 128-Turbo Diesel 85-90 р 128-Turbo Diesel 85-90 

с 258-2v 76-88 р 150-ТВI 91 

D 85-TBI 83-87 s 241-MFI 91 

D 150-1V 89-90 т 132-MFI 88 

Е 232-1V 75-79 т 258-2V 89-90 

Е 85-MFI 83-87 u 150-1V 83-88 

Е 150-TBI 87-90 u 241-MFI 88-90 

G 121-2V 77-79 v 120-MFI 87 

н 304-2V 75-81 w 173-2V 84-86 

н 150-TBI 87-88 у 150-1V 83-88 

J 182-MFI 88 z 401-4V 75-78 

к 121-2V 77-79 z 150-TBI 88 

L 241-MFI 89-90 7 360-2V 89-90 

м 241-TBI 87-88 

Таблица 8.3 . Определение модели двигателей автомобилей CHRVSLER-EAGLE 

Автомобили выпуска 1975-80 годов Автомобили выnуска с 1981 года 

1 3-значный номер: 17-значный номер : 

XS22LAR 100001 1B3BS48D4JN103705 
!\ 1 \ 

5 - й знак - 6-й знак - 8-й знак - 10-й знак -
код года выnуска код двигателя код двигателя код года ВЫГIУ_ска 

Модель двигателя 

код двигатель год выnуска код двигатель год выпуска 

д 1.7L-2V 78-82 J 225-1V 83 
д 1.6L-2V (OHV) 83-86 J 2.3L-Turbo Diesel (D) 84-86 
д 1.4L-2V (J) 84 J 182-MFI 88-89 
д 2.2L-EFI (Turbo 11) 87-90 J 2.5L-EFI (Turbo 1) 89-91 
д 1.5L-EFI (Q) 91 к 360-2V 75-80 
в 2.2L-2V 81-82 к 1.6L-2V (К) 75-80 
в 1.7L-2V 83 к 318-2V 81-82 
в 1.6L-2V (К) 84 к 225-2V 83 
в 2.0L-EFI (А) 91 к 1.5L-2V (Q) 85-90 
с 225-1V 75-80 к 2.5L-TBI 86-91 
с 2.2L-EFI (Turbo 1) 82 L 360-4V 75-80 
с 2.2L-2V 83-89 L 318-2V 81-82 
с 2.2L-EFI (TurЬo) 90-91 L 225-2V 83 
с 3.0L-EFI (TurЬo V) 91 L 2.2L-EFI (Turbo 1) 86-88 

54. Ремонт двиг. зарубеж . ав-ей. 425 



Окончание т абл . 8 .3 . 

Автомобили выnуска 1975-80 годов Автомобили выnуска с 1981 года 

1 3-значный номер : 17 - значный номер : 

XS22LAR100001 183BS4804JN103705 
1\ 1 \ 

5-й знак - 6-й знак - 8-й знак - 10 - й знак -
код года выnуска код двигателя код двигателя код года вып у ска 

Модель двигателя 

код двигатель год выпуска код двигатель год выпуска 

D 225-2V 77-80 м 400-2V 75-76 
D 2.6L-2V (F,W) 81-82 м 318-4V 81-82 

D 2.2L-TBI 83-91 N 400-4V 75-78 

D 2.0L-2V (А) 84-90 N 318-4V 81 -82 

D 2.0L-EFI (А) 87-90 N 318-EFI 83 

Е 225-2V 75-80 N 2.6L-EFI (Turbo F) 85-90 

Е 225-1V 81-82 о 2.2L-TBI 90 
Е 2.2L-EFI (Turbo 1) 83-89 р 400-4V 75-78 

Е 2.6L-2V (F,W) 84-90 р 318-2V 83-89 

Е 2.6L-EFI (F,W) 87-90 р 1.5L-EFI (Q) 87-88 

F 2.6L-2V (F) 78-80 р 2.2L-EFI (Turbo 11) 88-91 

F 225-1V 81-82 R 360-EFI 78-79 
F 2.2L-2V 83-86 R 318-4V 83-88 

F 1.6L-EFI (TurЬo К) 84-90 R 2.0L-EFI (А) 89-91 

F 2.2L-EFI 88-89 R 2.2L-EFI (DOHC) 88-91 

G 318-2V 75-80 R 3.3L-EFI 90-91 

G 225-2V 81-82 s 318-4V 83-89 

G 2.6L-2V (F,W) 83-87 s 3.0L-EFI (V) 89-91 

н 318-4V 78-80 т 440-4V 75-78 

н 225-2V 81-82 т 2.2L-EFI 88-89 

н 225-1V 83 т 1.8L-EFI (Р) 89-91 

н 2.6L-EFI (TurЬo F) 84-88 u 440-4V 75-78 

н 2.46L-TBI 89-91 u 2.0L-2V (U) 75-80 

н 2.5L-TBI 90-91 u 2.0L-EFI (Turbo А) 89-91 

J 360-4V 75-79 u 3.0L-EFI 90-91 

J 1.4L-2V (J) 79-80 v 2.0L-EFI (А) 89-91 

J 318-EFI 81-82 w 2.6L-2V (W) 79-80 

w 2.4L-EFI (Т) 91 2 1.4L-2V (J) 81 -83 

х 2.2L-LPG 87-88 3 1.6L-2V (К) 81 -83 

х 1.5L-EFI (Q) 89-90 3 3.0L-EFI (V) 87-91 
у 1.6L-EFI (К) 89-91 4 318-2V 83-89 

z 440-4V 75-78 5 2.0L-2V (U,A) 81-83 

z 360-4V 79-80 7 2.6L-2V (F,W) 81-83 

z 318-LPG 87-89 7 318-LPG 89 

z 1.6L-2V (Z) 77-80 8 2.2L-2V 83-87 

z 2.46L-TBI 88-89 9 2.3L-Turbo Diesel (О) 83 

z 1.6L-EFI (TurЬo К) 89-90 

Таблица 8 .4 . Определение модели двигателей FORD 

Автомобили выпуска 1975-80 годов автомобили выпуска с 1981 года 

11-значный номер : 17-значный номер: 

8Z62H400001 1FDBP05FXBA100001 

1 \ 1 \ 
1-й знак - 5-й знак - 8-й знак - 10-й знак -

код года выnуска код двигателя код двигателя код года выnуска 

Модель двигателя 

код двигатель год выnуска код двигатель год выnуска 

А 460-4V 75-78 R 140 HSC-1V 84-87 

А 140-2V 80-86 R 133-EFI (Turbo) 89-90 

А 140-EFI 87-90 R 232-EFI 89-91 

в 200-1V 80-82 s 400-2V 75-79 

с 460-4V 75-78 s 140 HSC-CFI 85-91 

с 250-1V 80 т 200-1V 75-79 

с 232-2V 84-85 т 140-EFI (TurЬo) 81 -90 

с 133-EFI 89-91 т 302-EFI 91 

с 232-EFI 89-90 u 183-EFI 86-91 

D 255-2V 80-82 v 177-EFI 87-90 

D 140-EFI (TurЬo) 83 w 140-2V (Turbo) 79 

D 153 HSC-CFI 86-90 w 140-EFI (TurЬo) 83-90 

Е 302 H.O.-EFI 87-91 w 281-EFI 91 

F 302-2V 75-79 х 200-1V 83 

F 302-4V 80-85 х 140 HSC-CFI 85-91 

F 302-EFI 86-91 у 140-2V 75-79 

G 351W-2V 80-91 у 183-EFI (DOHC) 89-91 

н 351M-2V 75-79 z 171-2V 75-79 

н 351W-2V 75-79 2 98-2V 81-85 

н 122-Diesel 84-87 3 232-CFI 82-87 

н 79-EFI 89-91 4 98 H.0.-2V 83-85 
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Окончание табл . 8 .4 . 

Автомобили выnуска 1975-80 годов автомобили выnуска с 1981 года 

11 - значный номер : 17-значный номер : 

8Z62H400001 1FDBP05FXBA100001 

1 \ 1 \ 
1-й знак - 5-й знак - 8-й знак - 10-й знак -

код года выnуска код двигателя код двигателя код года выпуска 

Модель двигателя 

код двигатель год выпуска код двигатель год выпуска 

J 116-EFI 85-91 4 232-EFI 87-91 

к 79-2V 87-90 5 98-EFI 83-85 

L 250-1V 75-79 5 98-EFI 87-90 

L 149-Turbo Diesel 84-85 6 140-LPG 82-85 

L 133-EFI (Turbo) 89-91 6 98-EFI (DOHC) 90-91 

м 302 H.0 .-4V 84-85 7 98 H.O.-EFI 83-85 

м 302 H.O.-EFI 86-88 8 98-EFI (Turbo) 84-85 

м 140-EFI 91 8 1 09-EFI (DOHC) 90-91 

N 153 HSC-CFI 90-91 9 116-CFI 85-90 
р 140-EFI (Turbo) 90 

Таблица 8.5 . Опреление модели двигателей автомобилей GMS, CHEVROLET, CADILLAC, PONTIAC, OLDSMOBILE 

Автомобили выпуска 1975-80 годов Автомобили выпуска с 1981 года 
1 3-значный номер : 17-значный номер : 

2В377 АР1 00001 G1AZ27LXBD100001 

1 \ 1 \ 
5 - й знак - 6 - й знак - 8-й знак - 10 - й знак -

код года выпуска код двигателя код двигателя код года выпуска 

Модель двигателя 

код двигатель год выпуска код двигатель год выпуска 

А 140-1V 75-77 к 229-2V 80-84 

А 231-2V 77-87 к 91-2V 85-86 
А 1 38-MFI (DOHC) 89-91 к 122-TBI (ОНС) 87-91 

в 140-2V 75-77 L 350-4V (Chevrolet) 76-82 

в 350-EFI (Cadillac) 78-79 L 173-2V 83-84 
в 350-4V (Buick) 81 L 181-MFI 85-88 
в 121-2V (OHV) 83-84 L 231 -TPI 90-91 

в 231-MFI 86-88 м 350-2V (Poпtiac) 75-77 
в 300-MFI 91 м 200-2V 78-79 

с 231-2V 75-77 м 61-2V 85-86 
с 196-2V 78-79 м 122-MFI (ОНС TurЬo) 87-90 

с 98-2V 82-87 N 400-2V (Poпtiac) 75-76 

с 231-MFI 88-91 N 350-Diesel (OidsmoЬile) 78-85 

D 250-1V 75-79 N 204-MFI 89-91 

D 110-Diesel 81 -86 о 122-EFI 76 

D 138-MFI (DOHC) 87-91 о 98-1V 79-81 

Е 98-1V 76-79 р 350-4V (Poпtiac) 75-77 
Е 181-2V 82-85 р 260-Diesel (V8) 79 
Е 305-MFI 88-91 р 121-TBI (OHV) 83-86 

F 260-2V (V8) 75-81 Q 305-2V 76 

F 151-2V 82-84 R 400-2V (Chevrolet) 75 

F 305-EFI 85-91 R 350-EFI (Cadillac) 75-77 

G 262-2V 75-76 R 350-4V (OidsmoЬile) 75-80 
G 231 -2V (Turbo) 78 R 151-TBI 82-91 

G 305-2V 79 s 400-4V (Poпtiac) 75-76 
G 112-2V (OHV) 82 s 454-4V (Chevrolet) 75-76 
G 305-4V 84-88 s 455-4V (Oidsmoblle) 75-76 
G 134-TBI 90-91 s 500-4V 75-76 

н 350-2V (Chevrolet) 75 s 500-EFI 75-76 
н 350-2V (Buick) 75-77 s 425-4V 77-79 
н 305-4V 78-88 s 265-2V 80-81 

1 85-1V 76-77 s 305-CFI 83 

J 350-4V (Buick) 75-77 s 173-MFI 85-89 

J 98-1V 78 т 350-4V (Chevrolet) 75 
J 267-2V 79-82 т 455-4V (Oidsmoblle) 75-76 
J 112-MFI (ОНС TurЬo) 84-86 т 425-EFI 77-79 
J 350-MFI 89-91 т 301 -4V 

' 
80-81 

к 350-4V (Chevrolet) 75 т 301 -4V (Turbo) 80-81 
к 350-4 V (OidsmoЬile) 75 т 260-Diesel (V6) 82-85 
к 403-4V 77-79 т 191-MFI 88-91 

u 400-4V (Chevrolet) 75-76 4 97-2V (Chevrolet) 85-88 

u 305-2V 77-78 5 151 -2V 80-84 
u 151 -TBI 85-91 5 91-Diesel 85-86 

v 350-2V (Chevrolet) 76 5 61-2V 88 
v 151 -2V 77-80 5 97-MFI (Chevrolet) 88-91 
v 260-Diesel (V6) 82-85 5 273-DFI 88-89 

v 191-MFI JTurbo}_ 89-90 6 368-4V 80-84 
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Окончание табл . 8 . 5 . 

Автомобили выпуска 1975-80 годов Автомобили выпуска с 1981 года 

1 3-значный номер : 17-значный номер : 

28377АР100001 G1AZ27LXBD100001 

1 \ 1 \ 
5-й знак - 6-й знак - 8 - й знак - 10 - й знак -

код года выпуска код двигателя код двигателя код года выпуска 

Модель двигателя 

код двигатель год выпуска код двигатель год выпуска 

w 455-4V (Poпtiac) 75-76 6 350-4V (Chevrolet) 80-88 
w 400-4V {Pontiac) 75-76 6 97-EFI {Poпtiac) 87-91 
w 301 -2V 77-79 6 61-TBI 90-91 
w 173-MFI 85-89 6 97-MFI (Chevrolet) 90-91 

х 455-4V {Chevrolet) 75 7 173-2V 80 
х 350-4V (Chevrolet) 76-77 7 305-CFI 82 
х 350-4V (Buick) 78-80 7 305-4V 84 
х 173-2V 81-86 7 260-Diesel (V6) 85 
х 212-MFI 91 7 231-SFI (TurЬo) 86-89 
у 454-4V (Chevrolet) 75 7 91 -2V 87-88 
у 455-4V {Buick) 75-76 7 252-DFI (V8) 87-88 
у 301-2V 77-79 7 350-TBI (Chevrolet) 89-91 
у 307-4V 80-91 7 231-MFI 91 

z 400-4V (Poпtiac) 75-79 8 350-4V (Chevrolet) 79-80 

z 173-2V 81-84 8 350-EFI (Cadillac) 80 
z 262-TBI 85-90 8 350-CFI (Chevrolet) 82-84 

о 98-2V 79-80 8 350-MFI (Chevrolet) 85-91 

о 112-TBI (ОНС) 82-86 8 260-2V {V8) 82 

1 151-2V 78-79 8 231-4V 84 
1 173-2V 82-84 8 252-DFI (V8) 82-87 

1 121 -TBI (OHV) 87-89 8 273-MFI 89-91 

2 231-2V 78-79 9 151-2V 77 
2 173-2V 81 9 98-2V 80-81 

2 151-TBI 82-88 9 368-EFI 80-81 

2 61-EFI rfurbo) 87-90 9 368-DFI 82-84 

3 231-4V (TurЬo) 78-82 9 305-4V 83-85 

3 231-MFI (Turbo) 83-85 9 307-4V 84-90 

3 231-MFI 84-88 9 229-2V 83-84 

3 273-MFI 90 9 231 -SFI {Turbo) 83-87 

4 350-4V (Chevrolet) 78-79 9 173-MFI 85-88 

4 252-4V (V6) 80-84 9 91-EFI 88 
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Приложение 9. 

ПОРЯДОК И МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ ГОЛОВОК БЛОКА ЦИЛИНДРОВ 

НЕКОТОРЫХ РАСПРОСТРАНЕННЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 

Указанные ниже в таблице порядок и моменты затяжки бол­

тов головок блока цилиндров различных двигателей являются 

справочным материалом, на который следует ориентироваться 

при сборке двигателя, если более достоверные и/ипи точные дан­

ные отсутствуют . При пользовании таблицей следует иметь в ви­

ду , что порядок затяжки зависит не только от конструкции двига­

теля, но и от материала прокладки и ее конструкции, иными сло­

вами, от фирмы, ее изготовившей. 

Марка Год Модель Рабоч . 

(модель) выnуска двигателя объем 

автомобиля (см 3 ) 

Особое внимание необходимо при сборке тех двигателей, у 

которых при затяжке болтов контролируется не момент , а угол за­

тяжки. Еспи по каким-либо причинам используются старые бопты, 

то при точном выполнении рекомендаций они могут быть недопу­

стимо повреждены. Дпя таких случаев рекомендуется прекращать 

затяжку, если при повороте болта крутящий момент не возраста­

ет в течение более чем 20+30° поворота . Схемы затяжки болтов 

см . в конце Приложения . 

Моменты (Нм) и NQ 

Du Х S х n 
-(мм) 

nорядок затяжки болтов* рис . 

AUDI 

80 1977- ZB, ZC 1470 76.5 х 80.0 х 4 Болты М11 : 39, 58 Нм , 180° 1 

80, 100 1974-84 У8 , УУ, ХХ , YV 1588 79.5 х 80.0 х 4 Другие болты : 73 Нм , 90° 

1983- 00, 08, OZ 1781 81 .0 х 86.4 х 4 Болты М11 : 39, 58 Нм , 180° 2 

80 -1984 WN,WH 1921 79.5 х 77.4 х 5 

100, 4000 1980- zv 1716 79.5 х 86.4 х 4 Болты М11 : 39, 58 Нм , 180° 1 
Другие болты : 39, 58, 73 Нм , 180° 

80, А6 1986- ЗА, 2Е 1984 82.5 х 92.8 х 4 39, 58 Нм, 180° 1 

80, 90, 100, 200, R82, 1983- KV, KZ, НУ 2226 81 .0 х 86.4 х 5 Болты М11 : 39, 58 Нм, 180° 2 
82, 86 

80, 90, 100 1989- 1 В, KU, МС, NG, 2309 82.5 х 86.4 х 5 Другие болты : 39, 58, 73 Нм, 90° 
NF, 7А 

80, 100 1980- СУ, 88 Oiesel 1588 76.5 х 86.4 х 4 Болты М12 : 39, 58 Нм , 180° 1 

Другие болты : 39, 58, 73 Нм , 180° 

100 1979- CN Oiesel 1986 76.5 х 86.4 х 5 Болты М12 : 39, 58 Нм . 180°, 2 
nосле 1500 км goo 

Другие болты: 39, 58, 73 Нм , 180°, 
после 1500 км 90° 

BMW 

315, 316 1965-82 М10 1573 84.0 х 71 .0 х 4 34+43, 66+70, 76+80 Нм 3 

318, 518 1766 89.0 х 71.0 х 4 

320. 520 1990 89.0 х 80.0 х 4 

318, 518 1983-86 1766 89.0 х 71 .0 х 4 34+40, 57+61 Нм, ждать 15 мин, 

довернуть 20°+36°, ждать 2 мин, 

довернуть 20°+30° 

320, 320i, 520, 520i 1977- М20, М50 1990 80.0 х 66.0 х 6 30+39, 49+58 Нм, 70°, прогреть , 4 

323i 2316 80.0 х 76.8 х 6 довернуть 90° 

325i, 525i, Z1 1983- 2494 84.0 х 75.0 х 6 30+34, 58+64 Нм , 20°+30° 

325е, 525е 2693 84.0 х 81.0 х 6 

633, 732, 733, 745 1976-92 М30 3205 89.0 х 86.0 х 6 34+40, 57+61 Нм, ждать 15 МИН, 

535, 735 1983-92 3430 92.0 х 86.0 х 6 довернуть 20°+36°, ждать 2 мин , 

535, 635, 735 1978-92 3453 93.4 х 84.0 х 6 довернуть 20+30° 

FIAT 

Tempra, Тiро 1989- 159, 160 16V 1756 84.0 х 79.2 х 4 40 Нм, 90°, 90° 5 

124, 131, Argeпta, 1980-89 131С, 154 1995 84.0 х 90.0 х 4 
Croma, 

Tipo 1989- 146, 834, 159А 40 Нм , 90°, 90°, 90° 

FORD 

Escort, Sapphire, 8ierra 1982- L80 1597 80.0 х 79.5 х 4 35+40, 70+75 Нм , ждать 5 мин, 90° 63 

1990- 20-'-40, 40+60, 90 Нм, 90° 1 

Graпada , 8corpio, 8ierra 1984- Z18, REB 1796 86.2 х 76.9 х 4 40+60 Н м, отпустить 180°, 1 

40+60 Нм, 90°, 90° 

Мопdео -1989 1988 84.8 х 88.0 х 4 35+40, 70+75 Нм, ждать 5 мин , 90° 63 

1989- 25, 55 Нм, 90°, 90° 6 

HONDA 

Civic -1985 013 1342 75.0 х 76.0 х 4 30, 60 Нм 1 

1986- 30, 68 Нм 7 

1985-87 015, 016 1493 75.0 х 84.5 х 4 30+60 Нм 1 

1988- 30, 65+68 Нм 8 

Accord, Prelude, Vigor 1983-88 А 18,Е8,ЕТ,А20 1829 80.0 х 91.0 х 4 30, 68 Нм 1 

1985-90 820 1958 81 .0 х 95.0 х 4 30, 68 Нм 7 

1991- 40, 70, 108 Нм 

1990- F22 2156 85.0 х 95.0 х 4 40, 70, 108 Нм 8 

• Еспи порядок не указан , рекомендуется затягивать бопты в три nриема 
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Продолжение Прилож. 9 
Марка Год Модель Р а бо•1 . Моменты (Нм) и N2 

(модель) выпуска д вигателя объем 0 11 х S х п порядок з атяжки болтов * рис . 

автомобиля (см 3 ) (мм) 

ISUZU 

Gemini, Fargo, 1-Mark 19В5 - В9 4ХС1 1471 77.0 х 79.0 х 4 40, 79 Нм 9 

Faster, Fашо . Midi 19В5-ВВ 4ХЕ1 15ВВ во.о х 79.0 х 4 30, 79 Нм 10 

Aska, Gemini, Farqo, Midi 19В1-В9 4281 1В17 В4 . 0 х 82.0 х 4 9В Нм 9 
Gemini, lmpulse, Piazza, 1979-В9 G200 1949 В7 . 0 х В2 . 0 х 4 60, ВВ , 1 ОВ Н м 9 
Trooper 

Aska, Gemini, lmpulse 19В3-ВВ 4ZC1 1994 вв . о х В2 . 0 х 4 78, 88 + 10В Нм 9 

Elf 1964-74 С220 , С221 Oiesel 2207 В3.0 х 102.0 х 4 54+64, 73+93 Нм 12 

Amigo, Asco, Campo, 1986- 4201 2254 В9.0 х В9 . 0 х 4 40. 7В . В+10В Нм 9 
Midi, TrooQ__er 

Fargo, Gemini, 1-Mark, 19В6 - 4ZE1 2559 92.6 х 95.0 х 4 7В , ВВ + 1 ОВ Нм 13 

Pick-Up, Trooper 1977 - В9 4F81 Oiesel 1В17 В4 . 0 х В2 . 0 х 4 133+142 Нм 11 

MAZDA 

323, Familia 19ВО-В7 Е3 1296 77.0 х 69.6 х 4 35, 64+69. В5 + 91 Н м 14 

8ongo uc 1415 77.0 х 76.0 х 4 

323, Familia 19ВО-В5 Е5 1490 77.0 х 80.0 х 4 35, 60, В5 + 91 Н м 

323 1986-В8 86 SOHC 1597 78.0 х 83.6 х 4 30, 50, 76+В1 Н м 

8Р SOHC 1В40 83.0 х В5 . 0 х 4 

19В6- 86 ООНС 1597 7В . О х 83.6 х 4 30, 50, 76 + В1 Н м 11 

19В9 - 8Р ООНС 1В40 83.0 х В5 . 0 х 4 

626, Capella 19В2- F6 15В7 В1 . 0 х 77.0 х 4 30, 50, 80 + В7 Нм 10 

F8 17В9 86.0 х 77.0 х 4 

626, 929, 82000, 82200 19В2 - FE 199В 86.0 х 86.0 х 4 20+26, 50+56, ВО + В6 Нм 14 

626, 929, Cosmo, 1977 - В9 МА 1970 во.о х 9В . О х 4 ВО+-87 Нм 

Capella, Luce, 82000 

929 19В7 - F2 21В4 86.0 х 94.0 х 4 20+-26, 50+-56, 80+-В7 Нм 10 

929, Luce 19ВВ - JE V6 2954 90.0 х 77.5 х 6 20 Нм , 90°, 90° 16 

6260 19В3- RF Oiesel 199В 86.0 х В6 . 0 х 4 37 Нм , 90°, 90° 14 

Е2200 R2 Oiesel ~1В4 В6 . 0 х 94.0 х 4 108+-115 Нм 15 

MERCEDES-BENZ 

190 1990- М102 1797 В9 . 0 х 72.2 х 4 55 Нм , 90°, 90° 22 

190, 200 19ВО- 1997 89.0 х 80.25 х 4 

200 196В - М115 19ВВ В7 . 0 х В3.6 х 4 77+ВО Нм 17 

220 2200 87.0 х 92.0 х 4 

250 1976-В5 М123 2525 В6 . 0 х 72.5 х 6 77 +- ВО Нм 1В 

190, 260 1985- М103 2597 82.9 х ВО.25 х 6 70 Нм , 90°, 90° 23 

320 1992- М104 3199 В9 . 9 х В4.0 х 6 

2ВО 1972- М110 2746 86.0 х 7В.8 х 6 77 + ВО Нм 19 

3ВО 1979- М116 VB 3ВО2 92.0 х 71.5 х в 30, 60 Нм , ждать 10 мин ., ослабить, 20 

420 1985- М116 , М119 VB 4196 92.0 х 78.9 х в затянуть 60 Нм 

450, 500, 560 1977- М117 VB 4973 96.5 х В5.0 х в 

2000 1968-78 ОМ615 Oiesel 1988 В7.0 х В3.6 х 4 70, 90, 100 Нм 20 

2400 ОМ616 Oiesel 2399 90.9 х 92.4 х 4 

2000 1979- ОМ615 Oiesel 198В В7.0 х В3.6 х 4 40. 70 Нм . ждать 10 мин ., 90°, 90° 

2400 ОМ616 Oiesel 2399 90.9 х 92.4 х 4 

1900, 2000 1983- ОМ601 Oiesel 1997 В7 . 0 х В4.0 х 4 25, 40 Нм , ждать 10 мин ., 90°, 90° 25 

2500 19В5- ОМ602 Oiesel 2497 В7 . 0 х В4.0 х 5 26 

3000 1985- ОМ603 Oiesel 2996 87.0 х В4.0 х 6 27 

2090, 2400, 3000 1974-7В ОМ617 Oiesel 299В 90.9 х 92.4 х 5 70. 90, 100 Нм 24 

1979- 40, 70 Нм , ждать 10 мин ., 90°, 90° 

MITSUBISHI 

Colt, Lancer, Mirage, 19В2-ВВ G158, 4G15 1468 75.5 х 82.0 х 4 69+-74 Нм , заnустить двигатель на 28 
Precis, Tredia 15 мин ., 79 + В3 Нм 

19ВВ- 30+-35, 50+55, 70+75 Нм 

Colt, Cordia, Oelica, 1971 - В8 G328, 4G32 1597 76.9 х В6.0 х 4 69+73 Нм , заnустить двигатель на 28 
Galant, Lancer, L300, 15 мин ., 79+83 Нм 
Mirage, Sigma, Tredia 

19В9- 30+-35, 70+-75 Нм , заnустить двигатель 

на 15 мин. , ВО+-85 Н м 

Colt, Cordia, Eclipse, 19В4 - ВВ G378, 4G37 1755 ВО . 6 х 86.0 х 4 30+-35, 70+-75 Нм, заnустить двигатель 28 
Galant, Lancer, Tredia на 15 мин . , ВО+-85 Нм 

1989- 30+-35, 50+-55, 70+75 Нм 

Cordia, Eclipse, Galant. 1980-В7 G638, 4G63 1997 В5 . 0 х вв.о х 4 88+-97 Нм. заnустить двигатель на 2В 

Lancer, Sigma, L200, 15 мин ., 98+107 Нм 
LЗОО, Sapporo, Tredia 

19В7- 30+-40, 60+70. 90+-100 Нм . запустить 

деигатель на 15 мин. , 100+110 Нм 

1991 - 30+-40, 60+70, 90+-100 Нм 

19В7 - G648 2351 В6 . 5 х 100.0 х 4 30+-40, 60+-70, 90+-100 Нм 2В 
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Продолжение Прилож. 9 

Марк а Год Моде л ь Рабоч. Моменты (Нм) и N2 
(модель) выпуска дв игателя объем D11 х S х n порядок "J;пяжки болтов"' рис . 

автомобиля (см 3 ) (мм) 

Galaпt , Montero 1976- G54B, 4G54 2555 91 .1 х 98.0 х 4 30+40, 60+70, 90+100 Н · м 30 

Болт NQ11 : 20 Н · м 

Pagero, Sigma, Shogun 1986-90 6G72 V6 2972 91 .2 х 76.0 х 6 30+40, 60-с70 , 90 -с 100 Н ·м 31 

1991- 25, 50, 75, 1 05+ 115 Н ·м 

6G72 ТuгЬо V6 25, 50, 75, 118+ 128 Н·м 

Delica, Galant, Pagero 1980- 4055 Diesel 2346 91 .1 х 90.0 х 4 103+112 Н ·м 29 

NISSAN 

Cheгry , Sunny, Pulsaг -1982 А12 1171 73.0 х 70.0 х 4 29+34. 49+54, 69+74 Н · м 32 

Austeг, Cheгrv , Sunпy 1975-82 А14 1397 76.0 х 77.0 х 4 

Cheгry , Sunny А15 1487 76.0 х 82.0 х 4 

Sunny 1981-89 Е13 1270 76.0 х 70.0 х 4 39+45, 69.,.73 Нм заnустить 34 

Cheгry , Sunny, Ргаiгiе 1981 -88 Е15 1487 76.0 х 82.0 х 4 двигатель на 15 мин , 69+73 Н·м 

Blueblгd , Pulsaг , Stanza, 1983- Е16 1597 76.0 х 88.0 х 4 

Sunny 1990 GA16 1597 76.0 х 88.0 х 4 30, 64 Н · м , осnабить болты , 30 Н·м , 35 

болт NQ1 : 80°+85°, болты NQ2+10: 

60+65 Н ·м , болты NQ11+15: затягивать 

моментом 10 Н · м 

1990- 30, 58 Н ·м, осnабить и повторить 

затяжку . Болты NQ11+15: затягивать 

моментом 10 Н · м 

Austeг , Blueblгd , Skyline, 1967-88 L16 1595 83.0 х 73.3 х 4 54+58 Н ·м 32 
Sunny, Stanza 

Stanza, Sunny 1982-88 СА16 1598 78.0 х 83.6 х 4 30, 103 Н·м , ослабить болты и 33 

ловторить 

Auster, Blueblгd , Skyline, 1976-88 L18 1770 85.0 х 78.0 х 4 30, 50, 69+83 Н · м , заnустить 32 
Stanza, Sunny 

двигатель на 15 мин , 69...S3 Н·м 

Cedric, Gloгia , Laurel, 1981 -84 СА20 1974 84.5 х 88.0 х 4 30, 79+84 Н·м 13 

Skyline, Stanza 1984- 30, 79 Н·м , ослабить болты и 

затянуть 30, 

Auster, Cedгic , Laurel, 1982-88 СА18 1809 83.0 х 83.6 х 4 73...S3 Н · м 
Silvia , Stanza,Pulsaг , 

200SX 

Blueblrd, Ргimега, Sunny 1993- SR20 1988 86.0 х 86.0 х 4 39. 78 Нм , 001абить болты, 34+45 Нм, 38 

90°+100°, 90°+100° 

Blueblгd, Cedric, Gloгia, 1966-89 L20 1998 78.0 х 69.7 х 6 78+88 Н·м 23 
Lauгel, Lepaгd, Skyline 

Lauгel, Skyline, Maxima, 1972- L24 2393 83.0 х 73.7 х 6 
Faiгlady 

Cedгic, Fairlady, Gloгia , 1975-83 L28 2753 86.0 х 79.0 х 6 
Lauгel 

Ргаiгiе, Теггало 11 1989- КА24 2389 89.0 х 96.0 х 4 30, 80 Н · м, ослабить болты , 30 Н·м, 36 

80°+85° 

720, Cabstaг , 200SX 1976-88 Z22 2187 87.0 х 92.0 х 4 29, 78 Н · м , осnабить болты, 29, 39 

74+84 Н·м 

Cedгic , Gloгia, Maxima, 1983-87 VG30 V6 2960 87.0 х 83.0 х 4 30, 58 Н ·м, осnабить болты, 30, 41 

54+64 Н · м 

Laurel, Leopaгd, Теггало 1987- 42 

Blueblrd, Cedгic , Cheгry , 1982- CD17 Diesel 1680 80.0 х 83.6 х 4 58+69, 98+108 Н·м 33 
Sunny, Stanza, Skyline 

720, Caгavan, Cedric, 1963-83 SD22 Diesel 2164 
Urvan 

83.0 х 100.0 х 4 133 Н·м, болты NQ11 +18: 57 Н · м 37 

720, Urvan 1981-89 SD25 Diesel 2488 89.0 х 100.0 х 4 125 Н·м, болты NQ11 +18: 57 Н · м 31 

Cedгic, Maxima, Laurel, 1980-88 LD28 Diesel 2793 84.5 )( 83.0 )( 6 125 Н·м 40 
Skyline 

OPEL 

Ascona, Omega, Record, 1982- С18 1796 84.8 х 79.5 х 4 25 Н·м, 60°, 60°, 60°, заnустить 6 
Vectгa 

· двигатель на 15 мин, 30° 

Ascona, Astгa, Fronteгa, 1987- 20N 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Kadett, Omeqa, Vectгa 

Ascona, Кadett, Manta, 1965- Е, N 1897 93.0 х 69.8 х 4 100 Н·м 
Recoгd Tгansporter 

Ascona, Kadett, Manta, 1975- s 1979 95.0 х 69.8 х 4 
Monza, Recoгd 

Commodoгe. Senatoг, 1970- Е, s 2490 87.0 )( 69.8 х 6 100 Н·м 43 
Tгansporter 

Fronteгa, Monza, Omega, С30 2969 95.0 )( 69.8 х 6 
Senatoг 

Commodore, Senator, 1987- Е, S 2490 87.0 )( 69.8 х 6 60 Н·м, 90°, ждать 10 мин., 30°+40° 
Transporteг 
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Продолжение Припож. 9 

Марка Го д Модель Рабоч . Моменты (Нм) и N2 
(модель) выпуска двигателя объем Du х S х n порядок з атяжки болтов * рис . 

автомобиля (см 3 ) (мм) 

Frontera, Monza, Omega, 1987 сзо 2969 95.0 х 69.8 х 6 бОН ·м , 90°, ждать 10 мин , 30°--40° 
Senator 

Record, Transporter 1972- 210 Diesel 2068 88.0 х 85.0 х 4 140 Н·м 6 

Frontera, Omega, 1978- 230 Diesel 2260 92.0 х 85.0 х 4 
Senator, Record 

PEUGEOT 

104, 106. 205, 306, 309, 1987- тuз 1361 75.0 х 77.0 х 4 60 Н м , отпустить бот N"1 , затянуть бот 14 
405 

N°1 : 120 Н·м , довернуть 120", затянуть 

остаnьные боты 120 Н м, 120° 

205, 305, 309, 405 1985- XU5, XU5S 1580 83.0 х 73.0 х 4 60 Н ·м, отпустить , 20 Н · м, зоо о 

1984- XU9 1905 83.0 х 88.0 х 4 

505 1979-89 ZEJ, XN1 1995 88.0 х 82.0 х 4 49 Н·м , 90° 10 

1989- 35, 70 Н·м , 160° 

1983- ZDJL 2165 88.0 х 89.0 х 4 50, 83 Н·м 14 

RENAULT 

5, 9 , 11 , 19, Clio, Fuego, 1977- C1J, C2J, 847 1397 76.0 х 77.0 х 4 57 Н · М 14 
Chamade, Express, Trafic 

5 , 9, 11 , 19, 21 , Clio, 1983- F1 N, F2N, FЗN 
Chamade, Trafic 

1721 81 .0 х 83.5 х 4 30, 70 Н·м , подождать 3 ми н, 

18, 20. 21 , 25, 30. 1977- J5R. JбR , J7R 1995 88.0 х 82.0 х 4 оспабить болты, 20 Н·м , 120°+125° 
Fueqo, Espace 

18, 20, 21 , ЗОТD , 25TD, 1976- J6T, JП, 851 2165 88.0 х 89.0 х 4 50, 80 Н ·м. оспабить болты на 180°. 
Espace, Nevada, Trafic 

затянуть 92 Н · м 

SAAB 

99, 900, 9000 1975-89 BZ20 1985 90.0 х 78.0 х 4 58, 88+94 Н·м , прогреть двигатель , 14 

охладить 30 мин , ослабить на 180°, 

затянуть до 88+94 Н · м , дотянуть 90° 

1986- DOHC 60, 89 Н · м , nрогреть двигатель , 44 

охладить 30 мин , ослабить все болты , 

затя':iУ!_ь 89 Н·м, дотя':iУ!_ь 90° 

SUBARU 

Justy 1983- EF12 1189 78.0 х 83.0 х 3 39, 73 Н·м , отвернуть на 90°, 45 

затя':iУ!_ь 69+77 Н · м 

DL, GL, Leone 1979- ЕА71 Boxer 1595 92.0 х 60.0 х 4 30, 58, 64 Н ·м 46 

ЕА81 Boxer 1781 92.0 х 67.0 х 4 

Legacy 1990- EJ22 2212 97.0 х 74.8 х 4 80 Н · М , ослабить на 180°, затянуть 48 

19 -о- 34 Нм, 80°+90°, 80°+90° 

SUZUKI 

Cultus, Samurai, Swift 1984- G13 1324 74.0 х 77.0 х 4 23+31, 43+51 , 65+68 Н·м 49 

1989- DOHC 1324 74.0 х 77.0 х 4 23+31 , 43..-51 , 63+68 Н·м 50 

Escudo, Swift, Vitara 1988- G16 1590 75.0 х 90.0 х 4 25+30, 45..-50, 65..-70 Н·м 

TOVOTA 

Corolla, Starlet, Spriпter, -1988 зк 

Town-Ace 
1166 75.0 х 66.0 х 4 20. 40, 53+65 Н · м 51 

Carina, Corona, Lite-Ace, 1978-88 4К 
Spriпter , Starlet , Тоwп - Асе 

1290 75.0 х 73.0 х 4 20, 40, 54+64 Н·М 51 

Carina, Соrопа , Corolla 1984-88 5К 1468 80.5 х 73.0 х 4 

Corolla, Starlet, Tercel 1979-88 1А 1295 73.0 х 77.4 х 4 54+64 Н · м 36 

Coro\la, Starlet 1984-88 2Е 1295 73.0 х 77.4 х 4 30, 49 Н · м , 90° 36 

Terce\ 1985- ЗЕ 1456 73.0 х 87.0 х 4 

Carina. Corona. Corsa. 1979-88 ЗА 1452 77.5 х 77.0 х 4 53+64 Н·м 51 

Sprinter, Tercel 

Carina, Corolla, MR2 1983- 4АС 1587 81 .0 х 77.0 х 4 25, 45, 53+64 Н · м 36 

1988- 4AF 20, 40. 60 Н · м 52 

1988- 4AGE, 4AGZE 30 Н · м , 90°, 90° 53 

1985- 4AGEC 58+60 Н · м 54 

Camry. Carina. Celica. 1970-80 2Т . 12Т 1588 85.0 х 70.0 х 4 84+87 Н · м 36 

Corona, Corolla, Cresta, 1980-85 20, 39 Н · м , 90°, 90 о 51 

MR2, Sprinter, Town-Ace 1977-86 ЗТ , 1ЗТ 1770 85.0 х 78.0 х 4 84+92 Н · м 51 

Hi-Ace, Lite-Ace, MR2 1983-88 2У 1812 86.0 х 78.0 х 4 30. 60, 84+92 Н · м 55 

Camry, Carina, Celica, ЗУ 1998 86.0 х 86.0 х 4 
Corona, Hi-Lux, MR2 

Camry, Carina. Celica. 1970-88 18R 1968 88.5 х 80.0 х 4 72+85 Н·М 56 

Corona, Chaser, MR2 1978-87 21R 1972 84.0 х 89.0 х 4 

Camry, Celica, Vista 1981 -88 2S 1995 84.0 х 90.0 х 4 60+68 Н·м 51 

Camry, Carina, Celica, 1983-88 зs 1998 86.0 х 86.0 х 4 20, 40, 55 Н · м 55 
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Продолжение Прилож. 9 

Марка Год Модель Рабоч . Моменты (Н м ) и N2 
(модель) выпуска д в игателя объем 0 11 х S х n порядок затяжки болтов * рис . 

автомобиля (см 3 ) (мм) 

Corona, МА2 , Vista 1989- 35 1998 86,0 х 86,0 х 4 49 Н · м, 90° 51 

Crown, Celica, Corona, 1965-84 м 1988 75.0 х 75.0 х 6 Болты В мм : 15..-22 Н·м . 57 
Cressida 

болты 12 мм : 73+83 Н·м 

Space Cruise, Van 1986- 4У 2237 91 .0 х 86.0 х 4 30, 60, ВВ Н·м 55 
Waqon 

Celica, Chaser, Corona, 1980- 22А 

Hi-Ace, Landcruiser, МА2, 
2366 92.0 х 89.0 х 4 25, 50, 79 Н·м 28 

4 Aunner 

Camry 1988- 2VZ V6 2508 87.5 х 69.5 х 6 34 Н·м, 90°, 90° 58 

Celica, Chaser, Cressida, 1980-82 5М 2759 83.0 х 85.0 х 6 75+83 Н·м 60 

Crown, МА2 , Supra 1982-88 20, 40, 60, 79 Н · м 61 

Cressida, Crown, Pick-Up, 1985- 7М 2954 83.0 х 91 .0 х 6 62 
Supra, 4 Aunner 

Camry, Hi-Lux, 4 Aunner 1988- 3VZ V6 2958 87.5 х 82.0 х 6 45 Н·м , 90°, goo 59 

Camry, Carina, Corolla, 1981-88 1С Diesel 1839 83.0 х 85.0 х 4 84 Н · м 37 

L1te-Ace 1983-88 2С Diesel 1974 86.0 х 85.0 х 4 86 Н · м 

Chaser, Cresta, Crown, 1978-88 L Diesel 2188 90.0 х 86.0 х 4 114+122 Н ·М 
Hi-Ace, Hi-Lux, 
Landcruiser, 

МА2 , Pick-Up 1983- 2L Diesel 2446 92.0 х 92.0 х 4 118 Н · м 

VOLKSWAGEN 

Golf, Passat, Aabblt, 1977- FC, FG, FF, XS, 1470 76.5 х 80.0 х 4 Болты М11 : 39, 58 Н · м , 1 во о 1 
Scirocco ХА и др . 

Caddy, Jetta, Santana, -1983 FN, ЕЕ, УУ, WP, 1588 79.5 х 80.0 х 4 Другие болты : 73 Н · м , goo 
Scirocco, Aabblt WY и дР . 

Dasher. Jetta, Scirocco. 1982- WT, EN. JF 1716 79.5 х 86.4 х 4 
Santana, АаЬЬit , 

Quantum 

Caddy, Corrado, Goll, 1982- КА , PG, DS, PL, 1781 81 .0 х 86.4 х 4 40, 58 Н·м , 180° 
Jetta, Santana, Passat, JN, ЕХ , GU 
Scirocco, Transporter 

Caravelle, Golf, Jetta, 1982- DG, DF 8oxer 1915 94.0 х 69.0 х 4 10, 45 Н·м 21 

LT Vал , Passat, 1985- DJ 8oxer 2109 94.0 х 76.4 х 4 

Transporter, Тур 2/80 1972-82 8oxer 1971 94.0 х 71 .0 х 4 10, 25, 30 Н · м 82 

Golf, Jetta, LT Van, 1989- 2Е, 9А 1984 82.5 х 92.8 х 4 40, 60 Н·м , 180° 1 
Passat, Vento, 
Transporter 

Caddy, Golf, Jetta, LT 1976-80 СК Diesel 1471 76.5 х 80.0 х 4 Болты М11 мм : 47, 68, ВВ Н · м , 90°, 
Van, Passat. Santana, 

болты М12 мм : 39, 58 Н·м, 180° 

Transporter 1980-84 FA, КУ Diesel 1588 76.5 х 86.4 х 4 73 Н·м , 90°, nрогреть двигатель , 

дОТЯI::!У,ТЬ 90°, nосле 1500 км 90° 

1985- 40, 58 Н·м, 180°, nрогреть двигатель. 

доТЯf!У!.Ь 90°, nосле 1500 км 90° 

Caravelle, Golf, Jetta, L Т 1983- DL, DV, DW 2383 76.5 х 86.4 х 6 40, 60, 75 Н.м , 180°, nрогреть 12 
Van, Passat. Transporter, Diesel двигатель , дотянуть 90° 
Venta 

VOLVO 

242, 240, 244, 245, 360 1972- 819, 820 1986 88.9 х 80.0 х 4 30, 70 Н.м , ждать 3 мин , отnустить , 13 

20 Нм , 123° 

1974- 821 2127 92.0 х 80.0 х 4 103+112 Н · м 

240, 740, 760, 940 1984- 8200 20, 60, goa 

1984-88 8230, 823 2316 96.0 х 80.0 х 4 

1989- 20, 35+46 Н·м, 115° 

262, 760 1981 - 828 2849 91.0 х 73.0 х 6 10, 30, 60 Н · м . ждать 10+15 мин . 81 

ослабить болты , затянуть 15+20 Н·м , 

113° + 117°, заnустить двигатель на 15 

мин, ждать 120 мин, 45° 

CHAYSLER, DODGE, PLYMOUTH 

Caravan, Dynasty, Le 1981 - 135 SOHC 
8aron, New Yorker, 

2200 87.5 х 92.0 х 4 61, 88 Н · м , 90° 10 

Lar1cer, Voyager 1989- 153 SOHC 2500 87.5 х 103.9 х 4 

Caravan, New Yorker, 1990- 201 V6 3300 93.0 х 81 .0 х 6 61 _ 88 Н·м goa 16 
Vovaqer, Dvnastv 

Aam, Pover 1987- 239 V6 3900 99.2 х 84.15 х 6 68, 142 Н.м 

Chaser, Coronet, Le 1979- 318 V8 5200 99.2 х 84.15 х в 128+142 Н · м 22 
8aron, New Yorker, 
lmperial 

Chaser, Le 8aron, New 1971-80 360 VB 5900 101 .6 х 90.9 х 8 142 Н.м 
Yorker, Aam. Suburban, 
Swinqer 
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Продолжение Прилож. 9 

Марка Год Модель Рабоч . Моменты (Нм) и Ng 
(модель) выпуска двигателя объем Du Х S Х п порядок затяжки болтов * рис . 

автомобиля (см 3 ) ( мм ) 

FORD (USA) 

Aerostar, Capri , Mustang, 1974- 140 
Taurus, Tempo, Topaz 

2300 93.5 х В4.0 х 4 6В+В1 , 1 ОВ + 122 Н·м 63 

SаЫе 19В6 - 153 2500 93.5 х 91 .5 х 4 70+80, 95+103 Н · м 10 

Capri , Mustang 19В3-В6 171 V6 2ВОО 93.0 х 6В . 7 х 6 39+54, 54+69, 95+ 115 Н·м 64 

Merkur, Scorpio, Ranger, 19В6- 177 V6 

Bronco 11 
2900 93.0 х 71 .2 х 6 30, 69+75 н-м , 90° 65 

Taunus, SаЫе, Probe 19В6 - 1В3 V6 3000 89.0 х во.о х 6 80 Н · м , ослабить , затянуть_ 50, 92 Н·м 66 

1В3 sно 50+6В , В4+92 Н · м 67 

Zephyr 19В2-В7 230 V6 3800 96 . В х В6.0 х 6 50, 60, 70, ВО н-м, ослабить, затянуть 6В 

15+25 Н · м , В5° 

Crown Victoria 19В9 - 230 V6 50. 60, 70, 80 Н · м , ослабить, затянуть 16 

Supercharger 
65+88 Н · М, 90°+110° 

Bronco, Continental, 1973- 302 VB 5000 101 .6 х 76.2 х в Короткие болты : 92 Н · м , 69 
Crown Victoria, Lincoln, 

длинные болты : 108 Н·м 
Mustang, Mark VINII. 

Grand Marquis, Montego, 1975- 351 VB 

Thunderblrd 
5800 101 .6 х ВВ.9 х 8 115. 129, 142+152 Н · м 

GENERAL MOTORS (Buick, Cadillac, Chevrolet, Pontiac) 

Beret1a, Blazer, Cavalier, 19В3-89 121 2000 В9 . 0 х 80.0 х 4 99+102 Н·м 70 

Corsica, Sunblrd 

Beret1a, Cutlass, Grand 19В7- 137 
АМ, Grand Prix 

2300 92.0 х В7 . 9 х 4 35+40 Н ·м, 90° 71 

Blazer,Camaro, Grand 1977-В4 151 2500 101 .6 х 76.2 х 4 115+125 Н-м 72 

АМ , 

Fireblrd. Lumina, Monza 19В5- 25, 35 Н·м , 90°+120° 

Blazer, Camaro, Ciera, 19ВО-В6 173 V6 2ВОО В9 . 0 х 76.2 х 6 88+102 Н·м 73 

Corsica. Grand Prix. 

Fireblrd 1987- 45 Н·м , 90° 

Beretta, Camaro 19ВО-86 1В9 V6 3100 В9 . 0 х 84.0 х 6 ВВ-..102 Н·м 

19В7- 45 Н · м , 90° 

Cavalier, Celebrity, 1982-85 1В1 V6 3000 96.5 х 67.6 х б 108 Н · м 74 

Fireblrd 1986- 34 Н·м , 1В0 ° 

Calais, Ciera 1989- 204 V6 3300 94.0 х во.о х 6 48 н-м , 130°, 30° 

Bonneville, Grand АМ, 1979-ВВ 231 V6 3ВОО 96.5 х 86.4 х 6 34 Н · м . 90°. 90° 
Grand Prix, Le Mans, 

Fireblrd, Safari, Sunblrd, 

Safari, Phoenix, Toronado 

Deville, Regal 1975- 260, 262 VB 4300 В8.9 х 86.0 х в В8 + 92 н-м 75 

Allante. Beretta. Deville. 19ВО-88 252 V8 4100 вв . о х 84.0 х в 51 , 92, 122 н-м 7В 

Eldorado. Fleetwood, 19ВВ - 273 VB 4500 92.0 х В4.0 х в 

Seville 1991- 300 VB 4900 92.0 х 92.0 х в 

Bonneville. Camaro. 1980- 307 VB 5000 96.5 х 86.0 х 8 170+175 Н · м 77 

Safari, Chevrolet, 

Toronado 

Bonneville, Camaro, 1976- 305 VB 5000 94.9 х 88.4 х 8 88 н-м 76 

Safari, Le Mans. Fireblrd, 
Grand 

Am, 6000, Fleetwood 1967- 350 VB 5700 101.6 х 88.4 х 8 

JEEP 

Cherokee, Wagoneer, 1987-ВВ 150 2500 98.55 х 81 .0 х 4 30, 61, 136+149 н-м 72 

Comanche, Pick-Up, 1988- 44 

Wrangler 1987-ВВ 242 4000 98.45 х 87.6 х 6 115 Н · м 79 

1989- 30, 61, 136+149 Н · м 

1971- 258 4200 95.25 х 9В.9 х 6 115 Н·м 

Pick-Up, Universal 1971-81 304 V8 5000 95.25 х 87.3 х 8 108, 149 Н·м во 

Cherokee, Pick-Up, 1971- 360 VB 5900 103.6 х 87.3 х 8 

Wagoneer 

• Есnи nорядо11 не у11азан, ре11омеюуется затягивать боnты в три nриема 

434 



Схемы затяжки болтов головок блоков цилиндров* 

ss· 

1 

® 

4 

®®®0@ 

®®0®0 

5 

® ® ® ® @ 

0 ® 0 0 ® 

6 

® ® 0 

® G) ® 

7 

® 

G) 

8 

® ® ® 0 @ 

® ® G) ® 0 

9 

0 ® ® ® @) 

10 

12 

® ® ® @ 

® 0 0 ® ® 

14 

® 0 G) ® ® 

0 ® ® ® @ 

15 

17 

о@ 0 ® ® 

0 ® G) ® ® 
@ @ @ @ 

• На всех схемах передний конец ~:~еигателя - слева 

18 

0®®@@ 
®0®® 

19 
о о о о о о 

о о о 

0®CD®®® 
®0®®@@ 

® 

о о о о о о 

20 
@ 0 ® @ 

@ @ ® ® @ 

21 

0® 

0® 

22 

® 0 ® ® @ 

0 ® 0 ® ® 

23 

@®0®®@@ 

@0®0®®@ 

24 

0@@@®®0®@@@® 

о@@®®0®0@@)@)@ 

25 

435 



26 
о®@0@@ 
@ @ ® ® @ @ 

@ 0 ® ® (j) 

® ® (!) ® ® 

29 

@ 
@ ® ® 

® (!) 
@ 

(j) @ 

® 
(j) 

31 

@ @@ @@ @@ @ 

(j) ® (!) ® ® 

@ ® 0 ® 

33 

® ® (!) ® (j) 

® ® ® 0 @ 

® ® 

436 

42 

43 

@ @ ® (!) ® ® @ 

@(j) ® ® 0 ® @ 
r 1 

~ 
38 

(j) ® (!) ® ® 

® 0 ® ® @ 
45 

~ 
~ 

(!) 
® 

® 

46 

® ® 
® (j) 



65 

® ® 
(j) ® CD ® 

® (j) 
@ 0 ® ® 

50 
66 

® 0 ® ® 

® G) ® 
ш '--"® G) ®'""' 

0 ® ® 
67 

51 
/"('-/ '--" 

® ® G) ® ® 
@ 0 ® ® (j) 
~ -"'--' 

52 

® 0 ® ® ® 
G) ® 

@ ® G) ® (j) 

68 

53 

® CD ® 

1 1 

® ® ® 0 69 

® 0 ® ® ® [® ® CD ® 0] 54 
/ 

@ ® G) ® (j) 

® 0 ® ® ® 
@ ® G) ® 0 

63 
55 70 

® 0 ® 

437 



71 75 79 

® ® ® 
@ ® (!) @ 

@ 0 ® ® ® @)J 

76 

81 

® ® ® 0 
73 

® G) ® ® 

82 

74 ® ® ® ® 
78 

~ 

( \ ® ® (!) ® ® 
@) 

0 ® ® ® 
® ® (!) 0 



ОГЛАВЛЕНИЕ 

Г лава 1. Процессы, происходящие в автомобильных двигателях, их влияние на износ деталей и возникновение 

неисправностей ···············::·····················································································································································4 
1. 1. Процессы нагружения, износа и повреждения деталей автомобильного двигателя ........................................................ .4 
1.2. Прочность и износостойкость деталей автомобильных двигателей ............. ...................................................................... 12 

1.3. Особенности работы АВИгателя с нардувом ................................... :·····························-·· ············· ········································16 
1.4. Особенности рабочего процесса и конструкции дизельных JJ,вигателе й ... ............ .. .. ........................................................ 17 
1.5. Токсичность отработавших газов и способы ее снижения ................................................................................................. 19 

Глава 2. Особенности конструкции двигателей , влияющие на технологию их ремонта ..................................................... 21 

2.1 . Блок цилиндров ............................................................................................................................ ........................................... 21 
2.2. Кривошипно-шатунный механизм .............................................................................................. ............................................ 27 
2.3. Поршневая группа ................................................................................................................................................................... 45 
2.4. Головка блока цилинJJ,ров . газораспределительный механизм и его приво1J, .................................................................... 58 
2.5. Уплотнения АВигателей ...................................................................... .................................................................................... 79 
2.6. Агрегаты систем смазки, охлаждения JJ,вигателей и их привод ......................................................................................... 84 
2.7. Агрегаты наддува двигателей ................................................................................................................................................ 89 

Глава 3. Системы уnравления двигателем ...................................................................................................................................... 92 

3.1. Системы зажигания ...................................................................................................................................................... ......... .92 
3.2. Системы топливопоiJ,ачи бензиновых двигателей .............................................................................................................. 108 
3.3. Комплексные системы управления бензиновыми двигателями ....................................................................................... 130 
3.4. Функции самоJJ,иагностики блоков управления .................................................................................................................. 132 

Глава 4. Основные неисправности двигателей и их диагностика ............................................................................................ 133 

4.1. Основные причины возникновения неисправностей ........................................................................................................ 133 
4.2. Работа двигателей в экстремальных условиях .................................................................................................................. 134 
4.3. Диагностирование неисправностей механической части двигателя .............................................................................. 140 
4.4. Диагностиканеработающего JJ,вигателя по внешним признакам .. .. ................................................................................. 150 
4.5. Определение причин возникновения неисправностей двигателя по характеру повреждения JJ,еталей ....................... 151 
4.6. Поиск неисправностей в системах управления двигателей ............................................................................................. 159 

Глава 5. Ремонт двигателей в специализированных мастерских и гаражах .......................................................................... 173 

5.1 . Помещение мастерской для ремонта двигателей, его размещение и планировка ........................................................ 173 
5.2. Инструмент и оборудование для ремонта JJ,вигателей ................................................................... ................................... 175 
5.3. Основные принцилы приобретения запасных частей ....................................................................................................... 195 
5.4. Общие правила выполнения ремонтных работ ... ............................................................................................................... 199 

Глава 6. Особенности демонтажа двигателей .............................................................................................................................. 201 

6.1. Общие принцилы демонтажа двигателей ............................................................................................................................ 201 

6.2. Особенности демонтажа трубопроводов и электрических кабелей при снятии двигателя ........................................... 203 
6.3. Порядок демонтажа двигателей .......................................................................................................................................... 204 
6.4. Транспортировка автомобилей со снятым двигателем ...................................................... ............................................... 206 

Глава 7. Разборка двигателя ............................................................................................................................................................ 208 

7.1. Технология разборки двигателя ...................................................................................... .................................................... 208 
7.2. Разборка отдельных узлов и агрегатов двигателя .............................................................. ... ............................................ 211 
7.3. Особенности частичной разборки двигателя, установленного на автомобиле .............................................................. 213 
7.4. Мойка деталей nвигателей .................................................................................................................... ............................... 214 
7.5. Хранение деталей разобранных двигателей ...... .... .................................................... .. ...................................................... 215 

Глава 8. Дефектация деталей двигателя и подготовка их к ремонту .................................. ..................................................... 216 

8.1. Технология измерения основных JJ,еталей двигателей ...................................................................................................... 218 
8.2. Обнаружение трещин в деталях АВигателей ....................................... ............................................................. .. ................. 225 
8.3. Подготовка деталей к ремонту .... ..... ....... ................ .. ..... ................. ................................ .. .................................................. 227 

Глава 9. Способы ремонта и восстановления деталей двигателей .. ....................................................................................... 229 

9.1. Общий пonxon к ремонту JJ,еталей ..... ........................ .................................... ............................. ............................ ............. 229 
9.2. Ремонт отверстий в деталях двигателей и агрегатов .... .. .................................................................................................. 230 
9.3. Ремонт валов двигателей .................................................. ................................................................................................... 233 
9.4. Ремонт деталей кривошипно-шатунного механизма .... .................................................................... ... ..... ......................... 241 
9.5. Ремонт цилиндро-поршневой группы ...................................................... .. ................................................ .......................... 257 
9.6. Ремонт головки блока цилинJJ,ров и механизма газораспреJJ,еления ...................................... .. ..... .. ......................... ....... 287 
9.7. Ремонт вспомогательных агрегатов и систем .......................................................................... .. ........................................ З11 
9.8. Выбор и изготовление прокладок для двигателя ............................................................................................................... 319 

439 



Глава 10. Сборка двигателя .................................................................................................................... ............................... ........... 322 

10.1. Мойка и nодготовка деталей для сборки ............................... ." ................................ .. ......................... ......... ......................... 322 
1 0.2. Конрольно-измерительные операции при сборке .......................... ................................. ................................................... 324 
10.3. Проверка и установка коленчатого вала и вкладышей подшипников .............................................................................. 326 
10.4. Сборка и установка поршней, шатунов, сальников и поддонов картера ......................................................................... 329 
1 0.5. Сборка газораспределительного механизма и головки блока цилиндров ...................................................................... 336 
1 0.6. Установка навесных узлов и агрегатов .............................................................................................................................. 343 
10.7. Особенности сборки частично-разобранного двигателя, установленного на автомобиле ........................................... 345 

Г лава 11 . Установка, запуск и эксплуатация двигателя после ремонта .............. .................................................................... 346 

11 .1. Основные операции при установке двигателя ............................................ .. ..................................................................... 346 
11 .2. Запуск, обкатка и регулировка двигателя ....................... ................................................................................................... 347 
11 .3. Правила эксплуатации и техническое обслуживание двигателя после ремонта ............................................................ 349 

Глава 12. Основные неисправности двигателей после ремонта, их причины и способы устранения .............................. 352 

Приложения .............................................................................................. ...................... ..................................................................... 360 

Приложенив 1. Основные размеры подшипников кривошипно-шатунного механизма некоторых 

распространенных двигателей .......................................................... .. ................ .............. ........................................ 360 
Приложение 2. Основные размеры поршневой группы некоторых распространенных двигателей ............................................. 375 
Приложение 3. Основные размеры клапанов системы газораспределения некоторых распространенных двигателей ........... 383 
Приложенив 4. Зазоры в приводе клапанов некоторых распространенных двигателей ............................................................... 393 
Приложенив 5. Размеры сальников некоторых распространенных двигателей ........ ..................................................................... 399 
Приложение 6. Размеры зубчатых ремней механизма газораспределения некоторых распространенных двигателей .......... .410 
Приложение 7. Положение валов при установке фаз газораспределения некоторых распространенных двигателей ........... .. .416 
Приложение 8. Коды идентификационных номеров (VIN- коды) автомобилей производства США ............................................. .425 
Приложение 9. Порядок и моменты затяжки головок блока цилиндров некоторых распространенных двигателей ............. .. .. .429 

Производственно-nрактическое издание 

Хрулев Александр Эдуардович 

РЕМОНТ ДВИГАТЕЛЕЙ ЗАРУБЕЖНЬIХ АВТОМОБИЛЕЙ 

Редактор М . И . Бирюков 

Художники О . д . Воеводов , Е.В . Грякалова , В . В . Маслов 

Верстка д.д. Савин 

Корректор Н . Н . Денискина 

Лицензия ЛР N2 061843 от 27.11 .97 

Подnисано в nечать с готовых диаnозитивов Издательства ·· за рулем· · 18.03.99. Формат 60х88 '/ ·· 

Бумага офсетная . Уел . n. n. 53,9. Тираж 10000. Заказ 1735. Цена свободная . 

Издательство ссЗа рулем» 107082, Москва, Бакунинекая ул ., 72 

Отnечатано в Брянской областной тиnографии . 

241019, r . Брянск, nр-т Ст . Димитрова, 40. 


	Страницы из remont 2
	remont 3

