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П
оговорим о газомоторном топливе. 
Простым языком, не влезая в научные 
дебри и не пускаясь в строгие экономи-

ческие и экологические рассуждения и обосно-
вания. Ибо до нас сказано: газ –  это выгодно. 
Газ –  это экологично. Вот и мы о том же. И все 
же немного о другом.

Далее под термином «газ» будем понимать 
все виды голубого топлива: и сжиженный 
нефтяной пропан-бутан, и природный метан –  
как сжатый, так и сжиженный. Потому что 
любой из них имеет простую химическую 
формулу (см. таблицу). Сгорая, они образуют 
в основном углекислый газ СО2 и воду Н2О, 
естественные компоненты нашей атмосферы.

Правда, СО2 относят к вредным для планеты 
парниковым газам. Но в отличие от оксида 
углерода СО, он не токсичен. Мы спокойно 
выдыхаем СО2, и никто еще от этого не умер.

Да, в газовом топливе есть примеси, но 
мы рассматриваем идеальный вариант. Ведь 
главный аргумент апологетов газификации –  
чистый выхлоп газового двигателя.

Хорошо, когда теория подтверждается прак-
тикой. Вот бытовой пример: газовая плита. 

Сакральная тайна 
голубого топлива
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Сравнение свойств газовых топлив и бензина 
Параметры Метан Этан Пропан Бутан Бензин 

Химическая  или структурная 
формула

СН4 С2Н6 С3Н8 С4Н10

С(8,1)Н(17,1)     
(структурно)

Молекулярная масса 16 30 44 58 114,2

Теплота сгорания
массы, МДж/кг

45,5 47,1 45,85 45,43 48,67

Теплота сгорания
объемная, Мдж/м3 33,8 59,94 85,63 111,59 213,18

Теоретически необходимое для 
сгорания кол-во воздуха, кг/кг

17,24 16,8 15,7 15,48 14,9

Теоретически необходимое для 
сгорания кол-во воздуха, м3/м3 9,52 16,66 23,91 30,95 58,6

Октановое число (ОЧИ) 115 125 110 95 92-95-98

В городской квартире в конфорках горит при-
родный газ метан, подаваемый по трубам. 
В дачном домике –  пропан-бутан из баллона. 
Но в любом случае вы не угорите. Можете 
спокойно готовить пищу, смотреть телевизор, 
работать за компьютером –  словом, жить нор-
мальной жизнью.

А теперь попробуйте сделать то же самое 
с бензином. Зажгите бензиновую горелку, разо-
грейте суп, включите телевизор… Угорите 

довольно быстро. А почему? А потому что бен-
зин сгорает иначе, чем газ. Бензин –  это слож-
ная смесь углеводородов. Единой химической 
формулы у него нет –  можно написать лишь 
приблизительную структурную формулу со ста-
тистическим соотношением атомов углерода C 
и атомов водорода Н (еще раз см. таблицу).

Компоненты бензина имеют молекулы раз-
ной длины и сгорают по-разному. Углеводороды 
с особо длинными и разветвленными молеку-
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Но экологичность и экономичность газа при-
влекательны. Это хорошие аргументы в борьбе 
за бюджеты разных уровней, за рынок оборудо-
вания, за престиж, в конце концов. И даже за 
откаты с распилами. И поэтому автомобильную 
жизнь периодически накрывают волны гази-
фикации. Вот примеры из недавнего прошлого: 
то Юрий Лужков в бытность мэром озаботит-
ся газификацией московского транспорта, то 
Дмитрий Медведев заявляет о переходе на газ 
в государственном масштабе.

Как только начинается очередная газовая 
кампания, наш журнал приглашают на пресс-
конференции. Рассказывают о могучих гру-
зовиках на метане, грядущих сетях газовых 
заправок, новых маслах для газовых двигате-
лей и прочей замечательной жизни, что сулит 
нам голубое топливо. А потом все замирает –  
до прихода очередной волны.

Да, при каждой волне что-то происходит. 
Даже рождаются новые поколения газовой 
аппаратуры. Когда-то обходились простой 
трубкой, ведущей от газового редуктора 
к карбюратору, и электромагнитным кла-
паном для отсечения подачи бензина. Как 
и почему это работало, никто толком не 
понимал, поскольку карбюратор изначально 
не предназначен для приготовления газо-
воздушной смеси. Но как-то работало. Потом 
появляются газовые форсунки и электронные 
системы управления подачей газа –  довольно 
интересные и сложные, но, опять же, встро-
енные в бензиновый мотор. Подчеркнем: 
изначально бензиновый.

Volkswagen и Honda выводят на рынок двух-
топливные автомобили –  под бензин и газ, либо 
сжатый природный, либо сжиженный нефтя-
ной. В некоторых странах владельцев газовых 
автомобилей всячески поощряют –  освобожда-
ют от налогов и т. д.

Умные люди пишут строгие научные и попу-
лярные статьи и книги. Компании производят 
и продают газовое оборудование для установ-
ки на бензиновые автомобили. Рассказывают, 
какая замечательная штука газ –  «все станет 
вокруг голубым и зеленым». Примеры можно 
продолжить.

Но так или иначе, массовой газификации 
автомобильного транспорта не происходит. 
Почему? А что если одновременно с заявле-
ниями властей о газификации автомобильного 
транспорта идут какие-то процессы, потребите-
лю неведомые? Это не может не насторажи-
вать: значит, что-то опять пошло не так? Что 
именно и почему?

Почему после очередной газовой кампании 
наступает спад? Откуда волны вместо плав-
ного подъема? Куда делись многочисленные 
«Газели» с красными газовыми баллонами на 
раме? Совсем недавно их было пруд пруди, 
а теперь по пальцам пересчитать можно. 
Почему и Volkswagen, и Honda выпускают 
газовые автомобили только малыми серия-
ми для ограниченного сегмента рынка, пре-
имущественно для регионов, где существуют 
реальные льготы для их владельцев? Почему, 
в конце концов, за добрые 50 лет попыток 
тотальной газификации так и не удалось ликви-
дировать бензин как класс?

Кто-то скажет: нефтяные короли не дают. 
Не согласимся. Газовое топливо можно полу-
чать из той же нефти. Но главное не в этом. 
Электричество! Электромобили. По идее, 
нефтяные короли должны были восстать про-
тив них. Однако не восстают. И даже не соби-
раются. Сегмент электромобилей, еще недавно 
считавшийся несерьезным –  электростанций 
не напасемся для электропарка, сырья для 
изготовления батарей на всех не хватит! –  
сегодня стремительно растет, набирает обо-
роты. Передовые технические решения, элек-
трические заправки по всему миру, даже Китай 
раскинул целую сеть, не говоря уже о США 
и Норвегии. Норвегии! Это же нефтедобыва-
ющая страна!

И еще. Раньше мировые промышленные 
гиганты соревновались за лидерство в области 
двигателей, работающих на жидком топливе. 
Кто сделает лучше –  сначала мощней, потом 
экономичнее, экологичнее? Даешь даунсайзинг 
и даунспидинг! Теперь они бьются за элек-
тромобиль, батареи, гибридные технологии. 
А почему не за газ? Людей 50 лет уговаривали, 
что лучше газового автомобиля ничего нет, 
а электромобиль взял и обогнал его, как стоя-
чего. Почему же газ так и остался в стороне от 
мирового технического прогресса?

И теперь главный вопрос: что скрывали от нас 
эти 50 лет? Кажется, мы нашли ответ… 

Продолжение следует

АВТОМОБИЛИ / ГАЗОВОЕ ТОПЛИВО /

лами дают опасные для здоровья вещества. 
К слову, именно они сгорают не полностью 
и образуют нагар и отложения в двигателе.

Кроме того, оксида углерода СО (смертель-
ного угарного газа!) при сгорании бензина обра-
зуется более чем достаточно. Именно по этим 
причинам конструкторы бензиновых ДВС оза-
ботились созданием катализаторов –  дожигать 
СО и несгоревшие углеводороды СН. А еще –  
восстанавливать опасные оксиды азота NOХ, 
преобразуя их в азот и воду.

Справедливости ради отметим, что при сго-
рании сверхбедных газовых смесей оксиды 
азота тоже образуются. И для достижения 
норм Euro V и Euro VI их тоже надо нейтрализо-
вать. Но в целом экологических проблем, сопо-
ставимых с бензиновыми, у газа нет.

А теперь давайте представим альтерна-
тивную историю автомобиля начиная с конца 
XIX века. Все ездят на газе, сложные дорогие 
катализаторы так и не появляются, двигатели 
работают на сверхбедных смесях с катализато-
рами оксидов азота, и все счастливы. Реально? 
Вполне. Однако бензин взял верх… Почему?

Прежде чем продолжить, отметим: бензин 
и газ совершенно разные топлива. И считать 
их близнецами-братьями большая ошибка. Газ 
нельзя хранить подобно бензину. Чтобы налил 
в резервуар –  и пусть ждет своей очереди. 
Нужны баллоны, давление, особая инфра-
структура заправки, специальное оборудование 
на автомобиле, собственная система управле-
ния подачей газа в цилиндры.

Логично ожидать, что и двигатель на газе 
будет работать не как на бензине, а по-своему, 
особо. И если кто-то скажет, мол, переключил 
тумблер на газ и поехал дальше, знайте: чело-
век не понимает, что происходит. Под капо-
том его автомобиля началась другая жизнь. 
Таинственная. Не бензиновая.
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Продолжаем разговор
Итак, несмотря на экологические инициативы 
и многочисленные постановления, массовой 
газификации автотранспорта за 50 лет так 
и не произошло. Да, появились автомобильные 
газонаполнительные компрессорные станции 
(АГНКС) для природного газа, но их не так 
много. Пропан-бутановых колонок больше, но 
до числа бензиновых и дизельных заправок им 
как до Луны.

Зато растет число электрических заправок. 
И судя по всему, они перегонят газовые. Вот 
это любопытно. Еще десять лет назад к элек-
тромобилям относились скептически, мол, если 
все включат зарядку, электростанции умрут, 
не выдержав нагрузки. Однако они не умерли, 
а электроэнергетика получила мощный импульс 
в развитии.

Заработали «зеленые мощности» – ветро-
вые генераторы, солнечные батареи, прилив-
ные электростанции. И это логично: зачем 
сжигать нефть для получения электроэнергии, 
вращающей автомобильные колеса? Проще 
направлять ее в цилиндры в виде бензина 
и дизельного топлива, а электричество выраба-

Сакральная тайна 
голубого топлива
Часть 2
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тывать экологичными способами. В этой гонке 
газ остался на обочине.

Сейчас много пишут, что двигателю на жид-
ком топливе осталось жить недолго. Кто-то 
отводит ему 10 лет, кто-то 50, но сути это не 
меняет – он приговорен. Вот и нефтедобываю-
щая Норвегия заявила, что с 2025 года прекра-
щает использование бензина в автомобиле. Но 
газа в норвежских планах тоже нет…

А что думает Volkswagen?
Последние полвека в автомобильном мире, 
наряду с привычной бензиновой и дизельной, 
существовала и другая, параллельная жизнь – 
газовая. Временами обособленная, замкнутая. 
А временами громко о себе заявляющая. Ее 
апологеты разрабатывали и совершенствовали 
газобаллонное оборудование и системы уп рав-
ления газовым двигателем. Одних толь ко поко-
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Honda под газом
Возьмем другого крупнейшего производителя – 
правда, не столько автомобилей, сколько дви-
гателей самых разных типов. Но тем наглядней 
пример.

Действительно, никто в мире не произво-
дит моторов больше, чем Honda. Разумеется, 
мы включаем сюда не только автомобили, но 
и мотоциклы, стационарные установки, раз-
нообразную малоразмерную технику вплоть до 
садовой, и многое другое. Недаром опыт Honda 
мониторится во всем мире – а что они еще там 
затеяли? И если Honda что-то запускает серий-
но, это не зря.

Так вот, газовый опыт у Honda тоже есть. 
Дело в том, что компания в хорошем смысле 
помешана на экологии. Через всю ее историю 
красной нитью проходит стремление добраться 
из пункта А в пункт Б, наименее загрязнив 
округу. В поисках источников энергии, альтер-
нативных бензину, Honda начала работу и над 
газовыми моторами.

Во второй половине 1990-х на британском 
заводе в Свиндоне выпустили первую пар-
тию Honda Accord на сжатом природном газе. 
Информации об этих автомобилях мало, но 
начало было положено.

Потом были серьезные работы в Америке, 
поскольку ряд штатов стимулировал покупку 
экологически чистых машин. И вот в 1998 году 
на американские дороги выехал новый Civic. 
Сначала двухтопливный, под «газ/бензин», 
с большим пластиковым баллоном за спинка-
ми задних сидений. Его двигатель имел одну 
топливную рейку, общие форсунки для подачи 

газа и бензина и двухступенчатый газовый 
редуктор. Бензин впрыскивался под давлением 
2,5 бар, а газ – под 6,5 бар. Затем последовали 
еще два поколения Civic, оснащенные чисто 
газовыми моторами с увеличенной степенью 
сжатия.

С момента выпуска было продано 16 тыс. 
машин. Самые большие партии разошлись 
в Калифорнии и Нью-Йорке. Успех был очевид-
ным – газовая Honda Civic GX оказалась чище 
гибридов и выиграла ряд экологических кон-
курсов. В 2007 году компания заявила о расши-
рении выпуска таких авто, но потом все посте-
пенно затихло – хотя начиналось по-взрослому. 
Компания даже предлагала «домашнюю» 
заправку, позволяющую «набить» баллон сжа-
тым природным газом из бытового трубопрово-
да прямо в гараже.

И тем не менее в 2015 году Honda через 
агентство «Рейтер» официально заявила о сво-
рачивании газовой программы. Мотивировка 
выглядела банально: цены на газ растут 
(а в Америке это так!), дальнейшее развитие 
направления бесперспективно. Есть другие 
варианты: гибриды, электромобили, водород-
ные технологии.

Растущие цены на газ – истинная причина 
или отговорка для прессы? Так или иначе, 
перед нами стратегическое решение о бес-
перспективности использования газа в авто-
мобиле. И дело здесь не в технике, Honda 
обеспечила высокие эксплуатационные харак-
теристики. Так в чем же причина? Аргументы 
для подобных заявлений должны быть очень 
серьезные.

лений ГБО насчитывается целых шесть – от 
простого вакуумного редуктора до технологии 
впрыска сжиженного пропан-бутана непосред-
ственно в цилиндры через бензиновые форсун-
ки. Поговаривают уже и о седьмом поколении…

Сторонники газа довели свои разработки 
до совершенства. При подключении они сами 
встраиваются в систему управления двигате-
лем, и все прекрасно работает. Один из авто-
ров этой статьи подключал сканер к такому 
мотору – все в порядке, лямбда-регулирование 
адекватное, сразу и не поймешь, на бензине 
работает двигатель или на газе…

В какой-то момент такие разработки станови-
лись интересны ведущим авто производителям. 
Но если внимательно проследить историю, воз-
никают вопросы. Вот руководство по эксплуа-
тации, мануал, описывающий газовую систему 
автомобиля Volkswagen. Важное уточнение: 
серийную систему, установленную на автоза-
воде!

Прошло немного времени, мануал остался, 
а газовых Volkswagen вроде уже и нет. То есть 
где-то они еще бегают, но ажиотаж спал, раз-
говоры утихли. Был газовый автомобиль, и нет 
его. Что за парадокс при заявленном техниче-
ском совершенстве газовой аппаратуры?

Любопытна эволюция газовых Volkswagen: 
сначала был двухтопливынй автомобиль, 
потом появился коммерческий с бензиновым 
бачком на 8 л – условно двухтопливый, чтобы 
доехать, если что. А вскоре его сменил чисто 
газовый автомобиль. Всё выглядело логично, 
если бы не финал. На следующем этапе газо-
вая программа Volkswagen была свернута.

АВТОМОБИЛИ / ГАЗОВОЕ ТОПЛИВО /


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Наш опыт
Получается, ведущие зарубежные компании сна-
чала взялись за дело, а потом плавно свернули 
все работы. А что в нашей стране? Где автобусы 
на природном газе, экологичные коммунальные 
мусоровозы, о которых столько говорили чинов-
ники всех рангов? Нет их. Впрочем, техника-то 
есть, но на дизельной тяге.

Газовая тема поднимается периодически. 
Проявили власти инициативу, выделили и рас-
пределили деньги, провели кампанию в прессе – 
появились газовые автобусы. Ажиотаж спал, 
деньги кончились, и автобусы куда-то делись. 
И так каждые пять-десять лет, по циклам. 
Впрочем, об этом мы писали в первой части. 
Добавим лишь, что первыми в газовой гонке 
сдаются эксплуатационники. Обслуживать газо-
вое оборудование сложно, непривычно, требу-
ются высококвалифицированные специалисты – 
одним словом, хлопотно это, да и дорого.

А как готовить специалистов и набирать опыт, 
если газификация идет волнами – то пик, то 
спад, то давайте, то уже не очень-то и надо? Ну 
и приспособились наши муниципальные автохо-
зяйства: требуют власти перевести транспорт 
на газ – демонстрируем готовность; отстали – 
махнем рукой до следующего раза. Так и живем.

А тем временем и «Газели» с красными бал-
лонами с московских улиц практически исчез ли. 
А ведь их было пруд пруди. Да и установщики 
ГБО, утверждающие, что газ – это классно, 
и грозящие порвать любого, кто возражает, 
переместились из столицы на периферию 
и в страны ближнего зарубежья. Вместе со 
своей рекламой. Почему? Тоже некая загадка…

Виноват углекислый газ?
Но вернемся к экологии. Мы уже писали об 
этом, но сейчас необходимо повториться. Ради 
еще одной гипотезы, способной пролить свет на 
ситуацию.

Газовое топливо – типичная жертва экологи-
ческой экспансии. Когда-то требования «зеле-
ных» были просты: строго ограничить вредные 

выбросы CO (угарного газа), несгоревших угле-
водородов CH и оксидов азота NOx. Бензин в эти 
рамки укладывался лишь с помощью сложных 
и дорогих катализаторов, и то с трудом. Зато газ 
проходил легко. За что и был признан перспек-
тивным экологичным автомобильным топливом.

Потом «зеленое сообщество» взялось за СО2. 
Казалось бы, безвредный нетоксичный газ, мы 
его выдыхаем, растения им питаются, вполне 
гармоничный оборот в природе. Но оказалось, 
что избыток СО2 способствует парниковому 
эффекту и глобальному потеплению на планете. 
Значит, его выбросы тоже необходимо ограни-
чить. И вот газовое топливо спускается с эко-
логического пьедестала. А его место занима-
ют электромобиль (в том числе с водородными 
топливными элементами) и гибрид. И командует 
этим парадом «зеленая энергетика»

Коли так, апологеты газобаллонной аппара-
туры попадают даже не во вчерашний день, 
а в позавчерашний. Как бы они ни расписывали 
прелести своей в чем-то действительно совер-
шенной техники.

«Летають. Но низэнько…»
Так что – повсеместный отказ от газового 
топлива в ДВС? Вовсе нет. Вот примеры. Есть 
в морях и океанах зоны, куда вход судам с рабо-
тающим дизелем запрещен. По экологическим 
со об ражениям. Это некоторые бухты, заливы, 
каналы, устья рек и прочие участки акваторий.

Нельзя – значит нельзя. Ведущие компании 
MAN, Wartsila, Mitsubishi, выпускающие судовые 
дизели, нашли выход. Они конвертируют свои 
огромные «тихоходы» под искровое зажигание 
и «учат» их работать на природном газе. То 
есть в открытом море судно идет на дизеле, 
а в запретной зоне – на газовом топливе. 
И всех это устраивает. Запомним это.

Еще пример. Компания Generac выпускает 
генераторные установки с газовыми двигателя-
ми. Но что важно: производитель позиционирует 
свои генераторы малых мощностей как резерв-
ные. Случись чего – расчехлил, запустил, после 

ремонта основной системы заглушил и зачехлил 
до следующей аварии. И это запомним.

Теперь перенесемся к нам. Перекачивающий 
нефтяной комплекс. Попутного газа немерено, 
его даже тянут в соседние деревни для бытовых 
нужд. Но при этом мощности комплекса работа-
ют на дизелях! Почему, если газ девать некуда?

А теперь вспомним два предыдущих приме-
ра и сделаем вывод. Точнее, предположение: 
а может, длительные непрерывные режимы 
газовому двигателю противопоказаны? Су до-
вой двигатель в море работает неделями, 
генератор с приводом от ДВС трудится меся-
цами, остановка перекачивающего нефтяного 
комплекса недопустима. Дизель справляется – 
а газовый двигатель? Тоже вопрос… А вот на 
краткосрочных режимах, в аварийных ситуа-
циях так и быть, пусть поработает. Большого 
ресурса тут не требуется.

Размер имеет значение?
Есть и другие примеры. Та же Honda выпуска-
ет малоразмерные двигатели на газе с пита-
нием от бытового газопровода. Установка 
с таким мотором вырабатывает электроэнер-
гию и греет воду. При этом любая калория 
идет в дело – в подогреве участвуют и система 
охлаждения двигателя, и тепло отработавших 
газов, и излишек электроэнергии.

Выпускаются эти энергоблоки более деся-
ти лет, работают надежно, на ресурс никто 
не жалуется. Недавно их начали поставлять 
в Европу. Тоже загадка: почему транспортному 
двигателю нельзя то, что дозволено мало-
размерному мотору?

Эпилог или пролог?
Что-то подсказывает нам, что нынешний 

спад в применении газомоторного топлива 
в автомобиле будет затяжным, если не послед-
ним. Циклы затухают. Об этом свидетельствует 
опыт Volkswagen и Honda, бессильные рос-
сийские попытки муниципальной газификации 
и опи сан ное применение газовых моторов для 
непро должительной и аварийной эксплуата-
ции. А еще – лишение газа «экологического 
сертификата» на фоне «зеленой энергетики». 
Получается, инвестировать в газомоторную 
технику невыгодно? И газ не вписывается 
в глобальную энергетическую транспортную 
проблему?

На этом фоне апологеты и производители 
газовой аппаратуры оказываются в изоляции, 
в собственном мирке. Что характерно – вдале-
ке от глобальных трендов, задаваемых лидера-
ми мирового автопрома. Впрочем, не будем 
спешить с выводами. У нас впереди еще третья 
часть. Тем более, что у газовых моторов есть 
сугубо технические моменты, о которых тоже 
надо рассказать. 

АВТОМОБИЛИ       ГАЗОВОЕ ТОПЛИВО

Продолжение следует
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По дорогам –  нет, 
на Марс – пожалуйста?
Подведем предварительные итоги. А заодно 
ознакомим новых читателей с содержанием 
двух предыдущих частей нашего повествования.

Мировые тенденции использования газово-
го топлива в автомобилях вызывают много 
вопросов. Скажем больше –  интригуют! Два 
ведущих мировых производителя –  Volkswagen 
и Honda –  взялись было за автомобили на 
газомоторном топливе, и чем это закончилось? 
Если на сайте www.vоlkswagen.ru в разделе 
glossary еще можно найти невнятную инфор-
мацию, что «под маркой EcoFuel компания 
Volkswagen предлагает автомобили, работа-
ющие на природном газе», то Honda газовую 
программу свернула полностью. Мотивировка –  
неперспективно, сегодня надо делать ставку на 
электричество и «зеленые» технологии.

В России газовые дела выглядят вообще 
непонятно. То Лужков, то Медведев заявляют 
о поголовном переходе на газ. Тут же собира-
ются пресс-конференции, на выставках появля-
ются образцы разнокалиберных автомобилей 
на природном газе, а наше «национальное 
достояние» рапортует о начале строительства 

Сакральная тайна 
голубого топлива
Часть 3. А что говорит техника?

ЮРИЙ 
БУЦКИЙ
ЮРИЙ 
БУЦКИЙБУЦКИЙ

сети автомобильных газонаполнительных ком-
прессорных станций (АГНКС). Последнее такое 
заявление прозвучало на тематическом фору-
ме в Санкт-Петербурге буквально месяц назад.

Сколько подобных «стартапов» мы наблю-
дали за свою жизнь –  не счесть! Потом закан-
чивались деньги, эксплуатационники не знали, 
что делать с обслуживанием техники на голу-
бом топливе, и газовый официоз замирал до 
очередной федеральной или муниципальной 
инициативы. И все продолжали ездить на бен-
зине и дизельном топливе.

Но не будем очернять! Кое-где газ работа-
ет –  например, в больших тихоходных генера-
торах с частотой вращения 1500 об/мин. Или 
в небольших резервных и аварийных генера-
торах, –  правда, недолго, пока идет ремонт 
основной системы. А еще в бытовых когенера-
ционных установках, оснащенных малоразмер-
ными моторами с питанием от магистральной 
газовой трубы. Кстати, их выпускает та же 
компания Honda.

А вот основным транспортным двигателем 
газовый мотор так и не стал. Если, конечно, 

ЕВГЕНИЙ   
ТИМОФЕЕВ

АЛЕКСАНДР ХРУЛЕВ,
канд. техн. наук, директор Моторного 
центра  «АБ-Инжиниринг»

АЛЕКСАНДР ХРУЛЕВ,
канд. техн. наук, директор Моторного 
центра  «АБ-Инжиниринг»центра  «АБ-Инжиниринг»

АВТОМОБИЛИ       ГАЗОВОЕ ТОПЛИВО

 Типичный пример «газовой завлекалочки»
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О пользе вредного
Бензиновый двигатель всю жизнь развивался 
«под бензин». Утверждение банальное, но 
необходимое для дальнейшего рассказа. Ведь 
что такое бензин? Сложная смесь углево-
дородов. У него даже формулы химической 
нет, поскольку у смесей строгих химических 
формул не бывает. Можно написать лишь при-
близительную структурную формулу, напри-
мер, такую –  С(8,1)Н(17,1).

А вот у газа химическая формула есть. 
Пожалуйста: метан СН4; пропан С3Н8; бутан 
С4Н10. Соответственно бензин и газ горят 
по-разному. Если газ сгорает практически 
полностью, образуя углекислый газ и воду, 
то бензин дает целый «букет» компонен-
тов, образуемых тяжелыми компонентами 
топлива.

Эти компоненты очень вредны для окру-
жающей среды. Чтобы избавиться от них, 
пришлось изобретать сложные катализаторы, 
но вот что интересно –  для двигателя про-
дукты сгорания бензина оказались в чем-то 
полезными и даже необходимыми. В первую 
очередь это касается газораспределительного 
механизма. А именно –  клапанов.

Сгорая не полностью, компоненты бензина 
не только вылетают в выпускной коллектор, 
но и оседают на деталях мотора. Не вдаваясь 
в химический состав этих отложений, назовем 
их условно смолами, тем более, что они дей-
ствительно похожи на смолу.

Так вот, оказываясь между клапаном и сед-
лом, эти отложения работают как твердая 
смазка. На впуске –  компоненты, еще не про-
шедшие камеру сгорания (тут их нужно совсем 
немного), а вот на выходе –  именно несгорев-
шие углеводороды. И это наиболее опасная 
зона –  ведь температуры клапана и седла 
здесь существенно выше, чем на впуске.

Самый ответственный момент в работе кла-
пана –  это его посадка в седло. И тут-то и помо-
гает упомянутая твердая смазка. Апофеозом 
является ситуация, когда выпускной клапан 
бензинового двигателя работает без касания 
металла о металл. Этакий «полужидкий» кон-
такт в режиме разделения поверхностей.

Неопытные механики восклицают: да тут 
же компрессии нет, поскольку нет контакта 
фасок клапана и седла. Есть, всё есть: и кон-
такт, и компрессия. Хотя металлические части 
действительно работают через слой отложе-
ний. И они прекрасно уплотняют соединение. 
Внимательные мотористы знают, что выпуск-
ные клапана и седла в месте контакта имеют 
серо-коричневый оттенок, и это нормально. 
Можно сказать, на этом основывается надеж-
ность и долговечность клапанного механизма.

Здесь полезно вспомнить бензиновую исто-
рию. Когда-то для повышения октанового числа 
в бензин добавляли антидетонационную при-
садку, содержащую тетраэтилсвинец. Такой 
бензин называли этилированным. Он был 
очень вреден для окружающей среды (свинец!), 
и в конечном счете его запретили.

Но тот же свинец служил отличной твердой 
смазкой для клапанов старых двигателей. Они 
выхаживали и 500 тыс. км, и миллион –  такие 
цифры не фантастика, а реальность. И кон-
структоры этих моторов специально заклады-
вали в расчеты клапанных механизмов присут-
ствие свинцовой смазки, получаемой из бензи-
на. Это весьма показательный пример «пользы 
от вреда» в эволюции бензинового мотора. Так 
что мы не зря вынесли этот тезис в заголовок.

Так вот, подобная твердая смазка нужна 
и современному бензиновому двигателю. 
Смазка, но не ее избыток! Как конструкторы 
добиваются точного «дозирования» бензиново-
го нагара, мы расскажем в следующей главе.

не считать ракеты Илона Маска на сжижен-
ном метане. Здесь газ действительно оказался 
самым экономичным горючим –  в 2 раза дешев-
ле керосина! А поскольку для полета требуется 
гигантское количество топлива, то и экономия 
получается соответствующей. Но что бы там 
ни было, ракета –  это ни разу не автомобиль…

«Настоящих буйных мало…»
Несмотря на сказанное, в автомобильном мире 
все же теплится газовая жизнь. Существует 
немало фирм, выпускающих газовое обору-
дование для бензиновых ДВС. Начав с триви-
ального редуктора-испарителя для сжиженно-
го пропан-бутана и простого переключателя 
«газ/бензин», они предлагают сегодня газовую 
аппаратуру 5-го и 6-го поколений, как для 
нефтяного газа, так и для природного. И на 
подходе 7-е поколение!

Разработчики сегодня умеют впрыскивать 
газ непосредственно в цилиндры и оснащают 
свое оборудование электронным управлени-
ем, способным автоматически встраиваться 
в штатные системы управления двигателем. 
И даже опытный диагност не всегда может 
ответить –  на бензине работает двигатель 
в данный момент или на газе.

А установщиков газовой аппаратуры еще 
больше! Они уверяют автовладельца, что стоит 
поставить газ –  и автомобиль станет самым 
экономичным и экологичным. И не жалеют 
времени и денег на уговоры в Интернете. На 
скриншоте слева внизу –  типичный пример их 
призывов.

И тут возникает вопрос: разработчики газо-
вого оборудования есть, установщиков вообще 
пруд пруди, Интернет пестрит заманчивыми 
объявлениями –  почему нет ажиотажа среди 
потребителей? Да они должны занимать оче-
редь на месяц вперед!

Можно поставить редакционный экс-
перимент: попросить ГИБДД тормознуть 
100 машин –  сколько среди них будет «на 
газе»? Одна, две или вообще ни одной?

Значит, дело не только в экономии и эколо-
гии? И, несмотря на уговоры разработчиков 
и установщиков газобаллонной аппаратуры, 
автовладельцы интуитивно чувствуют какой-то 
подвох? И не спешат переводить свои машины 
на газ?

Пришло время разобраться в сугубо техни-
ческих вопросах работы ДВС на газе. Тех, что 
не лежат на поверхности и уж точно никогда не 
поднимаются компаниями, заинтересованными 
в продвижении газовой аппаратуры. Апологеты 
газа уверяют, что все показатели двигателя 
улучшаются. И не надо терзаться сомнениями –  
взял, поставил, помчался, все будет отлично. 
А на самом деле? Что происходит в бензиновом 
моторе при сжигании газового топлива?

АВТОМОБИЛИ / ГАЗОВОЕ ТОПЛИВО /
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Жизнь –  это движение
Применительно к бензиновому двигателю эта 
метафора становится руководством к действию. 
Хорошо, что смолы смазывают детали и смягча-
ет посадку клапана в седло. Но это происходит 
до определенного времени. Налипшие частич-
ки будут спрессовываться клапаном, образу-
ют наросты на фасках, потом неравномерные 
бугорки –  и прощай, герметичность!

Значит, излишки смол надо убирать? Верно. 
Однако сделать это непросто. Характерный 
бензиновый смолянистый нагар коричневого 
цвета –  субстанция довольно прочная. Это 
вам не сажа в дизеле, которую легко снять 
даже пальцем. Здесь требуются определенные 
усилия, причем регулярные, чтобы слой не рос. 
И конструкторы бензиновых двигателей нашли 
выход, придумав систему самоочищения рабо-
чих фасок клапанов.

Во-первых, это посадка клапана с ударом –  
так получается само собой при наличии зазора 
в приводе клапана. А как же гидрокомпен-
саторы? Очень просто: при нажатии кулач-
ка на толкатель или коромысло современный 
гидрокомпенсатор немного продавливается. 
В результате ближе к закрытию в приводе 
образуется небольшой зазор, и клапан садится 

с ударом, сбивая лишний нагар. Кстати, Toyota 
отказалась от гидрокомпенсаторов, а на Honda 
их вообще никогда не было за одним редким 
исключением, да и то 30 лет назад. Но такие 
исключения лишь подтверждают правило.

Во-вторых, вращение клапана, этакое «под-
кручивание» в момент посадки. Здесь к удару 
добавляется касательное усилие, также очи-
щающее фаску. Этот способ внедрен на всех 
современных двигателях, но реализуется он 
по-разному. Например, Volkswagen применяет 
два решения. Первое, когда при сборке клапан-
ного узла сухари заклинивают не клапан, а пру-
жинную тарелку. А клапан свободно вращается 
в сухарях. И второе –  смещение центра кулачка 
от центра стакана толкателя. Благодаря сме-
щению при нажатии кулачка клапан поворачи-
вается вместе со стаканом.

Есть и другие решения, когда огибающая 
профиля кулачка немного наклонена. Иными 
словами, цилиндрическая поверхность заме-
няется на коническую. Это также заставляет 
клапан вращаться.

Но так или иначе, самоочистка работает 
и обеспечивает требуемый ресурс двигателя. 
Не скажем, что огромный –  ресурс современ-
ного мотора нельзя рассматривать в отрыве от 

коммерческих интересов автопроизводителя. 
Но гарантийный срок двигатель выхаживает, 
в этом сомнений нет.

Кстати, самоочистка справляется не только 
с бензиновым нагаром, но и с масляным. Мы 
неоднократно сталкивались с такими случая-
ми: двигатель расходует масло. Разбираем, на 
впускных клапанах наросла «шуба» из нагара. 
Но двигатель работоспособный, фаски клапана 
и седла чистые, на них ровно столько твердой 
смазки, сколько надо. Вот что значит удар 
и поворот при работе на бензине. А вот если 
их убрать, двигатель быстро выйдет из строя.

И тут пустили газ…
Да, именно так: в бензиновый мотор пустили 
газ. Воспламенили смесь от свечи. И эта смесь 
сгорела –  никакого нагара, только углекислый 
газ и вода. Все, как сулили производители 
и установщики газовой аппаратуры: экологично 
и недорого.

Но мы уже не такие наивные, как рань-
ше. Мы спросим: а как же смазка клапанов? 
А нет ее. Сплошное сухое трение металла 
о металл. И остается гадать, что выйдет из 
строя быстрее –  клапан или седло. Впрочем, 
какая разница? Скорее всего, придется менять 
всю головку.

Действительно, все, что для бензина было 
полезным и необходимым, при работе на газе 
становится смертельным. Удар при посадке 
клапана? Нельзя, какой удар, когда нет нага-
ра? Это уже молот и наковальня получается. 
Вращение? Какое вращение сухого металла по 
металлу? И Honda откровенно об этом пишет: 
при переходе на газовое топливо нужно убрать 
механизмы вращения клапанов.

Да и клапанные втулки страдают. Смолы, 
содержащиеся в бензине, при движении кла-
панов затягиваются в зазор между стержнем 
клапана и втулкой. Таким образом, происходит 
их естественная смазка топливом. И это бензи-
новому двигателю на пользу.

На газе такой смазки нет. Поэтому происходит 
убийство не только клапанов и седел, но и вту-
лок. Но вы по-прежнему хотите газовый мотор? 
Пожалуйста, но только решите указанные кон-
структивные проблемы газораспределительно-
го механизма и подберите соответствующие 
материалы для деталей. И будьте готовы к тому, 
что на бензине газовый мотор работать уже не 
сможет. Об этом –  в следующем разделе.

Газовая эволюция
И все же серийный газовый двигатель для 
автомобиля был. И газовые автомобили 
ведущих производителей еще где-то ездят. 
Существует решение Volkswagen, существует 
решение Honda. И несмотря на то что Honda 
сочла дальнейшие производство газовых авто-

 Бензиновый двигатель Honda Civic

 Газовый двигатель Honda Civic. Отличия от предыдущего снимка: 
1 – заглушка на месте клапана EGR;  2 – элементы газовой аппаратуры
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мобилей нецелесообразным, результаты полу-
чены уникальные. Но мы сейчас о том, что 
газовый двигатель не может быть бензиновым, 
и Honda открыто об этом пишет. Газовый дви-
гатель развивался по своим законам.

Помимо описанных особенностей газора-
спределительного механизма, есть и другие 
подводные камни. Например, тепловой режим. 
Газовая смесь горит дольше бензиновой, и тем-
пература ее воспламенения выше. Опытные 
автомобилисты знают: прогорание выпускных 
клапанов –  хрестоматийная болезнь «волгов-
ских» и «жигулевских» моторов, переведенных 
на пропан-бутан. Значит, надо куда-то девать 
лишнее тепло клапанов?

Совершенно верно. Для лучшей передачи 
тепла от клапана к седлу Honda увеличила 
ширину фаски клапана до 3,5 мм –  примерно 
в 3 раза больше, чем у бензинового мотора 
(см. рис. 1).

Как только увеличили фаску (а соответ-
ственно, и площадь соприкосновения клапана 
с седлом), удельное давление в пятне контакта, 

снизилось. Это позволило уменьшить износ 
пары «клапан – седло» и повысить ресурс газо-
вого двигателя.

Существует еще одно решение для сни-
жения удельного давления, предложенное 
Volkswagen. Это увеличение угла седла клапа-
на с 90° до 120°. В описании нового семейства 
бензиновых двигателей EA211 так и написано: 
«Угол седла клапана на стороне впуска и выпу-
ска равен 120° для повышения износостойко-
сти при использовании альтернативных видов 
топлива, например, природного газа».

И вот такой двигатель запустили на бензине. 
При сниженном удельном давлении «выбива-
ние» смолы из-под клапана стало невозмож-
ным. А значит, нагар будет быстро накапли-
ваться, и на бензине этот мотор долго не 
проживет.

Кроме того, Volkswagen изменил форму 
кулачков, чтобы клапан опускался на седло 
с меньшей скоростью. Еще один «камешек 
в бензиновый огород». При работе на бензи-
не такой двигатель начнет сбоить, отложения 

будут расти, а системы их очистки нет. И опять 
неутешительный вывод –  что для газа хорошо, 
для бензина смерть.

Но список «газовых нововведений» для ДВС 
далеко не исчерпан. Тот же Volkswagen изме-
нил форму поршней, резко увеличив степень 
сжатия –  ведь октановое число (ОЧИ) метана 
равно 115, грех не использовать!

Нельзя обойти в нашем рассказе и конструк-
ционные материалы –  для газового двигателя 
они должны быть другие. Как правило, более 
дорогие и менее технологичные.

Вот показательный пример. Та же Honda 
покрывала выпускные клапана стеллитом –  
сверхтвердым сплавом на основе кобальта 
и хрома с вольфрамовыми и молибденовы-
ми добавками. Материал этот в свое время 
пришел из авиации, он изначально недешев, 
а технология его наплавки весьма сложна. 
И если покрывать стеллитом 12 клапанов из 
24, механизм становился едва ли не золотым. 
К тому же такие клапаны нельзя притирать. 
И постепенно от стеллита ушли – дорого. А вот 
при работе на газе без него никак!

Но что же мы такие пессимисты! Давайте 
поищем что-нибудь хорошее. Выше мы писа-
ли, что из-за избытка нагара в бензиновом 
двигателе возможно подвисание клапана во 
втулке. А на газе от этого ушли! Нагара нет, 
следовательно, и подвисания не будет. Но заду-
маемся –  ведь и смазки тоже нет. Тогда износ 
втулки возрастет многократно.

А что если клапанную втулку смазывать при-
нудительно? Идея вполне здравая. Volkswagen 
применяет маслосъемные колпачки, которые 
работают как маленькие насосы. У них две 
рабочие кромки с маленьким радиальным уси-
лием. При движении клапана вверх открывает-
ся верхняя кромка, масло попадает в полость 
между кромками. При движении вниз открыва-
ется нижняя кромка, и масло смазывает втулку 
(см. рис. 2).

Для бензинового двигателя такое решение 
избыточно и вредно. А для работы на газе 
просто необходимо. Правда, есть одно «но». 
Моторное масло нынче недешево, и его допол-
нительный расход вряд ли устроит владельца 
газового автомобиля.

Обратного хода нет
А производители газовой аппаратуры и уста-
новщики твердят нам: поставьте газ на бензи-
новый автомобиль, у вас будут все возможные 
преимущества.

Будут ли? Давайте еще раз посмотрим, 
к чему привела бензиновая эволюция двигате-
ля внутреннего сгорания. Ответ прост: к невоз-
можности работать на газе, поскольку посадка 
клапана с ударом и поворотом «по-сухому» 
недопустима.

 Рис. 2. Для смазки клапанных втулок газового двигателя Volkswagen предложил особые 
маслосъемные колпачки

 Рис. 1. Для лучшего отвода тепла и уменьшения износа клапана и седла в газовом двига-
теле Honda увеличила ширину фаски. Слева бензиновый вариант посадки клапана, спра-
ва – газовый
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А к чему привела газовая эволюция? К невоз-
можности работы на бензине, поскольку очище-
ния клапанов от нагара не будет. Ведь удара 
и поворота клапана при посадке здесь нет, 
фаска слишком велика, угол другой, удельное 
давление мало.

Но потребителю очень хотелось двухтоп-
ливный автомобиль. Чтобы экономно ездить 
в городе на газе, а на шоссе «придавить» 
на бензине –  пробок нет, расход не слишком 
велик, зато динамично. И автопроизводители 
честно пытались такой автомобиль сделать. 
Опыт Honda –  модель Civic 1998 года, опыт 

Volkswagen –  модель Golf примерно в то же 
время.

Но, образно говоря, обмануть «закон сохра-
нения» не удалось. Если где-то прибыло, в дру-
гом месте убыло. Слугой двух господ дви-
гатель внутреннего сгорания так и не стал. 
В результате, чтобы добиться приемлемого 
ресурса газового двигателя, оба производи-
теля вообще убрали бензин из своих газо-
вых моделей. Немногие модели Volkswagen 
с аварийным бензобаком на 8 л 98-го бензина 
считать по-настоящему двухтопливными нель-
зя –  их можно эксплуатировать только на газе. 

А бензин нужен лишь для того, чтобы убрать 
автомобиль с дороги при поломке газовой аппа-
ратуры.

А тем временем в «параллельной реаль-
ности» шла другая жизнь. Апологеты газа 
приспосабливали подачу масла, чтобы ком-
пенсировать сухое трение, меняли программы 
управления двигателем –  на каких режимах 
переходить на бензин, чтобы «подмазать» 
проб лемные участки. Ничего не помогало –  
ведь информации о состоянии клапанов в блок 
не поступало, а какое может быть управление 
без обратной связи?

И клапаны при работе на газе продолжали 
изнашиваться –  выпускные быстрее, чем впуск-
ные, как более горячие. А седла –  еще быстрее, 
чем клапаны. По данным Honda, скорость изно-
са седел выпускных клапанов бензинового дви-
гателя при работе на газе возрастает в 30 раз. 
И если новый бензиновый двигатель выхажи-
вает по гарантии порядка 200 тыс. км, то при 
переходе на газ его головка живет от 7 до 
80 тыс. км –  кому как повезет.

Газовый двигатель –  это другой ГРМ без 
удара и поворота клапанов, другие фаски, 
другие материалы клапанов и седел, другие 
поршни, пальцы, кольца, вкладыши, другой 
выхлоп и катализатор. И разумеется, специаль-
ные конструкционные сплавы и покрытия –  для 
автомобильной индустрии дорогие и техноло-
гически сложные. Все же автомобиль –  это не 
самолет.

Но главное, в газовый двигатель нельзя 
заливать бензин. Иначе проживет он совсем 
недолго. А если запустить газ в бензиновый 
мотор? В этом случае двигатель поживет 
подольше. Но все равно гораздо меньше, чем 
на бензине.

Что касается хваленой экономии, о кото-
рой без устали твердят установщики ГБО, мы 
вынесли ее в заключительный раздел. Если что 
не так, поправьте. Но аргументированно.

О гарантиях, сертификатах 
и перспективах
Итак, бензиновый двигатель работает на газе. 
Чем это хорошо? Внутренности мотора чистые, 
выхлоп экологичный, масло стареет медленно. 
Это плюсы.

Но клапаны, седла, направляющие втулки 
для газового топлива не приспособлены. Через 
несколько десятков тыс. км седла начинают 
проваливаться, мощность падает, двигатель 
на малых оборотах работает неустойчиво. 
В конечном счете головка блока убивается –  
никакого ремонта, только замена. Это минусы.

Но, может, установщики ГБО несут ответ-
ственность за поломки? Давайте разберемся. 
Гарантию на газобаллонную аппаратуру они, 
конечно, дают. Однако претензий не принимают. 

АВТОМОБИЛИ       ГАЗОВОЕ ТОПЛИВО

 Идеальное состояние поверхности камер сгорания, клапанов и изоляторов свечей зажи-
гания указывает на то, что двигатель продолжительное время работал на газе. 
Состояние головки можно было бы назвать отличным, если бы не одно «но»....

 .... даже бывалым мотористам такая картина показалась необычной. Тарелки выпускных 
клапанов пробили в седлах глубокие колодцы. Аналогичные повреждения, но в меньшей 
степени были отмечены и на седлах впускных клапанов.
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Ответ один: вы неправильно эксплуатировали 
автомобиль, «наливали» не тот газ, он у вас 
с примесями. Точь-в-точь, как это бывает у авто-
мобильных дилеров с бензином –  не там запра-
вились, по гарантии ремонтировать не будем.

Кстати, о дилерах. Если вы самовольно 
поставите ГБО на новую машину, то лишитесь 
другой гарантии –  на сам автомобиль. Ведь это 
будет вмешательством в конструкцию транс-
портного средства.

Здесь напрашивается любопытная аналогия. 
Дилеры сплошь и рядом устанавливают охран-
ные системы на продаваемые автомобили. Это 
что –  не вмешательство в конструкцию? Еще 
какое вмешательство –  разрыв электрических 
цепей, блокировки и прочие хитрости.

Однако дилеры гарантию на автомобиль 
сохраняют, поскольку устанавливают охранные 
системы в собственных технических центрах. 
Казалось бы, чего проще –  возьмитесь за 
установку ГБО, сохраняйте гарантию и зара-
батывайте дополнительные деньги как на сиг-
нализациях, подкрылках, ковриках и прочем 
дополнительном оборудовании.

Но не спешат дилеры зарабатывать допол-
нительные деньги. Не хотят ставить ГБО. Не 
потому ли, что знают о снижении ресурса 
двигателя и уменьшении общей надежности 
автомобиля? И боятся головной боли при обще-
нии с покупателем, качающим «гарантийные 
права»?

А установщиков ГБО даже сертификаты не 
спасают, которыми они так любят козырять. 
Потому что это сертификаты безопасности –  
своего рода «отмазка» от утечек газа, пожара 
или взрыва. Но они не являются одобрения-
ми автопроизводителя на установку газовой 
системы питания! Как говорится, почувствуйте 
разницу.

Не потому ли из сотни остановленных 
машин, упомянутых в начале статьи, переобо-
рудованными под газ окажутся одна-две? А то 
и ни одной?

А чему удивляться? Большой автобизнес, 
как мы убедились, газ не поддерживает. 
Ремонтный опыт работающих на газе бензино-
вых моторов неутешительный –  в этом авторы 
много раз убеждались лично. Очередь на уста-
новку ГБО не выстраивается, видимо, потреби-
тель подозревает, что не все так просто.

И в довершение всего газовое топливо 
спускается с экологического пьедестала. Как 
же, СО

2 на выходе, парниковый газ, никуда 
от него не денешься. В «зеленые лидеры» 
выходят электромобиль, в том числе на водо-
родных топливных элементах. И еще гибрид, 
хоть и в меньшей степени. Но главное, авто-
производители уже не рассматривают газ как 
перспективное топливо и не борются за него.

Так вы по-прежнему хотите автомобиль, 
работающий на газе?

Где же скрыта та самая 
сакральная тайна?
Нам говорят, что газ –  это экономично. Давайте 
посмотрим в цифрах –  так ли это? И посчитаем 
стоимость литра сжиженного нефтяного газа 
с учетом неизбежного ремонта бензинового 
двигателя.

Но прежде чем продолжить, отметим: 
в интервале от 25 до 80 тыс. км пробега (тут как 
повезет) владельцу автомобиля придется рас-
кошелиться на новую головку блока цилиндров. 
Именно на новую, потому что масштаб газовых 
разрушений сделает бензиновую головку блока 
практически неремонтопригодной. Мы для 
определенности возьмем пробег 50 тыс. км. 
Итак, поехали.

Бензин. Расход –  10 л на 100 км, стоимость 
38 руб. за 1 л. На 50 тыс. км владелец потратит 
5000 л бензина, заплатив 190 тыс. руб.

Газ. Расход 12 л на 100 км (газа требуется 
больше, поскольку его плотность почти на 30% 
меньше, чем бензина), стоимость 18 руб. за 1 л. 
На 50 тыс. км владелец потратит 6000 л газа, 
заплатив 108 тыс. руб. Вроде экономия налицо. 
Но давайте, как договаривались, прибавим 
сюда стоимость замены головки блока –  мы же 
реалисты.

Пусть новая головка среднестатистического 
двигателя стоит 60 тыс. руб., а работа по 
ее замене со всеми комплектующими и «рас-
ходниками» – 40 тыс. руб., итого 100 тыс. руб. 
Стоимость пробега на газе сразу вырастает до 
208 тыс. руб.

По какой же цене обошелся газ, если 
в его цену включить стоимость ремонта? 
Элементарно, Ватсон: делим 208 тыс. руб. на 
6000 куб. м, получаем 34 руб. за кубометр. 
Это немного дешевле одного литра бензина, 
но благодаря большему расходу владелец 
газового автомобиля переплатит 208 тыс. – 
– 190 тыс. = 18 тыс. руб. Плюс потраченное 
время и нервы.

Но это еще не все. Оказывается, для того 
чтобы получить такой убыток, надо прежде 
вложить в него средства. Да-да, вы не ослы-
шались –  надо инвестировать в убыток! Мы же 
не учли в расчетах стоимость самого газового 
оборудования и его установки на автомобиль!

А тогда с учетом уже полученной «экономии 
со знаком минус» и без дальнейших расчетов 
понятно –  самодеятельное переоборудование 
бензинового двигателя в газовый будет заве-
домо убыточным при любых исходных данных 
и любых дальнейших пробегах. Получается 
типичный «бизнес по-русски» –  прямо из анек-
дотов.

На что же рассчитывают установщики ГБО, 
расписывая преимущества перевода двигате-
лей на газ? На то, что на любую даже самую 
ненужную вещь всегда найдется свой покупа-
тель? Да, большого количества желающих не 
видно, очередь не стоит, но какие-то заказы все 
равно есть. Почему?

Потому что убежденные сторонники газа 
вообще не привыкли считать убытки, а многие 
потенциальные клиенты просто не будут этого 
делать. Дело в том, что реальные убытки от 
переоборудования стандартного бензинового 
мотора на газ хорошо замаскированы пере-
числением преимуществ голубого топлива. 
И цена литра или кубометра газа кажется 
такой заманчивой в сравнении со стоимостью 
литра бензина!

И в этом, по нашему мнению, заключена 
самая главная сакральная тайна газового 
топлива… 

АВТОМОБИЛИ / ГАЗОВОЕ ТОПЛИВО /
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àÒÚÓËfl Ì‡˜ËÌ‡Î‡Ò¸ Ú‡Í. Ç ÏÓÚÓÌ˚È ˆÂÌÚ Ó·-

‡ÚËÎÒfl ‚Î‡‰ÂÎÂˆ ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎfl Honda Accord Ò

Ê‡ÎÓ·ÓÈ Ì‡ ‡·ÓÚÛ ‰‚Ë„‡ÚÂÎfl. àÁ ‡Á„Ó‚Ó‡ Ò

ÌËÏ ‚˚flÒÌËÎÓÒ¸, ˜ÚÓ Ï‡¯ËÌ‡ ·˚Î‡ ÔËÓ·ÂÚÂÌ‡ ‚

ÉÓÎÎ‡Ì‰ËË ÌÂÒÍÓÎ¸ÍÓ ÏÂÒflˆÂ‚ ÚÓÏÛ Ì‡Á‡‰. «ÄÔÔ‡-

‡Ú», ÓÒÌ‡˘ÂÌÌ˚È 4-ˆËÎËÌ‰Ó‚˚Ï ÏÌÓ„ÓÍÎ‡Ô‡Ì-

Ì˚Ï ‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÏ Ó·˙ÂÏÓÏ 2,2 Î, ÔÓ Ì‡¯ËÏ ÏÂÍ‡Ï

‰Ó‚ÓÎ¸ÌÓ ÌÓ‚˚È, ·˚Î ÔÓËÁ‚Â‰ÂÌ ‚ 1998 „Ó‰Û.

Ñ‚Ë„‡ÚÂÎ¸ ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎfl ËÏÂÎ ÍÓÏ·ËÌËÓ‚‡ÌÌÛ˛

ÒËÒÚÂÏÛ ÔËÚ‡ÌËfl. ç‡ Ï‡¯ËÌÛ Á‡‰ÓÎ„Ó ‰Ó ÏÓÏÂÌÚ‡

ÔÓÍÛÔÍË ·˚ÎÓ ÛÒÚ‡ÌÓ‚ÎÂÌÓ „‡ÁÓ·‡ÎÎÓÌÌÓÂ Ó·ÓÛ-

‰Ó‚‡ÌËÂ ‰Îfl ‚ÓÁÏÓÊÌÓÒÚË ‡·ÓÚ˚ Ì‡ ÒÊËÊÂÌÌÓÏ

ÌÂÙÚflÌÓÏ „‡ÁÂ. 

ç‡‰Ó ÓÚÏÂÚËÚ¸, ˜ÚÓ ·ÓÎ¸¯ËÌÒÚ‚Ó ËÏÔÓÚÌ˚ı

‡‚ÚÓÏÓ·ËÎÂÈ Ò „‡ÁÓ·‡ÎÎÓÌÌÓÈ ‡ÔÔ‡‡ÚÛÓÈ ÔÓ-

ÒÚÛÔ‡ÂÚ Í Ì‡Ï ËÁ ÒÚ‡Ì ÅÂÌËÎ˛ÍÒ. èË˜ËÌ‡ Î˛·‚Ë

Ú‡ÏÓ¯ÌËı ÊËÚÂÎÂÈ Í „‡ÁÓ‚ÓÏÛ ÚÓÔÎË‚Û ÌÓÒËÚ ËÒ-

ÍÎ˛˜ËÚÂÎ¸ÌÓ ÏÂÍ‡ÌÚËÎ¸Ì˚È ı‡‡ÍÚÂ. ÇÎ‡‰ÂÎ¸-

ˆ˚ ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎÂÈ, ËÒÔÓÎ¸ÁÛ˛˘Ëı „‡Á, ÌÂ ÚÓÎ¸ÍÓ

˝ÍÓÌÓÏflÚ Ì‡ ÒÚÓËÏÓÒÚË ÚÓÔÎË‚‡, ÌÓ Ë, ÒÓ„Î‡ÒÌÓ

ÏÂÒÚÌÓÏÛ Á‡ÍÓÌÓ‰‡ÚÂÎ¸ÒÚ‚Û, ÔÓÎ¸ÁÛ˛ÚÒfl ÌÂÏ‡Î˚-

ÏË Ì‡ÎÓ„Ó‚˚ÏË Î¸„ÓÚ‡ÏË. í‡Í Ëı ÏÛ‰ÓÂ Ô‡‚Ë-

ÚÂÎ¸ÒÚ‚Ó ·ÓÂÚÒfl Á‡ ÒÌËÊÂÌËÂ ‚Â‰Ì˚ı ‚˚·ÓÒÓ‚

‚ ‡ÚÏÓÒÙÂÛ.

í‡Í ‚ÓÚ, ÔÓÌ‡˜‡ÎÛ ıÓÁflËÌ ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎfl ·˚Î ‰Ó-

‚ÓÎÂÌ ÔËÓ·ÂÚÂÌËÂÏ, ıÓÚfl ÔÓÓÈ Á‡ÏÂ˜‡Î, ˜ÚÓ

‰‚Ë„‡ÚÂÎ¸ ‡·ÓÚ‡ÂÚ Ò ÌÂ·ÓÎ¸¯ËÏË Ò·ÓflÏË. Ç ÚÂ-

˜ÂÌËÂ ÔÓÒÎÂ‰Û˛˘Â„Ó, ÌÂÔÓ‰ÓÎÊËÚÂÎ¸ÌÓ„Ó ÔÂË-

Ó‰‡ ˝ÍÒÔÎÛ‡Ú‡ˆËË ÒËÚÛ‡ˆËfl ÒÚ‡Î‡ ÔÓÌÂÏÌÓ„Û ÛıÛ‰-

¯‡Ú¸Òfl. Ñ‚Ë„‡ÚÂÎ¸ ‡·ÓÚ‡Î ‚ÒÂ ·ÓÎÂÂ ÌÂÒÚ‡·ËÎ¸-

ÌÓ, ÒÚ‡Î Ó˘Û˘‡Ú¸Òfl ‰ÂÙËˆËÚ ÏÓ˘ÌÓÒÚË. ä ÒÎÓ‚Û

ÒÍ‡Á‡Ú¸, Á‡ÏÂÚËÚ¸ ˝ÚÓ ÌÂÒÎÓÊÌÓ. Ç Ë‰Â‡ÎÂ «ıÓÌ-

‰Ó‚ÒÍËÈ» ÏÓÚÓ, Ó·ÓÛ‰Ó‚‡ÌÌ˚È ÙËÏÂÌÌÓÈ ÒËÒ-

ÚÂÏÓÈ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl Ù‡Á‡ÏË Ë ‚˚ÒÓÚÓÈ ÔÓ‰˙ÂÏ‡

ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ VTEC, ‡Á‚Ë‚‡ÂÚ Ï‡ÍÒËÏ‡Î¸ÌÛ˛ ÏÓ˘-

ÌÓÒÚ¸ 150 Î.Ò. ë Ú‡ÍËÏ ÏÓÚÓÓÏ ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎ¸ ÒÓ

ÒÌ‡flÊÂÌÌÓÈ Ï‡ÒÒÓÈ ˜ÛÚ¸ ÏÂÌÂÂ 1,4 Ú Ó·Î‡‰‡ÂÚ

ÔÂÍ‡ÒÌÓÈ ˝ÌÂ„Ó‚ÓÓÛÊÂÌÌÓÒÚ¸˛ Ë, ÒÓÓÚ‚ÂÚÒÚ-

‚ÂÌÌÓ, ÓÚÎË˜ÌÓÈ ‰ËÌ‡ÏËÍÓÈ. ÑÓ «ÒÓÚÌË» ÓÌ ‰ÓÎ-

ÊÂÌ ÛÒÍÓflÚ¸Òfl Á‡ 9 Ò! èÓÒÍÓÎ¸ÍÛ Ó ÔÓ‰Ó·ÌÓÈ

«Û‰‡ÎË» ÌÂ ·˚ÎÓ Ë Â˜Ë, ‚Î‡‰ÂÎÂˆ ÒÔ‡‚Â‰ÎË‚Ó

Â¯ËÎ, ˜ÚÓ ˜ÚÓ-ÚÓ ÌÂ ‚ ÔÓfl‰ÍÂ.

èÂ‚˚Ï, ‰Ó‚ÓÎ¸ÌÓ ÂÒÚÂÒÚ‚ÂÌÌ˚Ï ‰ÂÈÒÚ‚ËÂÏ ‚

Ú‡ÍÓÈ ÒËÚÛ‡ˆËË ·˚ÎÓ Ó·‡˘ÂÌËÂ Í Ó‰ÌÓÏÛ ËÁ ‰Ë-

ÎÂÓ‚ Honda. ëÔÂˆË‡ÎËÒÚ˚ ‰ËÎÂÒÍÓÈ ÒÂ‚ËÒÌÓÈ

ÒÚ‡ÌˆËË Ó·‡ÚËÎË ‚ÌËÏ‡ÌËÂ Ì‡ ÚÓ, ˜ÚÓ ÓÚÒÛÚÒÚ‚Û-

˛Ú ÚÂÔÎÓ‚˚Â Á‡ÁÓ˚ ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ Ë ÔÓÔ˚Ú‡ÎËÒ¸ Ëı

ÓÚÂ„ÛÎËÓ‚‡Ú¸. ç‡ÔÓÏÌËÏ, ˜ÚÓ Honda Ú‡Í ÊÂ, Í‡Í

Ë Toyota, ËÁ·Â„‡ÂÚ ÔËÏÂÌÂÌËfl ‚ Ò‚ÓËı ‰‚Ë„‡ÚÂ-

Îflı „Ë‰‡‚ÎË˜ÂÒÍËı ÍÓÏÔÂÌÒ‡ÚÓÓ‚, ÓÚ‰‡‚‡fl

ÔÂ‰ÔÓ˜ÚÂÌËÂ ÒıÂÏ‡Ï Ò Û˜ÌÓÈ Â„ÛÎËÓ‚ÍÓÈ. 

Ç ‰‡ÌÌÓÈ ÒËÚÛ‡ˆËË ÔÓÔ˚ÚÍË ÓÚÂ„ÛÎËÓ‚‡Ú¸ ÚÂÔ-

wwwwww..aabbss..mmsskk..rruu

Д В И ГА Т Е Л Ь

É‡Á ‚ Í‡˜ÂÒÚ‚Â ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎ¸ÌÓ„Ó ÚÓÔÎË‚‡ Ó·Î‡‰‡ÂÚ fl‰ÓÏ ÔÂËÏÛ˘ÂÒÚ‚ ‚ Ò‡‚-
ÌÂÌËË Ò ·ÂÌÁËÌÓÏ. éÌ ËÏÂÂÚ ÏÂÌ¸¯Û˛ ÒÍÎÓÌÌÓÒÚ¸ Í ‰ÂÚÓÌ‡ˆËË, Ó·ÂÒÔÂ˜Ë‚‡ÂÚ
ÎÛ˜¯ËÂ ÔÓÍ‡Á‡ÚÂÎË ÔÓ ÚÓÍÒË˜ÌÓÒÚË ‚˚ıÎÓÔ‡ Ë, Ò‡ÏÓÂ „Î‡‚ÌÓÂ, „‡Á Ó˘ÛÚËÏÓ 
‰Â¯Â‚ÎÂ ·ÂÌÁËÌ‡, ˜ÚÓ ÒÛÎËÚ ÌÂÏ‡ÎÛ˛ ˝ÍÓÌÓÏË˛. í‡Í Ë ıÓ˜ÂÚÒfl ‚ÓÒÍÎËÍÌÛÚ¸
«‰‡Â¯¸ „‡Á!!!». é‰Ì‡ÍÓ ˝ÍÒÔÎÛ‡Ú‡ˆËfl ÒÓ‚ÂÏÂÌÌ˚ı ‚Ô˚ÒÍÓ‚˚ı ÏÓÚÓÓ‚, Ó·ÓÛ-
‰Ó‚‡ÌÌ˚ı „‡ÁÓ·‡ÎÎÓÌÌÓÈ ‡ÔÔ‡‡ÚÛÓÈ, ËÌÓ„‰‡ ÓıÎ‡Ê‰‡ÂÚ «„‡ÁÓ‚˚È» ˝ÌÚÛÁË‡ÁÏ
Ë Ì‡„Îfl‰ÌÓ ‰ÂÏÓÌÒÚËÛÂÚ, ˜ÚÓ ÔÂÂıÓ‰ Ì‡ „‡ÁÓ‚ÓÂ ÚÓÔÎË‚Ó ‰‡ÎÂÍÓ ÌÂ ‚ÒÂ„‰‡
Ó·Ó‡˜Ë‚‡ÂÚÒfl Ï‡ÚÂË‡Î¸ÌÓÈ ‚˚„Ó‰ÓÈ. íÓÏÛ ÂÒÚ¸ «Ò‚ÂÊËÈ» ÔËÏÂ ËÁ Ô‡ÍÚË-
ÍË ‡·ÓÚ˚ ÏÓÚÓÌÓ„Ó ˆÂÌÚ‡ ÙËÏ˚ «ÄÅ-àÌÊËÌËËÌ„».

äÓÎ¸ Ì‡ „‡ÁÂ ÂÁ‰ËÚ «ïÓÌ‰‡»…äÓÎ¸ Ì‡ „‡ÁÂ ÂÁ‰ËÚ «ïÓÌ‰‡»…
СЕРГЕЙ  САМОХИН
АЛЕКСАНДР ХРУЛЕВ, кандидат технических наук, 
директор фирмы «АБ-Инжиниринг»

É‡ÁÓ‡ÒÔÂ‰ÂÎËÚÂÎ¸Ì˚È ÏÂı‡ÌËÁÏ ‰‚Ë„‡ÚÂÎfl
Honda Ò ‡·Ó˜ËÏ Ó·˙ÂÏÓÏ 2,2 Î ‚˚ÔÓÎÌÂÌ ÔÓ
ÒıÂÏÂ SOHC Ë ÓÒÌ‡˘ÂÌ ÒËÒÚÂÏÓÈ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl

Ù‡Á‡ÏË Ë ‚˚ÒÓÚÓÈ ÔÓ‰˙ÂÏ‡ ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ VTEC.
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ÎÓ‚˚Â Á‡ÁÓ˚ ÛÒÔÂıÓÏ ÌÂ Û‚ÂÌ˜‡ÎËÒ¸ Ë ÍÎËÂÌÚÛ

·˚ÎÓ ÔÂ‰ÎÓÊÂÌÓ Á‡ÏÂÌËÚ¸ „ÓÎÓ‚ÍÛ ·ÎÓÍ‡ ‚ Ò·Ó-

Â. èË ˝ÚÓÏ Á‡ ÌÓ‚Û˛ „ÓÎÓ‚ÍÛ Ë ‡·ÓÚÛ ÔÓ ÂÂ Á‡-

ÏÂÌÂ ·˚Î‡ Ó·˙fl‚ÎÂÌ‡ ÒÛÏÏ‡, ÍÓÚÓ‡fl ÒÔÓ‰‚Ë„Î‡

‚Î‡‰ÂÎ¸ˆ‡ ËÒÍ‡Ú¸ ‰Û„ËÂ ÔÛÚË Â¯ÂÌËfl ÔÓ·ÎÂ-

Ï˚. ùÚË ÔÛÚË Ë ÔË‚ÂÎË Â„Ó ‚ «ÄÅ-àÌÊËÌËËÌ„».

Вскрытие показало…
èÓ·Ì˚Â ÔÛÒÍË Ë ÔÂ‚Ë˜ÌÓÂ Ó·ÒÎÂ‰Ó‚‡ÌËÂ ‰‚Ë-

„‡ÚÂÎfl ÔÓ‰Ú‚Â‰ËÎË, ˜ÚÓ ÔÂÚÂÌÁËË Í ‡·ÓÚÂ „‡-

ÁÓ‡ÒÔÂ‰ÂÎËÚÂÎ¸ÌÓ„Ó ÏÂı‡ÌËÁÏ‡ ‚ÔÓÎÌÂ Ó·ÓÒ-

ÌÓ‚‡ÌÌ˚. Ñ‚Ë„‡ÚÂÎ¸ Á‡ÔÛÒÍ‡ÎÒfl Ò ÚÛ‰ÓÏ, ÔÓ‰ı‚‡-

Ú˚‚‡fl ÓÚ‰ÂÎ¸Ì˚ÏË ˆËÎËÌ‰‡ÏË Ë ÔÓÒÚÂÔÂÌÌÓ

‚ÍÎ˛˜‡fl ‚ ‡·ÓÚÛ ÓÒÚ‡Î¸Ì˚Â. ç‡ «ıÓÎÓÒÚ˚ı» Â„Ó

ËÁfl‰ÌÓ ÔÓÚflıË‚‡ÎÓ. çÂ ËÏÂÎÓ ÒÏ˚ÒÎ‡ „‡‰‡Ú¸,

˜ÚÓ ÏÓ„ÎÓ ÒÎÛ˜ËÚ¸Òfl. Å˚ÎÓ Â¯ÂÌÓ ‚ÓÒÔÓÎ¸ÁÓ-

‚‡Ú¸Òfl ˝Ì‰ÓÒÍÓÔÓÏ Ë ÔÓÒÏÓÚÂÚ¸, ˜ÚÓ ÔÓËÁÓ¯ÎÓ

Ì‡ Ò‡ÏÓÏ ‰ÂÎÂ. ë ÔÓÏÓ˘¸˛ «ÚÂıÌË˜ÂÒÍÓ„Ó „Î‡Á‡»

Ó·Ì‡ÛÊËÎË, ˜ÚÓ Ú‡ÂÎÍË ‚˚ÔÛÒÍÌ˚ı ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚

‡ÒÔÓÎ‡„‡˛ÚÒfl Ì‡ ÒÂ‰Î‡ı, Ïfl„ÍÓ „Ó‚Ófl, ‚ ÌÂ-

¯Ú‡ÚÌÓÏ ÔÓÎÓÊÂÌËË. èÓÒÎÂ‰Ó‚‡‚¯ËÈ Á‡ ˝ÚËÏ ‰Â-

ÏÓÌÚ‡Ê ÉÅñ ÔÓ‰Ú‚Â‰ËÎ ·ÂÁÓ¯Ë·Ó˜ÌÓÒÚ¸ ‚ËÁÛ-

‡Î¸ÌÓ„Ó ‰Ë‡„ÌÓÁ‡.

Ñ‡ÊÂ ·˚‚‡Î˚Â ÏÓÚÓËÒÚ˚ ÌÂ ÒÍ˚‚‡ÎË, ˜ÚÓ

‚Ë‰flÚ Ú‡ÍÛ˛ Í‡ÚËÌÛ ‚ÔÂ‚˚Â. í‡ÂÎÍË ‚˚ÔÛÒÍ-

Ì˚ı ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ ÔÓ·ËÎË ‚ ÒÚ‡Î¸Ì˚ı ÒÂ‰Î‡ı „ÎÛ·Ó-

ÍËÂ ÍÓÎÓ‰ˆ˚. ÖÒÎË ·˚ ÌÂ ÍÓÓÏ˚ÒÎ‡ Ò Â„ÛÎËÓ-

‚Ó˜Ì˚ÏË ‚ËÌÚ‡ÏË, ‚ ÍÓÚÓ˚Â «Ì‡ÒÏÂÚ¸» ÛÔÂ-

ÎËÒ¸ ÒÚÂÊÌË ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚, «Ó·ÌÛÎË‚» ‚ÒÂ Á‡ÁÓ˚,

ÔÓˆÂÒÒ, ÔÓıÓÊÂ, ‡Á‚Ë‚‡ÎÒfl ·˚ Ë ‰‡Î¸¯Â, „ÓÁfl

‚Ó‚ÒÂ ÌÂÔÓ„ÌÓÁËÛÂÏ˚Ï ÙËÌ‡ÎÓÏ. à‰ÂÌÚË˜Ì˚Â

ÔÓ‚ÂÊ‰ÂÌËfl ÒÂ‰ÂÎ, ÌÓ ‚ ÏÂÌ¸¯ÂÈ ÒÚÂÔÂÌË, ·˚ÎË

ÓÚÏÂ˜ÂÌ˚ Ë Ì‡ ‚ÔÛÒÍÌ˚ı ÍÎ‡Ô‡Ì‡ı. ëÚ‡ÎÓ flÒÌÓ,

ÔÓ˜ÂÏÛ ÔÂ‰ÔËÌËÏ‡‚¯ËÂÒfl ‡ÌÂÂ ÔÓÔ˚ÚÍË Â„Û-

ÎËÓ‚ÍË Á‡ÁÓÓ‚ ·˚ÎË Ú˘ÂÚÌ˚ÏË.

éÒÚ‡ÂÚÒfl Û‰Ë‚ÎflÚ¸Òfl ÊË‚Û˜ÂÒÚË ÏÓÚÓ‡, ÍÓÚÓ-

˚È ÔË Ú‡ÍËı ‰ÂÙÂÍÚ‡ı ÏÂı‡ÌËÁÏ‡ „‡ÁÓ‡ÒÔÂ‰Â-

ÎÂÌËfl ÔÓ‰ÓÎÊ‡Î Í‡Í-ÚÓ ‡·ÓÚ‡Ú¸. Ç ˝ÚÓÈ ÒËÚÛ‡ˆËË

·ÓÎ¸¯Û˛ ˜‡ÒÚ¸ Ù‡Á˚ ÓÚÍ˚ÚËfl ‚˚ÔÛÒÍÌ˚Â ÍÎ‡Ô‡-

Ì˚ ÔÓıÓ‰flÚ ‚ÌÛÚË ÍÓÎÓ‰ˆÂ‚, ÍÓ„‰‡ Û‰‡ÎÂÌËÂ ÓÚ-

‡·ÓÚ‡‚¯Ëı „‡ÁÓ‚ Á‡ÚÛ‰ÌÂÌÓ. «çËÍ‡Í‡fl» ‚ÂÌÚËÎfl-

ˆËfl ˆËÎËÌ‰Ó‚, ÛÏÂÌ¸¯ÂÌÌ‡fl ÒÚÂÔÂÌ¸ ÒÊ‡ÚËfl Ë Ì‡-

Û¯ÂÌÌÓÂ ÛÔÎÓÚÌÂÌËÂ ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ — Ó Í‡ÍÓÈ

ÏÓ˘ÌÓÒÚË ÏÓÊÂÚ Ë‰ÚË Â˜¸? äÒÚ‡ÚË Ó· ÛÔÎÓÚÌÂÌËË

ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚. èÓÒÍÓÎ¸ÍÛ ‰‚Ë„‡ÚÂÎ¸ ‚ÒÂ ÊÂ Á‡ÔÛÒÍ‡ÎÒfl,

ÁÌ‡˜ËÚ, ÌÂÍ‡fl ÍÓÏÔÂÒÒËfl ÒÓÁ‰‡‚‡Î‡Ò¸. èÓıÓÊÂ,

˜ÚÓ ÍÎ‡Ô‡Ì˚ ÛÔÎÓÚÌflÎËÒ¸ ÌÂ ÔÓ Ù‡ÒÍ‡Ï, ‡ ÔÓ ‚ÌÂ¯-

ÌÂÈ ÍÓÏÍÂ Ú‡ÂÎÍË ‚ ÏÂÒÚÂ ÂÂ ÍÓÌÚ‡ÍÚ‡ ÒÓ ÒÚÂÌÍÓÈ

ÍÓÎÓ‰ˆ‡.

á‡ ËÒÍÎ˛˜ÂÌËÂÏ ÛÍ‡Á‡ÌÌ˚ı ‰ÂÙÂÍÚÓ‚, ‚ÌÛÚ-

ÂÌÌÓÒÚË ‰‚Ë„‡ÚÂÎfl ‚˚„Îfl‰ÂÎË ·ÓÎÂÂ ˜ÂÏ ÔË-

ÒÚÓÈÌÓ. ä‡ÏÂ˚ Ò„Ó‡ÌËfl, „ÓÎÓ‚ÍË ÔÓ¯ÌÂÈ, Ò‡ÏË

ÍÎ‡Ô‡Ì˚ — ‚ÒÂ Ó˜ÂÌ¸ ˜ËÒÚÓ, ·ÂÁ Ï‡ÎÂÈ¯Ëı ÒÎÂ-

‰Ó‚ Ì‡„‡‡ Ë ÓÚÎÓÊÂÌËÈ, ˜ÚÓ ı‡‡ÍÚÂÌÓ ‰Îfl ÏÓ-

ÚÓÓ‚, ÔÓ‰ÓÎÊËÚÂÎ¸ÌÓÂ ‚ÂÏfl ‡·ÓÚ‡˛˘Ëı Ì‡

„‡ÁÓ‚ÓÏ ÚÓÔÎË‚Â. à ‚ÒÂ ÊÂ ‚ÓÁÌËÍÎ‡ Û‚ÂÂÌ-

ÌÓÒÚ¸, ˜ÚÓ ‚ ÔÓËÒ¯Â‰¯ÂÏ Ò ÍÎ‡Ô‡ÌÌ˚Ï ÏÂı‡ÌËÁ-

ÏÓÏ, ÔÓ‚ËÌÂÌ ËÏÂÌÌÓ „‡Á.

Слово — обвинению
ùÚÓ — ÌÂ ÔÂ‚˚È Ë ÌÂ Â‰ËÌÒÚ‚ÂÌÌ˚È ‡‚ÚÓÏÓ-

·ËÎ¸ Ï‡ÍË Honda, ÍÓÚÓ˚È ÔÓÔ‡Î ‚ êÓÒÒË˛ Ò ÛÒ-

Ú‡ÌÓ‚ÎÂÌÌ˚Ï Ó·ÓÛ‰Ó‚‡ÌËÂÏ ‰Îfl ‡·ÓÚ˚ Ì‡ „‡ÁÂ.

í‡ÍËÂ Ï‡¯ËÌ˚ ‚ÂÏfl ÓÚ ‚ÂÏÂÌË Á‡‚ÓÁflÚÒfl ËÁ Â‚-

ÓÔÂÈÒÍËı ÒÚ‡Ì. éÔ˚Ú ‡·ÓÚ˚ ÒÔÂˆË‡ÎËÒÚÓ‚ ˆÂÌ-

Ú‡ ÔÓÁ‚ÓÎflÂÚ ÛÚ‚ÂÊ‰‡Ú¸, ˜ÚÓ ÏÓÚÓ˚ ·ÓÎ¸¯ËÌ-

ÒÚ‚‡ Ú‡ÍËı ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎÂÈ ËÏÂ˛Ú ÚÂ ËÎË ËÌ˚Â ÔÓ-

·ÎÂÏ˚ Ò ÍÎ‡Ô‡ÌÌ˚Ï ÏÂı‡ÌËÁÏÓÏ. ó‡˘Â ‚ÒÂ„Ó

Ì‡·Î˛‰‡ÂÚÒfl ÔÓ„‡ ‚˚ÔÛÒÍÌ˚ı ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ Í‡Í Â-

ÁÛÎ Ú̧‡Ú Ì‡Û¯ÂÌËfl ÚÂÏÔÂ‡ÚÛÌÓ„Ó ÂÊËÏ‡ ÔË

‡·ÓÚÂ Ì‡ „‡ÁÓ‚ÓÏ ÚÓÔÎË‚Â. 

ë ÔÓ‰Ó·Ì˚ÏË ÒÎÛ˜‡flÏË ÒÚ‡ÎÍË‚‡˛ÚÒfl Ë Ì‡

ÒÚ‡ÌˆËflı ÓÙËˆË‡Î¸Ì˚ı ‰ËÎÂÓ‚ Honda. í‡Í, Ì‡fl-

‰Û Ò ÔÓ‚ÂÊ‰ÂÌËÂÏ ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ ÓÚÏÂ˜‡ÎËÒ¸ ÒÎÛ˜‡Ë,

ÍÓ„‰‡ Ì‡ Ò‚Ó‰‡ı Í‡ÏÂ Ò„Ó‡ÌËfl Ë ‰ÌË˘‡ı ÔÓ¯-

ÌÂÈ Ó·‡ÁÓ‚˚‚‡ÎËÒ¸ ‡ÍÓ‚ËÌ˚ ‡ÁÏÂÓÏ Ò ıÓÓ-

¯Û˛ „ÓÓ¯ËÌÛ. ï‡‡ÍÚÂ ÔÓ‚ÂÊ‰ÂÌËÈ Ú‡ÍÊÂ „Ó-

‚ÓËÎ Ó ÚÓÏ, ˜ÚÓ ˝ÚÓ — ÂÁÛÎ Ú̧‡Ú ËÁ·˚ÚÓ˜ÌÓ„Ó ÚÂ-

ÔÎÓ‚Ó„Ó ‚ÓÁ‰ÂÈÒÚ‚Ëfl.

í‡ÍÓÈ ËÚÓ„ ˝ÍÒÔÎÛ‡Ú‡ˆËË Ì‡ „‡ÁÂ ÏÓÚÓÓ‚, ÓÒÌ‡-

˘ÂÌÌ˚ı ÒËÒÚÂÏÓÈ ‚Ô˚ÒÍ‡ ÚÓÔÎË‚‡ (‚ ˜‡ÒÚÌÓÒÚË,

‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÈ Honda), ÏÓÊÌÓ ·˚ÎÓ ·˚ ÓÚÌÂÒÚË Ì‡

Ò˜ÂÚ ÌÂÔ‡‚ËÎ¸ÌÓÈ Â„ÛÎËÓ‚ÍË „‡ÁÓ·‡ÎÎÓÌÌÓÈ
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à‰Â‡Î¸ÌÓÂ ÒÓÒÚÓflÌËÂ ÔÓ‚ÂıÌÓÒÚË Í‡ÏÂ Ò„Ó‡ÌËfl, ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ Ë ËÁÓÎflÚÓÓ‚ Ò‚Â˜ÂÈ
Á‡ÊË„‡ÌËfl ÛÍ‡Á˚‚‡ÂÚ Ì‡ ÚÓ, ˜ÚÓ ‰‚Ë„‡ÚÂÎ¸ ÔÓ‰ÓÎÊËÚÂÎ¸ÌÓÂ ‚ÂÏfl ‡·ÓÚ‡Î Ì‡ „‡ÁÂ.
ëÓÒÚÓflÌËÂ „ÓÎÓ‚ÍË ÏÓÊÌÓ ·˚ÎÓ ·˚ Ì‡Á‚‡Ú¸ ÓÚÎË˜Ì˚Ï, ÂÒÎË ·˚ ÌÂ Ó‰ÌÓ «ÌÓ»....

.... ‰‡ÊÂ ·˚‚‡Î˚Ï ÏÓÚÓËÒÚ‡Ï Ú‡Í‡fl Í‡ÚËÌ‡ ÔÓÍ‡Á‡Î‡Ò¸ ÌÂÓ·˚˜ÌÓÈ. í‡ÂÎÍË
‚˚ÔÛÒÍÌ˚ı ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚ ÔÓ·ËÎË ‚ ÒÂ‰Î‡ı „ÎÛ·ÓÍËÂ ÍÓÎÓ‰ˆ˚. ÄÌ‡ÎÓ„Ë˜Ì˚Â ÔÓ‚ÂÊ‰ÂÌËfl, 

ÌÓ ‚ ÏÂÌ¸¯ÂÈ ÒÚÂÔÂÌË ·˚ÎË ÓÚÏÂ˜ÂÌ˚ Ë Ì‡ ÒÂ‰Î‡ı ‚ÔÛÒÍÌ˚ı ÍÎ‡Ô‡ÌÓ‚.
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‡ÔÔ‡‡ÚÛ˚. ÑÂÈÒÚ‚ËÚÂÎ¸ÌÓ, Í Ú‡ÍËÏ ÔÓÒÎÂ‰ÒÚ‚Ë-

flÏ ÏÓÊÂÚ ÔË‚ÂÒÚË ÊÂÎ‡ÌËÂ Â˘Â ·ÓÎ¸¯Â Ò˝ÍÓÌÓ-

ÏËÚ¸, ËÁÎË¯ÌÂ Ó·Â‰ÌË‚ „‡ÁÓ‚ÓÁ‰Û¯ÌÛ˛ ÒÏÂÒ¸. 

Ç ˝ÚÓÏ ÒÎÛ˜‡Â ÚÂÏÔÂ‡ÚÛ‡ Ò„Ó‡ÌËfl Û‚ÂÎË˜Ë‚‡-

ÂÚÒfl, ‚ÔÓ˜ÂÏ, Í‡Í Ë ÔË ‡·ÓÚÂ Ì‡ ·Â‰ÌÓÈ

ÒÏÂÒË ‚ÓÁ‰Ûı‡ Ë ·ÂÌÁËÌ‡. 

óÚÓ·˚ Û‰Ó‚ÎÂÚ‚ÓËÚ¸Òfl Ú‡ÍËÏ Ó·˙flÒÌÂ-

ÌËÂÏ, ÌÛÊÌÓ ÒÓ„Î‡ÒËÚ¸Òfl Ò ÚÂÏ, ˜ÚÓ Â‚Ó-

ÔÂÈÒÍËÂ ÛÒÚ‡ÌÓ‚˘ËÍË „‡ÁÓ‚ÓÈ ‡ÔÔ‡‡ÚÛ˚

ÔÂ‰‚ÁflÚÓ ÓÚÌÓÒflÚÒfl Í ËÏÂÌËÚÓÏÛ ÔÓËÁ-

‚Ó‰ËÚÂÎ˛, ÒÓ‚Â¯‡fl ˜‡ÒÚ˚Â ‰Ë‚ÂÒËË ‚

ÓÚÌÓ¯ÂÌËË Â„Ó ÔÓ‰ÛÍˆËË. ÑÂÈÒÚ‚ËÚÂÎ¸ÌÓ,

Ò ÏÓÚÓ‡ÏË ‰Û„Ëı Ï‡ÓÍ Ú‡ÍËÂ ËÒÚÓËË

ÒÎÛ˜‡˛ÚÒfl „Ó‡Á‰Ó ÂÊÂ. ÇÓ ‚ÒflÍÓÏ ÒÎÛ-

˜‡Â, Ó ÌËı ÏÂÌ¸¯Â ÒÎ˚¯ÌÓ.

ÖÒÎË ÊÂ ÔË˜ËÌ‡ ÍÓÂÚÒfl ÌÂ ‚ Â„ÛÎË-

Ó‚ÍÂ ‡ÔÔ‡‡ÚÛ˚, ÓÚ‚Â˜‡˛˘ÂÈ Á‡ ÔÓ‰‡˜Û

„‡Á‡, „‰Â ËÒÍ‡Ú¸ Ó·˙flÒÌÂÌËÂ ÛflÁ‚ËÏÓÒÚË

‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÈ Honda Ò ÍÓÏ·ËÌËÓ‚‡ÌÌÓÈ ÒËÒ-

ÚÂÏÓÈ ÔËÚ‡ÌËfl? èÓÔÓ·ÛÂÏ ‚˚ÒÍ‡Á‡Ú¸ ÌÂ-

ÒÍÓÎ¸ÍÓ, Ì‡ Ì‡¯ ‚Á„Îfl‰, ‰ÓÒÚÓ‚ÂÌ˚ı

ÔÂ‰ÔÓÎÓÊÂÌËÈ. ó‡ÒÚË˜ÌÓ ÓÌË ·Û‰ÛÚ ÓÔË‡Ú¸Òfl Ì‡

ÏÌÂÌËÂ ‡Á‡·ÓÚ˜ËÍÓ‚ ÓÚÂ˜ÂÒÚ‚ÂÌÌ˚ı ÒËÒÚÂÏ ÛÔ-

‡‚ÎÂÌËfl ‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÏ, ˜‡ÒÚË˜ÌÓ — Ì‡ ÒÓ·ÒÚ‚ÂÌ-

Ì˚Â ÒÛÊ‰ÂÌËfl Ë ÏÌÂÌËÂ ÚÂıÌË˜ÂÒÍËı ÒÔÂˆË‡ÎË-

ÒÚÓ‚ ÒÚÓÎË˜Ì˚ı ‰ËÎÂÓ‚ ÙËÏ˚ Honda. 

От сомнений — к мнению
èÓÒÚÓflÌÌ˚Â ˜ËÚ‡ÚÂÎË ÁÌ‡˛Ú, ˜ÚÓ Ì‡ ÒÚ‡ÌËˆ‡ı

ÊÛÌ‡Î‡ ÔÂËÓ‰Ë˜ÂÒÍË ÔÛ·ÎËÍÛ˛ÚÒfl Ï‡ÚÂË‡Î˚,

ÔÓÒ‚fl˘ÂÌÌ˚Â ‡ÁÌ˚Ï ‡ÒÔÂÍÚ‡Ï ËÒÔÓÎ¸ÁÓ‚‡ÌËfl

‚ÂÒ¸Ï‡ ÔÂÒÔÂÍÚË‚ÌÓ„Ó „‡ÁÓ‚Ó„Ó ÚÓÔÎË‚‡. Ç Ó‰-

ÌÓÏ ËÁ ÌËı, ÒÚ‡Ú¸Â «ÖÒÎË ÂÁ‰ËÚ ÉÄá Ì‡ „‡ÁÂ…»

(‡ÔÂÎ¸ 2000), ‡ÒÒÏ‡ÚË‚‡˛ÚÒfl ÚÛ‰ÌÓÒÚË ÔÂÂ-

‚Ó‰‡ Ì‡ „‡Á ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎÂÈ Ò ‰‚Ë„‡ÚÂÎflÏË, ËÏÂ˛-

˘ËÏË ˝ÎÂÍÚÓÌÌÛ˛ ÒËÒÚÂÏÛ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl Á‡ÊË„‡-

ÌËÂÏ Ë ÚÓÔÎË‚ÓÔÓ‰‡˜ÂÈ. 

ÇÂ‰Û˘ËÂ ÒÔÂˆË‡ÎËÒÚ˚ ééé «çèè ùãäÄê» Ë

ÊÛÌ‡Î‡ «Ä‚ÚÓÏÓ·ËÎ¸ Ë ëÂ‚ËÒ» ÓÚÏÂ˜‡˛Ú, ˜ÚÓ

‚ ˝ÚÓÏ ÒÎÛ˜‡Â ‚ÓÁÌËÍ‡˛Ú ‰‚Â ÓÒÌÓ‚-

Ì˚Â ÔÓ·ÎÂÏ˚. èÂ‚‡fl Ó·ÛÒÎÓ‚ÎÂÌ‡

ÚÂÏ, ˜ÚÓ ÔË ÔÓ˜Ëı ‡‚Ì˚ı ÛÒÎÓ‚Ëflı

„‡ÁÓ‚ÓÁ‰Û¯Ì‡fl ÒÏÂÒ¸ „ÓËÚ ÏÂ‰ÎÂÌ-

ÌÂÂ ÒÏÂÒË ‚ÓÁ‰Ûı‡ Ò ·ÂÌÁËÌÓÏ. ùÚÓ

ÓÁÌ‡˜‡ÂÚ, ˜ÚÓ ÔË ‡·ÓÚÂ Ì‡ „‡ÁÂ ÚÂ-

·ÛÂÚÒfl ÛÒÚ‡Ì‡‚ÎË‚‡Ú¸ ·ÓÎ¸¯ËÂ Û„Î˚

ÓÔÂÂÊÂÌËfl Á‡ÊË„‡ÌËfl, ˜ÂÏ ÔË ËÒ-

ÔÓÎ¸ÁÓ‚‡ÌËË ·ÂÌÁËÌ‡. ÇÚÓ‡fl Á‡ÍÎ˛-

˜‡ÂÚÒfl ‚ ÚÓÏ, ˜ÚÓ ÔË ÓÔÂ‰ÂÎÂÌÌÓÈ

ÍÓÌÒÚÛÍˆËË ÒËÒÚÂÏ˚ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl

‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÏ ‚ÓÁÏÓÊÌÓÒÚË ÔËÏÂÌflÂ-

ÏÓÈ ‚ Ì‡ÒÚÓfl˘ÂÂ ‚ÂÏfl „‡ÁÓ·‡ÎÎÓÌ-

ÌÓÈ ‡ÔÔ‡‡ÚÛ˚ ÌÂ ‰ÓÒÚ‡ÚÓ˜Ì˚ ‰Îfl

Ó·ÂÒÔÂ˜ÂÌËfl ÚÓ˜ÌÓ„Ó ‰ÓÁËÓ‚‡ÌËfl

„‡Á‡. ùÚÓ ÌÂÔÓÎÌ˚È ÔÂÂ˜ÂÌ¸ ‚ÓÔÓ-

ÒÓ‚, ÍÓÚÓ˚Â ÌÛÊÌÓ Û˜ÂÒÚ¸ ÔË ÔÂÂ-

ıÓ‰Â Ì‡ ÍÓÏ·ËÌËÓ‚‡ÌÌÓÂ ÔËÚ‡ÌËÂ,

ÌÓ Ï˚ ËÏË Ó„‡ÌË˜ËÏÒfl.

èËÔÓÏÌËÏ, ˜ÚÓ ÔÂ‰ÒÚ‡‚ÎflÂÚ ÒÓ-

·ÓÈ ÒËÒÚÂÏ‡ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl PGM-Fi, ÔË-

ÏÂÌfl˛˘‡flÒfl Ì‡ ‰‚Ë„‡ÚÂÎflı Honda. éÌ‡ ÛÔ‡‚Îfl-

ÂÚ Á‡ÊË„‡ÌËÂÏ, ÚÓÔÎË‚ÓÔÓ‰‡˜ÂÈ Ë ‡·ÓÚÓÈ ‰‚Ë„‡-

ÚÂÎfl ‚ ÂÊËÏÂ ıÓÎÓÒÚÓ„Ó ıÓ‰‡. áÌ‡˜ÂÌËfl Û„Î‡

ÓÔÂÂÊÂÌËfl Á‡ÊË„‡ÌËfl ı‡ÌflÚÒfl ‚ èáì ·ÎÓÍ‡ 

‚ ‚Ë‰Â ÚÂıÏÂÌÓÈ «Í‡Ú˚», ÔÂ‰ÒÚ‡‚Îfl˛˘ÂÈ Á‡-

‚ËÒËÏÓÒÚ¸ ìéá ÓÚ Ì‡„ÛÁÍË Ë ˜‡ÒÚÓÚ˚ ‚‡˘ÂÌËfl

‰‚Ë„‡ÚÂÎfl. ÖÒÚÂÒÚ‚ÂÌÌÓ, Ô‡‡ÏÂÚ˚ Á‡ÊË„‡ÌËfl

ÓÔÚËÏËÁËÓ‚‡Ì˚ ‰Îfl ‡·ÓÚ˚ Ì‡ ¯Ú‡ÚÌÓÏ ÚÓÔÎË-

‚Â, ·ÂÌÁËÌÂ. Ç ˝ÚÓÏ ÒÎÛ˜‡Â ÍÓÂÍÚÌ˚È ÔÂÂıÓ‰

Ì‡ ÚÓÔÎË‚Ó Ò ‰Û„ËÏË Ò‚ÓÈÒÚ‚‡ÏË (ÒÍÓÓÒÚ¸˛ „Ó-

ÂÌËfl, ÓÍÚ‡ÌÓ‚˚Ï ˜ËÒÎÓÏ, ÚÂÔÎÓÚ‚ÓÌÓÈ ÒÔÓÒÓ·-

ÌÓÒÚ¸˛ Ë Ú.‰.) ÚÂ·ÛÂÚ ËÒÔÓÎ¸ÁÓ‚‡ÌËfl ËÌÓÈ «Í‡-

Ú˚» Á‡ÊË„‡ÌËfl. ùÚÓ ÌÂ‚ÓÁÏÓÊÌÓ ·ÂÁ ÒÂ¸ÂÁÌÓ„Ó

‚ÏÂ¯‡ÚÂÎ¸ÒÚ‚‡ ‚ ¯Ú‡ÚÌÛ˛ ÒËÒÚÂÏÛ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl,

ÍÓÚÓ‡fl Í ÚÓÏÛ ÊÂ Ú‡ÍÛ˛ ‚ÓÁÏÓÊÌÓÒÚ¸ Ë ÌÂ ÔÂ‰-

ÛÒÏ‡ÚË‚‡ÂÚ. 

ëËÒÚÂÏ‡ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl PGM-Fi ‰ÓÁËÛÂÚ ÚÓÔÎË-

‚Ó, ÓÔÂ‰ÂÎflfl ˆËÍÎÓ‚ÓÂ Ì‡ÔÓÎÌÂÌËÂ ˆËÎËÌ‰‡

‚ÓÁ‰ÛıÓÏ. éÌÓ ‡ÒÒ˜ËÚ˚‚‡ÂÚÒfl ÔÓ ‰‚ÛÏ Ô‡‡ÏÂÚ-

‡Ï, ËÁÏÂflÂÏ˚Ï Ò ÔÓÏÓ˘¸˛ ‰‡Ú˜ËÍÓ‚ ÒËÒÚÂÏ˚:

‡·ÒÓÎ˛ÚÌÓÏÛ ‰‡‚ÎÂÌË˛ ‚Ó ‚ÔÛÒÍÌÓÏ ÍÓÎÎÂÍÚÓÂ

Ë ˜‡ÒÚÓÚÂ ‚‡˘ÂÌËfl ÍÓÎÂÌ˜‡ÚÓ„Ó ‚‡Î‡. èÓÒÍÓÎ¸ÍÛ

„‡Á, ÔÓ‰‡‚‡ÂÏ˚È ‚Ó ‚ÔÛÒÍÌÓÈ ÍÓÎÎÂÍÚÓ, Á‡ÏÂ˘‡-

ÂÚ ˜‡ÒÚ¸ ÔÓÒÚÛÔ‡˛˘Â„Ó ‚ ‰‚Ë„‡ÚÂÎ¸ ‚ÓÁ‰Ûı‡, ‰‡Ú-

˜ËÍ ‡·ÒÓÎ˛ÚÌÓ„Ó ‰‡‚ÎÂÌËfl (åÄê-ÒÂÌÒÓ) ÔË ‡-

·ÓÚÂ Ì‡ „‡ÁÂ ·Û‰ÂÚ ‰‡‚‡Ú¸ Ó¯Ë·Ó˜ÌÛ˛ ËÒıÓ‰ÌÛ˛

ËÌÙÓÏ‡ˆË˛ ‰Îfl ‡Ò˜ÂÚ‡ ˆËÍÎÓ‚Ó„Ó Ì‡ÔÓÎÌÂÌËfl

Ò ‚˚ÚÂÍ‡˛˘ËÏË ÓÚÒ˛‰‡ ÔÓÒÎÂ‰ÒÚ‚ËflÏË. ÅÛ‰¸ ÏÂ-

ÚÓ‰ ÓÔÂ‰ÂÎÂÌËfl ˆËÍÎÓ‚Ó„Ó Ì‡ÔÓÎÌÂÌËfl ËÌ˚Ï

(Ì‡ÔËÏÂ, ÔÓ Ï‡ÒÒÓ‚ÓÏÛ ‡ÒıÓ‰Û ‚ÓÁ‰Ûı‡, ËÁÏÂ-

flÂÏÓÏÛ ÚÓÌÍÓÔÎÂÌÓ˜Ì˚Ï ‡ÒıÓ‰ÓÏÂÓÏ), ˝ÚÓÈ

Ó¯Ë·ÍË ÏÓÊÌÓ ·˚ÎÓ ·˚ ËÁ·ÂÊ‡Ú¸. 

é·‚ËÌflÚ¸ ÔÓËÁ‚Ó‰ËÚÂÎfl ‚ ÚÓÏ, ˜ÚÓ ÍÓÌÒÚÛÍ-

ˆËfl ËÒÔÓÎ¸ÁÛÂÏÓÈ ËÏ ÒËÒÚÂÏ˚ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl ÌÂ

‚ÔÓÎÌÂ ÔÓ‰ıÓ‰ËÚ ‰Îfl ÔÂÂ‚Ó‰‡ ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎfl Ì‡ „‡-

ÁÓ‚ÓÂ ÚÓÔÎË‚Ó, ‚ÒÂ ‡‚ÌÓ, ˜ÚÓ ÔÂ‰˙fl‚ÎflÚ¸ ÔÂ-

ÚÂÌÁËË Í ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎ˛, ˜ÚÓ ÓÌ ÌÂ ÎÂÚ‡ÂÚ. Ñ‚Ë„‡ÚÂ-

ÎË, Ó ÍÓÚÓ˚ı Ë‰ÂÚ Â˜¸, ÔÓÂÍÚËÓ‚‡ÎËÒ¸ Ò

Û˜ÂÚÓÏ ÚÓ„Ó, ˜ÚÓ  ‚ Í‡˜ÂÒÚ‚Â ÚÓÔÎË‚‡ ËÒÔÓÎ¸-

ÁÛÂÚÒfl ËÏÂÌÌÓ ·ÂÌÁËÌ. ä ÒÎÓ‚Û ÒÍ‡Á‡Ú¸, Honda

ÔÓËÁ‚Ó‰ËÚ Ë ‰‚ÛıÚÓÔÎË‚Ì˚Â ÏÓÚÓ˚, ÍÓÚÓ˚Â,

ÔÓÏËÏÓ ·ÂÌÁËÌ‡, ÏÓ„ÛÚ ‡·ÓÚ‡Ú¸ Ì‡ ÒÊ‡ÚÓÏ ÔË-

Ó‰ÌÓÏ „‡ÁÂ. éÌË, Ì‡ÔËÏÂ, ÛÒÚ‡Ì‡‚ÎË‚‡˛ÚÒfl Ì‡

‡‚ÚÓÏÓ·ËÎË Honda Civic, ÔÓÒÚ‡‚ÎflÂÏ˚Â ‚ ÄÏÂË-

ÍÛ. Ç ÌËı Û˜ÚÂÌ˚ ‚ÒÂ ÓÒÓ·ÂÌÌÓÒÚË, ÒÓÔÓ‚ÓÊ‰‡˛-

˘ËÂ ÔÂÂıÓ‰ Ò Ó‰ÌÓ„Ó ‚Ë‰‡ ÚÓÔÎË‚‡ Ì‡ ‰Û„ÓÈ. 

Ç ˜‡ÒÚÌÓÒÚË, Í‡‰ËÌ‡Î¸ÌÓÂ ËÁÏÂÌÂÌËÂ Á‡ÍÓÌÓ‚

ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl ‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÏ.

ä‡Í Ó·˚˜ÌÓ Â¯‡˛ÚÒfl ÛÔÓÏflÌÛÚ˚Â ÔÓ·ÎÂÏ˚?

ç‡ ÌËÁÍÓÙÓÒËÓ‚‡ÌÌ˚ı Í‡·˛‡ÚÓÌ˚ı ‰‚Ë„‡-

ÚÂÎflı ˜‡˘Â ‚ÒÂ„Ó — ÌËÍ‡Í. á‡ÊË„‡ÌËÂ ÛÒÚ‡Ì‡‚ÎË-

‚‡˛Ú «ÔÓ‰ ·ÂÌÁËÌ», Í‡Í Ì‡Ë·ÓÎÂÂ ÒÍÎÓÌÌ˚È Í ‰Â-

ÚÓÌ‡ˆËË, ‚Û˜ÌÛ˛ Â„ÛÎËÛ˛Ú ‰ÓÁ‡ÚÓ Ë ÏËflÚÒfl

Ò ÚÂÏ, ˜ÚÓ ÂÊËÏ ‡·ÓÚ˚ Ì‡ „‡ÁÂ ÓÚÎË˜‡ÂÚÒfl ÓÚ

ÓÔÚËÏ‡Î¸ÌÓ„Ó — ‚ÒÂ ‡‚ÌÓ ‰Â¯Â‚ÎÂ. 

Ç ÔÓÒÎÂ‰ÌÂÂ ‚ÂÏfl ÔÓfl‚Îfl˛ÚÒfl ÛÒÚÓÈÒÚ‚‡, ÔÓ-

Á‚ÓÎfl˛˘ËÂ ‡‚ÚÓÏ‡ÚË˜ÂÒÍË ËÁÏÂÌflÚ¸ ÛÒÚ‡ÌÓ‚ÍÛ

Û„Î‡ Á‡ÊË„‡ÌËfl ÔË ÔÂÂÍÎ˛˜ÂÌËË ‚Ë‰‡ ÚÓÔÎË‚‡.

ÑÎfl fl‰‡ ‚Ô˚ÒÍÓ‚˚ı ‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÈ ÓÚÂ˜ÂÒÚ‚ÂÌÌÓÈ

‡Á‡·ÓÚÍË ÔÓ Á‡Í‡ÁÛ ‚˚ÔÛÒÍ‡˛ÚÒfl ÒÔÂˆË‡Î¸Ì˚Â

·ÎÓÍË ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl. Ç ÌËı Á‡ÌÓÒflÚÒfl ‰‚Â ÔÓ„‡Ï-

Ï˚ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl Á‡ÊË„‡ÌËÂÏ Ë ÔÂ‰ÛÒÏ‡ÚË‚‡ÂÚÒfl

‚ÓÁÏÓÊÌÓÒÚ¸ ÔÂÂıÓ‰‡ Ò Ó‰ÌÓÈ «Í‡Ú˚» Ì‡ ‰Û-

„Û˛. ÇÂ‰ÛÚÒfl ‡·ÓÚ˚ ÔÓ ÒÓ‚Â¯ÂÌÒÚ‚Ó‚‡ÌË˛ ‰Ó-

Á‡ÚÓÓ‚ „‡Á‡. á‰ÂÒ¸ ÓÒÌÓ‚ÌÓÂ Ì‡Ô‡‚ÎÂÌËÂ —

wwwwww..aabbss..mmsskk..rruu

Д В И ГА Т Е Л Ь

Ç ·ÓÎ¸¯ËÌÒÚ‚Â ÒÓ‚ÂÏÂÌÌ˚ı ÒËÒÚÂÏ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl
‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÏ ‰Îfl ÓÔÂ‰ÂÎÂÌËfl ÓÔÚËÏ‡Î¸ÌÓ„Ó ÏÓÏÂÌÚ‡
Á‡ÊË„‡ÌËfl ÔË ‡·ÓÚÂ Ì‡ ¯Ú‡ÚÌÓÏ ÚÓÔÎË‚Â
ËÒÔÓÎ¸ÁÛÂÚÒfl Ú‡Í Ì‡Á˚‚‡ÂÏ‡fl Í‡Ú‡ Á‡ÊË„‡ÌËfl —
ÒÎÓÊÌ‡fl Á‡‚ËÒËÏÓÒÚ¸ ìéá ÓÚ Ì‡„ÛÁÍË Ì‡ ‰‚Ë„‡ÚÂÎ¸ Ë
Â„Ó Ó·ÓÓÚÓ‚. äÓÂÍÚÌ˚È ÔÂÂıÓ‰ Ì‡ „‡ÁÓ‚ÓÂ
ÚÓÔÎË‚Ó ÚÂ·ÛÂÚ ËÒÔÓÎ¸ÁÓ‚‡ÌËfl ‰Û„ÓÈ Í‡Ú˚.

Çfl‰ ÎË ‚ ·ÎËÊ‡È¯ÂÏ ·Û‰Û˘ÂÏ ‰‚Ë„‡ÚÂÎ¸ 
áåá-4062.10 ÒÏÓÊÂÚ Û‰Ó‚ÎÂÚ‚ÓËÚ¸ Â‚ÓÔÂÈÒÍËÏ
˝ÍÓÎÓ„Ë˜ÂÒÍËÏ ÌÓÏ‡Ï. èËÏÂÌÂÌËÂ „‡ÁÓ‚Ó„Ó
ÚÓÔÎË‚‡ (‚ ‰‡ÌÌÓÏ ÒÎÛ˜‡Â ÒÊ‡ÚÓ„Ó ÔËÓ‰ÌÓ„Ó

„‡Á‡) ÔÓÏÓ„‡ÂÚ Ë ÒÌËÁËÚ¸ ÚÓÍÒË˜ÌÓÒÚ¸ 
‚˚ıÎÓÔ‡, Ë Ò˝ÍÓÌÓÏËÚ¸.

É‡ÁÓ·‡ÎÎÓÌÌ‡fl ‡ÔÔ‡‡ÚÛ‡ Ó„‡ÌË˜ÌÓ
«‚ÔËÒ˚‚‡ÂÚÒfl» ‚ ÍÓÌÒÚÛÍˆË˛

ÔÓÊÓÎË‚Ó„Ó „ÛÁÓ‚Ó„Ó Ú‡ÌÒÔÓÚ‡. 
Ç ‰‡ÌÌÓÏ ÒÎÛ˜‡Â ÒÊËÊÂÌÌ˚È „‡Á

ËÒÔÓÎ¸ÁÛÂÚÒfl ÌÂ ÚÓÎ¸ÍÓ ‚ Í‡˜ÂÒÚ‚Â
‡Î¸ÚÂÌ‡ÚË‚ÌÓ„Ó ÚÓÔÎË‚‡, ÌÓ Ë ‰Îfl

ÓıÎ‡Ê‰ÂÌËfl ÚÂÏÓÍÛÌ„‡.
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ÔËÏÂÌÂÌËÂ ˝ÎÂÍÚÓÌÌÓ„Ó ÛÔ‡‚-

ÎÂÌËfl ÔÓ‰‡˜ÂÈ „‡Á‡ Ò ËÒÔÓÎ¸ÁÓ‚‡-

ÌËÂÏ Ó·‡ÚÌÓÈ Ò‚flÁË ÔÓ ‰‡Ú˜ËÍÛ

ÍËÒÎÓÓ‰‡. êÂ‡ÎËÁ‡ˆËfl Ú‡ÍÓ„Ó

ÍÓÏÔÎÂÍÒ‡ ÏÂ ÒÔÓÒÓ·ÒÚ‚ÛÂÚ ÓÔ-

ÚËÏ‡Î¸ÌÓÈ Ë, „Î‡‚ÌÓÂ, ·ÂÁÓÔ‡Ò-

ÌÓÈ ‰Îfl ‰‚Ë„‡ÚÂÎfl ‡·ÓÚÂ Ì‡

«‚ÚÓÓÏ ÚÓÔÎË‚Â».

à ‚ÒÂ ÊÂ ÓÒÚ‡ÂÚÒfl ÓÚÍ˚Ú˚Ï

‚ÓÔÓÒ: ÔÓ˜ÂÏÛ, ÌÂÒÏÓÚfl Ì‡ Ì‡ÎË-

˜ËÂ ÔÓ·ÎÂÏ Ò ÛÒÚ‡ÌÓ‚ÍÓÈ Á‡ÊË„‡-

ÌËfl Ë ‰ÓÁËÓ‚‡ÌËÂÏ ÚÓÔÎË‚‡,

«ÉÄá Ì‡ „‡ÁÂ ÂÁ‰ËÚ», ‡ Honda —

ÌÂÚ? ÖÒÎË ‚˚‡ÁËÚ¸Òfl ÚÓ˜ÌÂÂ, ÔÓ-

˜ÂÏÛ Ë‰ÂÌÚË˜Ì˚Â ÔÓ·ÎÂÏ˚ ÔË-

‚Ó‰flÚ Í ‡ÁÎË˜Ì˚Ï ÔÓÒÎÂ‰ÒÚ‚Ë-

flÏ? èË˜ËÌ‡, Ì‡ Ì‡¯ ‚Á„Îfl‰, ‚

‡ÁÎË˜ÌÓÏ ÚËÔÂ Ë ÒÚÂÔÂÌË ÒÓ‚Â-

¯ÂÌÒÚ‚‡ ‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÈ. 

Ñ‚Ë„‡ÚÂÎË Honda — ÔËÌˆËÔË-

‡Î¸ÌÓ ‚˚ÒÓÍÓÓ·ÓÓÚÌ˚Â. ùÚÓ

Ò‚ÓÈÒÚ‚Ó ÓÚÎË˜‡ÂÚ Ëı ÌÂ ÚÓÎ¸ÍÓ

ÓÚ ÏÓÚÓÓ‚, ÍÓÚÓ˚Â ÔËÏÂÌflÂÚ

ÉÄá, ÌÓ Ë ÓÚ ÔÓ‰ÛÍˆËË ÔÓ˜Ëı

ÏËÓ‚˚ı ÔÓËÁ‚Ó‰ËÚÂÎÂÈ. èË

‚˚ÒÓÍÓÈ ˜‡ÒÚÓÚÂ ‚‡˘ÂÌËfl ÍÓ-

ÎÂÌ˜‡ÚÓ„Ó ‚‡Î‡ ÓÔÚËÏ‡Î¸Ì˚È ìéá ‰Îfl ÏÂ‰ÎÂÌÌÓ

„Ófl˘ÂÈ „‡ÁÓ‚ÓÁ‰Û¯ÌÓÈ ÒÏÂÒË ÒÚ‡ÌÓ‚ËÚÒfl ÌÂ‰Ó-

ÔÛÒÚËÏÓ ·ÓÎ¸¯ËÏ, Ú‡Í ˜ÚÓ ÒËÒÚÂÏ‡ ÛÔ‡‚ÎÂÌËfl ÌÂ

‚ ÒÓÒÚÓflÌËË Â„Ó ÓÚ‡·ÓÚ‡Ú¸, ‰‡ÊÂ ÂÒÎË ‚ ÌÂÈ ÔÂ-

‰ÛÒÏÓÚÂÌ‡ ‚ÓÁÏÓÊÌÓÒÚ¸ ÍÓÂÍˆËË. êÂÁÛÎ Ú̧‡Ú —

ÔÓ‚˚¯ÂÌËÂ ÚÂÏÔÂ‡ÚÛ˚ ÓÚ‡·ÓÚ‡‚¯Ëı „‡ÁÓ‚ Ë

ÒÓÓÚ‚ÂÚÒÚ‚Û˛˘ÂÂ Û‚ÂÎË˜ÂÌËÂ ÚÂÔÎÓ‚˚ı Ì‡„ÛÁÓÍ

Ì‡ ˝ÎÂÏÂÌÚ˚ Í‡ÏÂ˚ Ò„Ó‡ÌËfl Ë ÍÎ‡Ô‡ÌÌ˚È ÏÂı‡-

ÌËÁÏ. ë‚ÓÈ ‚ÍÎ‡‰ ‚ ÛıÛ‰¯ÂÌËÂ ÚÂÔÎÓ‚Ó„Ó ÂÊËÏ‡

‰‚Ë„‡ÚÂÎfl Ú‡ÍÊÂ ÏÓ„ÛÚ ‚ÌÓÒËÚ¸ Ó¯Ë·ÍË ‚ ‰ÓÁËÓ-

‚‡ÌËË „‡Á‡, ÔË‚Ó‰fl˘ËÂ Í Ó·Â‰ÌÂÌË˛ ÒÏÂÒË.

èÓÒÎÂ‰ÒÚ‚Ëfl ÛÒÛ„Û·Îfl˛ÚÒfl ÚÂÏ, ˜ÚÓ «ıÓÌ‰Ó‚-

ÒÍËÂ» ‰‚Ë„‡ÚÂÎË — ‚˚ÒÓÍÓÙÓÒËÓ‚‡ÌÌ˚Â Ë ËÏÂ-

˛Ú Ó‰ËÌ ËÁ Ò‡Ï˚ı ‚˚ÒÓÍËı ÔÓÍ‡Á‡ÚÂÎÂÈ Û‰ÂÎ¸ÌÓÈ

ÏÓ˘ÌÓÒÚË. ë Ó‰ÌÓÈ ÒÚÓÓÌ˚, ˝ÚÓ Ò‚Ë‰ÂÚÂÎ¸ÒÚ‚ÛÂÚ

Ó· Ëı ÓÚÏÂÌÌÓÈ ˝ÙÙÂÍÚË‚ÌÓÒÚË Í‡Í ÔÂÓ·‡ÁÓ‚‡-

ÚÂÎÂÈ ÚÂÔÎÓ‚ÓÈ ˝ÌÂ„ËË ‚ ÏÂı‡ÌË˜ÂÒÍÛ˛. çÓ ‰Û-

„ÓÈ ÍÓÌÂˆ ˝ÚÓÈ «Ô‡ÎÍË» — ‚˚ÒÓÍ‡fl Ì‡„ÛÊÂÌ-

ÌÓÒÚ¸ ‚ÒÂı ˝ÎÂÏÂÌÚÓ‚ ‰‚Ë„‡ÚÂÎfl, ‡·ÓÚ‡˛˘Ëı ‚

ÛÒÎÓ‚Ëflı, ·ÎËÁÍËı Í ÔÂ‰ÂÎ¸Ì˚Ï. á‡Ô‡Ò˚ ÔÓ˜ÌÓ-

ÒÚË (‚Ó ‚ÒÂı ÒÏ˚ÒÎ‡ı — Ë ÏÂı‡ÌË˜ÂÒÍÓÏ, Ë ÚÂÔÎÓ-

‚ÓÏ) ‚ Ú‡ÍËı ‰‚Ë„‡ÚÂÎflı ÏËÌËÏ‡Î¸Ì˚. ê‡·Ó˜ËÈ

ÔÓˆÂÒÒ ‚ ÌËı ÓÔÚËÏËÁËÓ‚‡Ì Ì‡ÒÚÓÎ¸ÍÓ, ˜ÚÓ Ú‡Í

ÊÂ Ï‡Î˚ ‰ÓÔÛÒÚËÏ˚Â ÓÚÍÎÓÌÂÌËfl ÔÓ ÓÒÌÓ‚Ì˚Ï

Ô‡‡ÏÂÚ‡Ï (Á‡ÊË„‡ÌË˛, ‰ÓÁËÓ‚‡ÌË˛ ÚÓÔÎË‚‡),

‚ÎËfl˛˘ËÏ Ì‡ ‡·ÓÚÓÒÔÓÒÓ·ÌÓÒÚ¸ Ë ˝ÙÙÂÍÚË‚-

ÌÓÒÚ¸ ‰‚Ë„‡ÚÂÎfl. 

çËÁÍÓÙÓÒËÓ‚‡ÌÌ˚Â, Ï‡ÒÒË‚Ì˚Â «ÚËıÓıÓ‰˚»,

Ì‡ÔÓÚË‚, Ó·Î‡‰‡˛Ú ·ÓÎÂÂ ‚˚ÒÓÍËÏ Á‡Ô‡ÒÓÏ

ÔÓ˜ÌÓÒÚË. éÌË ÊÂ ·ÓÎÂÂ «ÚÓÎÒÚÓÍÓÊË» ‚ ÒÏ˚ÒÎÂ

‰ÓÔÛÒÚËÏÓ„Ó ‡Á·ÓÒ‡ Ô‡‡ÏÂÚÓ‚ Á‡ÊË„‡ÌËfl Ë

ÚÓÔÎË‚ÓÔÓ‰‡˜Ë, ‡ ÔÓÚÓÏÛ ÎÂ„ÍÓ «ÔÓ˘‡˛Ú» ‰‡ÊÂ

ÌÂ ÒÓ‚ÒÂÏ ÍÓÂÍÚÌ˚È ÔÂÂ‚Ó‰ Ì‡ ÍÓÏ·ËÌËÓ‚‡Ì-

ÌÓÂ ÔËÚ‡ÌËÂ. 

О лозунгах
Ç ÚÂÓÂÚË˜ÂÒÍËı ÓÚÒÚÛÔÎÂÌËflı Â‰‚‡ ÌÂ ÓÒÚ‡-

Î‡Ò¸ Á‡·˚ÚÓÈ ÒÛ‰¸·‡ «ÄÍÍÓ‰‡», «„ÂÓfl» ÔÓ‚ÂÒÚ-

‚Ó‚‡ÌËfl. éÌ‡ ÒÍÎ‡‰˚‚‡Î‡Ò¸ ÒÎÂ‰Û˛˘ËÏ Ó·‡ÁÓÏ.

ì‚Ë‰Â‚ ÏÂÚ‡ÏÓÙÓÁÛ, ÔÓËÒ¯Â‰¯Û˛ Ò „ÓÎÓ‚ÍÓÈ

Â„Ó ‡‚ÚÓÏÓ·ËÎfl, ‚Î‡‰ÂÎÂˆ ‡ÒÔÓfl‰ËÎÒfl „‡ÁÓ·‡Î-

ÎÓÌÌÛ˛ ÛÒÚ‡ÌÓ‚ÍÛ ÛÔ‡Á‰ÌËÚ¸. äÒÚ‡ÚË, ÔË ÂÂ ‰Â-

ÏÓÌÚ‡ÊÂ ‚˚flÒÌËÎÓÒ¸, ˜ÚÓ ÓÌ‡ ÌÂ ËÁ Ò‡Ï˚ı ÔÓ-

ÒÚ˚ı. Ç ‡ÔÔ‡‡ÚÛÂ ·˚ÎÓ ÔÂ‰ÛÒÏÓÚÂÌÓ ÓÚÍÎ˛-

˜ÂÌËÂ ¯Ú‡ÚÌ˚ı ÙÓÒÛÌÓÍ, ‡ ÒËÒÚÂÏ‡ ÔÓ‰‡˜Ë „‡Á‡

ËÏÂÎ‡ ˝ÎÂÍÚÓÌÌÓÂ ÛÔ‡‚ÎÂÌËÂ Ò ÍÓÂÍˆËÂÈ ÔÓ

λ-‰‡Ú˜ËÍÛ. à ÚÂÏ ÌÂ ÏÂÌÂÂ… 

ÉÓÎÓ‚Í‡ ‚ ÔËÌˆËÔÂ ‚ÔÓÎÌÂ ÔÓ‰ÎÂÊ‡Î‡ ‚ÓÒÒÚ‡-

ÌÓ‚ÎÂÌË˛. ÑÎfl ˝ÚÓ„Ó ÌÛÊÌÓ ·˚ÎÓ ÔÓÏÂÌflÚ¸ ‚ÒÂ

ÒÂ‰Î‡ Ë Ì‡ ‚ÒflÍËÈ ÒÎÛ˜‡È — ÍÎ‡Ô‡Ì˚. àı Ù‡ÒÍË

·˚ÎË ËÁfl‰ÌÓ ËÁÌÓ¯ÂÌ˚, Ë ÔÓÒÎÂ ‚ÓÒÒÚ‡ÌÓ‚ÎÂÌËfl

„ÂÓÏÂÚËË ÍÓÏÍË Ú‡ÂÎÓÍ ÓÍ‡Á‡ÎËÒ¸ ·˚ ÒÎË¯ÍÓÏ

ÚÓÌÍËÏË. ùÚÓ „ÓÁËÎÓ ‚ÓÁÏÓÊÌÓÒÚ¸˛ ÔÓ„Ó‡ÌËfl

ÔË ‡·ÓÚÂ Ì‡ ·ÂÌÁËÌÂ. ë Û˜ÂÚÓÏ ÚÓ„Ó, ˜ÚÓ Ë ÚÂı Ë

‰Û„Ëı ‚ ÏÌÓ„ÓÍÎ‡Ô‡ÌÌÓÈ ÉÅñ ˜ËÒÎÓÏ — ‡Ê ¯ÂÒÚ-

Ì‡‰ˆ‡Ú¸, ‚ÏÂÒÚÂ Ò ‡·ÓÚÓÈ ‚˚ıÓ‰ËÎ‡ ‰‡ÎÂÍÓ «ÌÂ

Í‚‡‰‡ÚÌ‡fl» ÒÛÏÏ‡. Ç ˆÂÎflı ˝ÍÓÌÓÏËË ·˚Î‡ ÔË-

Ó·ÂÚÂÌ‡ «·˝Û¯Ì‡fl», ‚ÔÓÎÌÂ ÔËÂÏÎÂÏÓ„Ó Í‡˜ÂÒÚ-

‚‡ „ÓÎÓ‚Í‡. èÓÒÎÂ ÌÂ·ÓÎ¸¯Ó„Ó «ÍÓÒÏÂÚË˜ÂÒÍÓ„Ó»

ÂÏÓÌÚ‡ (Ô‡‚Í‡ ÒÂ‰ÂÎ, ¯ÎËÙÓ‚Í‡ Ù‡ÒÓÍ, ÙÂÁÂ-

Ó‚Í‡ ÔÎÓÒÍÓÒÚË) ÓÌ‡ ·˚Î‡ ÛÒÚ‡ÌÓ‚ÎÂÌ‡ ‚ÏÂÒÚÓ

ÔÂÊÌÂÈ, ÓÒÚ‡‚ÎÂÌÌÓÈ ıÓÁflËÌÛ «Ì‡ Ô‡ÏflÚ¸». ÇÓÚ

Ë ‚ÒÂ. àÎË ÔÓ˜ÚË ‚ÒÂ.

ê‡ÒÒÍ‡Á Ó ÁÎÓÍÎ˛˜ÂÌËflı «ÄÍÍÓ‰‡» ÌÂ Ò‡ÏÓ-

ˆÂÎ¸, ÌÓ ÔÓ‚Ó‰. èÓ‚Ó‰ ‚˚ÒÍ‡Á‡Ú¸ fl‰ Ï˚ÒÎÂÈ, Í‡-

Ò‡˛˘ËıÒfl ÔÓ·ÎÂÏ˚ «„‡ÁËÙËÍ‡ˆËË» ‡‚ÚÓÚ‡ÌÒ-

ÔÓÚ‡. ÉÎ‡‚Ì‡fl ·Â‰‡ êÓÒÒËË — ÌÂ ‰Û‡ÍË, ÌÂ ‰Ó-

Ó„Ë Ë ÓÚÌ˛‰¸ ÌÂ óÛ·‡ÈÒ, ‡ ‚ÒÂ„Ó ÎË¯¸

ÓÚÒÛÚÒÚ‚ËÂ ˜Û‚ÒÚ‚‡ ÏÂ˚. àÏÂÌÌÓ ÓÌÓ (ÚÓ ÂÒÚ¸

Â„Ó ÓÚÒÛÚÒÚ‚ËÂ) ÒÔÓÒÓ·ÌÓ Î˛·Û˛,

Ò‡ÏÛ˛ Á‰‡‚Û˛ Ë‰Â˛ ÔË ÂÂ Â‡ÎË-

Á‡ˆËË ÔÂ‚‡ÚËÚ¸ ‚ ÔÓÎÌ˚È ‡·ÒÛ‰.

èÓ˝ÚÓÏÛ, ÔÓÔ‡„‡Ì‰ËÛfl Á‰‡‚Û˛

Ï˚ÒÎ¸ Ó ÔËÏÂÌÂÌËË „‡Á‡ ‚ Í‡˜ÂÒÚ-

‚Â ÚÓÔÎË‚‡ ‰Îfl ‡‚ÚÓÚ‡ÌÒÔÓÚ‡, ıÓ-

˜ÂÚÒfl ÔÂ‰ÓÒÚÂÂ˜¸ ÓÚ ‚ÓÁÏÓÊÌ˚ı

ÔËÁ˚‚Ó‚ Í «ÚÓÚ‡Î¸ÌÓÈ „‡ÁËÙËÍ‡-

ˆËË ‚ÒÂı Ë ‚Òfl». èÂ‰Î‡„‡ÂÚÒfl ÌÂ

Á‡·˚‚‡Ú¸ Ó· ËÁÌ‡˜‡Î¸Ì˚ı, ÓÒÌÓ‚-

Ì˚ı ˆÂÎflı ˝ÚÓÈ ‡ÍˆËË, ‡ ËÏÂÌÌÓ —

ÛÏÂÌ¸¯ÂÌËË ÍÓÎË˜ÂÒÚ‚‡ ‚Â‰Ì˚ı

‚˚·ÓÒÓ‚ ‚ ‡ÚÏÓÒÙÂÛ Ë ÒÌËÊÂÌËË

˝ÍÒÔÎÛ‡Ú‡ˆËÓÌÌ˚ı ‡ÒıÓ‰Ó‚ ÒÓ ÒÚÓ-

ÓÌ˚ ‚Î‡‰ÂÎ¸ˆÂ‚ ‡‚ÚÓÚ‡ÌÒÔÓÚ‡

‚ÒÎÂ‰ÒÚ‚ËÂ ‡ÁÌËˆ˚ ÒÚÓËÏÓÒÚË

‰‚Ûı ‚Ë‰Ó‚ ÚÓÔÎË‚‡.

èÓÏÌfl Ó· ˝ÚËı «ÔÓÒ˚Î‡ı», ÒÍ‡-

ÊÂÏ «ÑÄÖòú ÉÄá!» ·ÂÁÛÒÎÓ‚ÌÓ:

• «ÔÓÊÓÎË‚ÓÏÛ» Ô‡ÒÒ‡ÊËÒÍÓ-

ÏÛ Ë „ÛÁÓ‚ÓÏÛ ‡‚ÚÓÚ‡ÌÒÔÓÚÛ;

• ÓÚÂ˜ÂÒÚ‚ÂÌÌ˚Ï ÎÂ„ÍÓ‚˚Ï ‡‚ÚÓ-

ÏÓ·ËÎflÏ, Ó·ÓÛ‰Ó‚‡ÌÌ˚Ï ÌÂ˝ÍÓÌÓ-

ÏË˜Ì˚ÏË ‰‚Ë„‡ÚÂÎflÏË ‡ı‡Ë˜ÌÓÈ

ÍÓÌÒÚÛÍˆËË, ÍÓÚÓ˚Â, ÔÓıÓÊÂ, ÌËÍÓ-

„‰‡ ÌÂ ÛÁÌ‡˛Ú Ó ÒÛ˘ÂÒÚ‚Ó‚‡ÌËË ˝ÍÓ-

ÎÓ„Ë˜ÂÒÍËı «Â‚ÓÌÓÏ».

Ç ÓÒÚ‡Î¸Ì˚ı ÒÎÛ˜‡flı ÒÚÓËÚ ‰ÂÈÒÚ‚Ó‚‡Ú¸ ÓÒÏÓÚË-

ÚÂÎ¸ÌÓ Ë Ò ‡Á·ÓÓÏ, ·ÂÁ Ó„Îfl‰ÍË Ì‡ Ö‚ÓÔÛ Ë ÒÚÂ-

ÏÎÂÌËfl ÛÎÛ˜¯ËÚ¸ Ë ·ÂÁ ÚÓ„Ó ıÓÓ¯ÂÂ. ëÛ‰ËÚÂ Ò‡ÏË:

ÔÓ‰‡‚Îfl˛˘ÂÂ ·ÓÎ¸¯ËÌÒÚ‚Ó ËÏÔÓÚÌ˚ı ‰‚Ë„‡ÚÂÎÂÈ

ÔÓÒÎÂ‰ÌÂ„Ó ÔÓÍÓÎÂÌËfl ÛÊÂ ÒÓÓÚ‚ÂÚÒÚ‚Û˛Ú ÚÂ·Ó‚‡-

ÌËflÏ ˝ÍÓÎÓ„Ë˜ÂÒÍÓ„Ó ÒÚ‡Ì‰‡Ú‡ EURO IV, ÍÓÚÓ˚Â

·Û‰ÛÚ ÔËÌflÚ˚ Í ËÒÔÓÎÌÂÌË˛ ÎË¯¸ ‚ 2005 „Ó‰Û.

óÚÓ Í‡Ò‡ÂÚÒfl ̋ ÍÓÌÓÏËË, ÚÓ, Ì‡ÔËÏÂ, ‰‚Ë„‡ÚÂÎ¸

Honda, Ó ÍÓÚÓÓÏ ¯Î‡ Â˜¸, ÔË ÏÓ˘ÌÓÒÚË ‚ 150

«ÎÓ¯‡‰ÂÈ» ‚ ÒÏÂ¯‡ÌÌÓÏ ÂÁ‰Ó‚ÓÏ ˆËÍÎÂ Ì‡ 100 ÍÏ

ÔÓ·Â„‡ ÔÓÚÂ·ÎflÂÚ 8,5 Î ·ÂÌÁËÌ‡ Äà-95. èËÍËÌ¸-

ÚÂ «˝ÍÓÌÓÏË˛» Ë ÔÓÒ˜ËÚ‡ÈÚÂ ÂÂ ‚ÓÁÏÓÊÌ˚Â ÔÓ-

ÒÎÂ‰ÒÚ‚Ëfl. èÓÊ‡ÎÛÈ, ˝ÚÓ ÚÓÚ Ò‡Ï˚È ÒÎÛ˜‡È, ÍÓ„‰‡,

Ì‡ Ò‡ÏÓÏ ‰ÂÎÂ, «ÎÛ˜¯ÂÂ — ‚‡„ ıÓÓ¯Â„Ó».

ÉÎfl‰fl Ì‡ Ì‡Á‚‡ÌËÂ ÒÚ‡Ú¸Ë, ˜Û‚ÒÚ‚ÛÂÚÒfl ÌÂÍ‡fl

ÌÂÁ‡‚Â¯ÂÌÌÓÒÚ¸ Ë ˝‰‡Í‡fl ÌÂ‰ÓÒÍ‡Á‡ÌÌÓÒÚ¸. èÓ-

ÔÓ·ÛÂÏ Ëı ÛÒÚ‡ÌËÚ¸. àÚ‡Í… «äÓÎ¸ Ì‡ „‡ÁÂ ÂÁ‰ËÚ

«ïÓÌ‰‡»,  … ÏÓÚÓËÒÚÛ ·˚Ú¸ ÔË ‰ÂÌ¸„‡ı!». çÛ

‚ÓÚ, ÌÂÏÌÓ„Ó ÌÂ ‚ ËÙÏÛ, Á‡ÚÓ ÔÓ ÒÛÚË ‚ÂÌÓ.

éÚ Â‰‡ÍˆËË.
ùÚ‡ ÒÚ‡Ú¸fl ÓÚ‡Ê‡ÂÚ ÏÌÂÌËÂ ÔÓÙÂÒÒËÓÌ‡ÎÓ‚,

ÂÏÓÌÚËÛ˛˘Ëı ‰‚Ë„‡ÚÂÎË. ÇÓÁÏÓÊÌÓ, ÒÔÂˆË‡ÎË-
ÒÚ‡Ï ÔÓ „‡ÁÓ·‡ÎÎÓÌÌÓÈ ‡ÔÔ‡‡ÚÛÂ Ë „‡ÁÓ‚˚Ï
‰‚Ë„‡ÚÂÎflÏ ÌÂÍÓÚÓ˚Â ÂÂ ÔÓÎÓÊÂÌËfl ÔÓÍ‡ÊÛÚÒfl
ÒÔÓÌ˚ÏË. èË„Î‡¯‡ÂÏ Ëı ‚˚ÒÍ‡Á‡Ú¸Òfl Ì‡ ÒÚ‡-
ÌËˆ‡ı ÊÛÌ‡Î‡.
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éÚÂÏÓÌÚËÓ‚‡Ú¸ Î˛·ÓÈ ‰‚Ë„‡ÚÂÎ¸ 
ËÎË Â„Ó ‰ÂÚ‡ÎË, ‡ Ú‡ÍÊÂ ÔËÓ·ÂÒÚË
ÌÂÓ·ıÓ‰ËÏ˚Â ‰Îfl ÂÏÓÌÚ‡ Á‡Ô˜‡ÒÚË 

ÏÓÊÌÓ ‚ ëåñ «ÄÅ-àÌÊËÌËËÌ„». 
íÂÎ.: (095) 158-8153/7443.

åÓÚÓ˚ Honda Ó·Î‡‰‡˛Ú ‚˚ÒÓÍÓÈ Û‰ÂÎ¸ÌÓÈ ÏÓ˘ÌÓÒÚ¸˛. 
ä ÚÓÏÛ ÊÂ ÂÂ ÔËÍ Ó·˚˜ÌÓ ÔËıÓ‰ËÚÒfl Ì‡ Ó·Î‡ÒÚ¸ ‚˚ÒÓÍËı 

Ó·ÓÓÚÓ‚ (Û ‰‡ÌÌÓ„Ó ÏÓÚÓ‡ — ÏÂÊ‰Û 5 000 Ë 6 000 ÏËÌ-1).    
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ÏÓ˘ÌÓÒÚ¸

ÍÛÚfl˘ËÈ ÏÓÏÂÌÚ

Û‰ÂÎ¸Ì˚È ‡ÒıÓ‰ ÚÓÔÎË‚‡
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